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MWHUCTEPCTBO TPAHCMOPTA POCCUNCKOW ®EOEPALIMA
AOENAPTAMEHT MOPCKOI'O TPAHCIMOPTA
NPUKA3
r. Mockea Ne 2 «09» aHBaps 1996 r.
CopepxaHue: O6 ytBe pxxaeHUun u BBeaeHUM B Aectue MNMpaBun no oxpaHe 1pyaa B Mopckux noptax (MOT P 0-152-31.82.03-96)

B cootBercTBum ¢ npukasom OMT ot 5 anpens 1993 r. Ne 16 "O HopmaTKBHbIX akTax Nno BonpocaM oxpaHbl Tpyaa" u NocTaHOBNEeHNeEM
MuHucTepctBa Tpyaa Poccuiickon ®epepauum ot 1 uons 1993 r. Ne 129 "O6 yTeepxaeHun MNonoxeHnst o nopsake paspaboTku 1 yTBepXKOeHUS
npaBui U UHCTPYKLUIA NO oxpaHe Tpyada u MeToamyeckux ykasaHuii no paspaboTke npasvn U MHCTPYKL WA NO oxpaHe Tpyda" denapTameHTom
MOPCKOro TpaHcnopTa paspaboTaHbl HOBble oTpacneBble "Mpasuna no oxpaHe Tpyaa B Mopckux noptax' (MOT P 0-152-31.82.03-96).

YkasaHHble [paBuna cornacoBaHbl C MUHUCTEPCTBOM Tpyaa Poccuickon ®epepauyum (nucemo MuHtpyga P® ot 15 Hoabpst 1995 r. Ne 2053-KB).
MpukasbiBato:

1. YTBepauTb npunaraemblie "lMpaBuna no oxpaHe Tpyaa B Mopckux noptax' (MOT P 0-152-31.82.03-96) n BBecTu nx B Aenctaue ¢ 1 okTabpsi
1996 r.

2. Cuntatb yTpatmsLLmMMm cuny ¢ 1 okTabps 1996 r. "Mpasuna 6e3onacHocTv Tpyaa B Mopckux nopTax” (PO 31.82.03-87), yTBepaeHHbIe
npvkasom MuHuctepctea mopckoro griota CCCP ot 10 uona 1987 r. Ne 103 "O lMNMpasunax 6e3onacHoCTM Tpyaa B MOPCKUX nopTax'.

Hupektop H.M. Liax

MuHuctepcTBO TpaHcnopTa Poccuickon degepaumm
[enapTameHT MOpPCKOro TpaHcnopTa
YnpaBneHue couunanbHOM NOMIMTUKU U OXpPaHbl TPyAA

MN3BELWWEHUE
no oxpaHe Tpyaa

r. Mocksa Ne 1-96 29 aHBaps 1996 r.

CopepxaHue: O6 yTBe pXXOAeHMU U BBEAEHUU B Aie UICTBUE
NOT P 0-152-31.82. 03-96
"lMpaBuna no oxpaHe Tpyaa B MOPCKMUX noptax”

1. MpyMUTE K CBEAEHUIO U PYKOBOACTBY, YTO [lenapTaMeHTOM MOPCKOro TPaHCMnopTa yTBepXaeH 1 BBoauTCs B AencTeue ¢ 1 okT6ps 1996 r.
HOBbIN oTpacneson AokyMeHT MNOT P 0-152-31.82.03-96 "Mpasuna no oxpaHe Tpyaa B MOPCKMX nopTax’.

2. C BeegeHuem B gevictave MNOT P 0-152-31.82.03-96 cuntaTb yTpaTuBwmm cuny ¢ 1 oktabps 1996 r. PO 31.82 03-87 "MNpasuna 6e3onacHocTn
Tpyda B MOpckux noprax”.

3. B cootBerctBuM ¢ nucbmMom oT 14.07.95 r. Ne 12-1/581 YnpaBneHusi no KOTNOHAA30py M HAA30py 3a NOABEMHBLIMU COOPYXEHUAMMN
locroptexHansopa Poccum nyHkT 10.17. pasgena 10 "TpeboBaHns 6e3onacHOCTM Npy NPOU3BOACTBE BarOHHbIX MOrpPy304HO-pas3rpy304HbIX paboT
HoBbIX [paBMN U3NOXeH B pefakuum:

"lMpw norpyske 1 pasrpy3ke ANMHHOMEPHBIX, TSXENOBECHbIX U KpYNMHOrabapuTHbIX rPy30B HaxoXaeHve Nioden B NonyBaroHax n Ha
XKENEe3HOAOPOXHBIX NnaTdopmax 3anpeLLaeTcs.

OnyckaHue (nogbem) KpaHOM rpy3a Ha Kene3HOAOPOXKHY0 NaTopMy UMK B MOMyBaroH NpU HaXoXaeHUM B HUX CTPONanbLLUMKOB AOMYCKaeTcs,
ecnv nnowaab nonyesaroHa unn nnatdgopmbl XopoLLo 06o3peBaeTcs U3 kabuHbl kKpaHa, a paboune HaxoaaTCst BHE 30HbI NepeMeLLEHNs CTPenbI
KpaHa Ha paccTosHuMn He meHee 2,0 M OT BbICTynatoLLel YacTu rpysa Ha nnatdgopme 1 5,0 m - B nonysarowe. "



4. 3asBKku C yKa3aHMeM nraTexHbIX PEKBU3MTOB 1 rapaHTuUi onnaTbl criegyeT HanpasnaTb B OTpacneBon Hay4HO-METOANYECKUIN LLeHTP OXpaHbl
Tpyda Ha Mopckom TpaHcnopTe no agpecy: 193015, r. Cankt-letepOypr, yn. KaBaneprapackas, 6. 3aseaytowmin Lientpom - Cokonos M.O., Ten.
259-09-52, 327-40-03.

HavyanbHuk YnpaeneHus couuanbHon

NONUTUKN N OXpaHbl Tpyda O. I'. MpocBUpHWH

PA3SPABOTAHO AO LleHTpanbHbIM Hay4YHO-MCCneaoBaTeNbCKUM U MPOEKTHO-KOHCTPYKTOPCKUM UHCTUTYTOM Mopckoro donoTa (LHAWMM®)
MepBbiii 3amecTuUTENb MeHepanbHOro aAMpekTopa

LHAWMM® no HayuHou paboTe, A-p TexH. Hayk  C.H. OpaHuubiH

3aB. oTAenom cTaHgapTM3anum A.l. BonbBa4eHko

3aB. OTpacneBbIM Hay4HO-METOANYECKUM

LeHTPOM OXpaHbl Tpyaa Ha MOPCKOM

TpaHcnopTe, kaHA. MeAd. Hayk M.O. Cokonos

PyKOBO,EWITeJ'Ib TeMbl, OTBETCTBEHHbIN

VCMNOMHUTENb, CT. Hay4HbI COTPYAHWK AJl. Tapeug
WcnonHutenu:

CT. Hay4HbIV COTPYOHMK, KaHA. TeXH. HayK A.A. TpeTbloxvH
BeayLMIN NHXeHep-TexHonor J1.®. Myxa

Hay4HbI COTPYOHUK C.E. XKenuxoBckuii
COIMACOBAHO MuHuncTepcTeom Tpyaa Poccuiickon ®epepaunm
BHECEHO YnpaeneHvnem coumnanbHOW NONUTUKM

1 oxpaHbl Tpyda [lenapTameHTa MOPCKOro TpaHcnopTa
HavanbHuk YnpaBneHusi O.T". MNpocBupHWH

YTBEP>XOEHO HenapTameHTOM Mopckoro TpaHcnopta MuHuctepcTBa TpaHcnopTa Poccuiickon ®enepavnm

B3ameH
MPABUNA OXPAHbI TPYOA B MOPCKUX MOPTAX
PO 31.82.03-87
NOT P 0-152-31.82.03-96

"MpaBuna 6e3onacHOCT TPyAa B MOPCKUX nopTax"

Cpok BBeJeHUA B AecTBUE
yctaHoBneH ¢ 01.10.96 r.

HacToswwe lMpasuna yctaHaenueaoT TpeboBaHWA oxpaHbl TpyAa B NPOLecce OpraHnsaLumy v BeINOMHEHUS MOrPY304HO-Pa3rpy304HbIX paboT B
MOPCKMX TOProBbIX MOPTax 1 06513aTeNbHbI AN BbIMOSHEHUS BCeEMU paboTHMKaMK, HE3aBNCMMO OT BuUAa COBCTBEHHOCTW OpraHnsaLmin n
npeanpuaTun.

MpaBuna oxpaHbl Tpyda B Mopckux noptax (MOTI) pacnpocTpaHsaTcs Ha Norpy3oyHo-pasrpy3oyHbie paboThl (kpome paboT no neperpyske,
CKIMaAMPOBaHWUIO, XPaHEHWIO BPEeAHbIX M OMAacHbIX FPY30B U XWUAKWX, ra3000pasHbIX rpy30B, TPAHCNOPTUPYEMbIX HANIMBOM), @ Takke
BCioMoraTenbHble paboTbl N0 06ecneveHnto Neperpy3oyHOro npoLecca 1 NepeBosKy MoAen No aksaTopun U TEpPUTOPUK NOPTOB CyAaMM
nopToBOro roTa 1 aBTOTPaHCMOPTOM.

Hacrosiwme MOTI paspaboTaHbl ¢ yyeTom TpeboBaHuii Ceopa npasun MexxayHapoaHon opranmsaunm Tpyga (MOT), rocynapCTBeHHbIX
CTaHAapTOB N OTPACNeBbIX HOPMAaTUBHO-TEXHUYECKMX JOKYMEHTOB N0 OXpaHe Tpyada.

TpeboBaHWA oxpaHbl Tpyaa Npu nponssoacTee paboT Ha HedTebasax, B aBTorapaxax, PEMOHTHO-MeXaHN4YeCKUX MacTePCKNX, Ha PEMOHTHO-
CTPOUTENbHBIX yHacTkax nopTa, a Takke BONpochl NPOU3BOACTBEHHOW CaHNTapUN pernameHTUpYoTCS COOTBETCTBYOLLMMU rocyaapCTBEHHBIMMN
cTaHgapTamu, npaBvnammn U oTpacneBbIMM HOPMaTUBHO-TEXHUYECKUMU [OKYMEHTaMmn nNo 6e3onacHoCTM Tpyada U Npov3BOACTBEHHOW CaHUTapU.
Mcnonb3yemble TEpMUHBI U onpeaeneHns npusedeHsl B MNpunoxeHun 1.

1. OBLLUME TPEBOBAHUA

1.1. PaboTa no oxpaHe Tpyaa B nopTax AOkHa NPOBOANTLCS B cOOTBETCTBUM ¢ "OcHoBaMu 3akoHogaTenbcTea Poccuiickon ®epepaummn 06
oxpaHe Tpyga" (Ne 56500-1 06 asrycra 1993 r.).

1.2. O6513aHHOCTY PYKOBOASALLMX U UHKEHEPHO-TEXHUYECKUX PaBOTHUKOB NOpTa NO OXpaHe Tpyaa AOMkHbI GbiTh BKIHOYEHBI B UX JOIDKHOCTHbIE
VHCTPYKLU UK.

1.3. PykoBogsLLMeE U MHXEHEPHO-TEXHWUYECKVE paBOTHUKM MOPCKUX NMOPTOB, 3aHAThIE opraHu3auneli 6e3onacHoro NporasoAcTBa paboT, AOMKHBbI
NpPOXoAWTL NPOBEPKY 3HaHUIA NO OXpaHe Tpyaa B NopsiAKe U CPOKM, onpeaeneHHble "MornoxeHMem o NpoBepKe 3HaHWii Mo oxpaHe Tpyaa y
PYKOBOASALLMX paBOTHUKOB M CNieLnanucToB nopTa".

1.4. OByyeHne n NHCTPyKTaxm nNo 6GesonacHoOMy NpoBeAeHWIo paboT AOMKHbI NPOBOAUTLCS C paboTHMKaMU MOPTOB B COOTBETCTBUM C

TpebosaHusimm NOCT 12.0.004* n P 31.87.03-95 "MMonoxeHns 06 06y4eHnn 1 MHCTPYKTaxe No oxpaHe Tpyda paboTHUKOB NpeanpuaTun,
opraHv3auuin 1 yYpexaeHuin Mopckoro TpaHcnopTa®.

* HaumeHoBaHus rocygapCTBeHHbIX CTaHOAapTOB NpuBeaeHbl B rlpI/IJ'IO)KeHI/IM 2.



Honyck k paboTe nuu, He NPOLLEALUNX COOTBETCTBYHOLLErO MHCTPYKTaXa No oxpaHe Tpyaa (BBOAHLIN, NEPBUYHbIN, NOBTOPHLIN, BHENAHOBLIN,
LeneBoi), 3anpeLuaeTcs.

MopToBble paGoure OomMkHbI BbITb 06ecrneYeHbl MHCTPYKL MMM MO OXpaHe Tpyaa Nno npodeccuu.

1.5. MNorpy304Ho-pasrpy304Hble paboThbl AOMMKHBI MPOM3BOANTLCS MO YTBEPXKOEHHbIM pabounm TexHonorndeckum kaptam (PTK) unu no
BPEMEHHbBIM TEXHOMNOMMYECKUM UHCTPYKUUusM neperpysku (BTUMM), paspaboTtaHHbiM ¢ yyetom TOCT 12.3.009, B cootBercTBum ¢ P 31.40.22-93
"ECTMN M. Mpaeuna pa3paboTku paboyen TEXHONOrMYECKoM JOKYMEHTAaL MM Ha NOrpy304HO-pasrpy3oyuHble paboThl B nopTax Poccuiickorn
degepaumn” 1 cornacoBaHHbIM C OTAENOM OXpaHbl Tpyda NopTa, a B He0BXoAMMbIX Cry4Yasix C OpraHaMmy CaHUTapHOTO M NOXapHOro Haa30pa.

1.6. MNpu nocTynneHunn B NOPT HOBOTrO BMAA rpy3a, Ha nepepaboTky koToporo HeT PTK, kak ncknoveHve, gonyckaercs coctaeneHue MnaHa
opraHusauum pabot (MOP) ¢ ykazaHnem Heobxoaumbix Mep 6e3onacHOCTU ¢ nocrneayroLle obsizaTensHomn paspaboTtkon PTK.

1.7. OnacHble rpy3bl BO BCEX CyyYasix HaOQNeXuT neperpyxatb ¢ yueTtom Tpebosanun PO 31.15.01-89 "MpaBuna mopckoi NepeBo3kn onacHbIX
rpysos" (MOTIOI).

1.8. ducnetyepsl (pyKoBOAUTENM CMEHBI) rpy30BbIX panioHoB, MK npu Bbigave 3agaHuii npoussoauTensim paboT (bprragmpam KOMMMIEKCHbIX
Hpuvrag) OOMmkHbI 03HAKOMUTB MX C onepaTuBHbIM nnaHom, PTK (BTUMM), meponpustusimm no 6esonacHomy npousBoacTBy paboT. B Hapsa-
3apaHum ykasbiBaeTcs Homep PTK (BTUMM) n nponssoguTenem paboT ohopMIsiETCH MHCTPYKTaX, NPOBEAEHHbI ¢ pabounmu.

1.9. Mpu pa3srpyske (norpyske) CyooB y npuyana, Ha BHyTPEHHEM UMW BHELLHEM peifie nopTa cunamu v cpeacTBaMu CydHa OTBETCTBEHHOCTb 3a
Ge3onacHoe Npou3BOACTBO PaGoT HeceT aAMUHUCTpaUUs CyaHa.

1.10. K BbINOMHEHMIO NOrPy304HO-Pa3rpy304HbIX paboT 1 ynpaeneHuto neperpysoyHbIMM MallMHamm gonyckarTcs nuua, gocturiume 18-netHero
BO3pacTa, Npu3HaHHble MeaULMHCKO KOMUCCUEN roaHbIMUY, npollelne obyyeHne u MMetoLLIMe yaoCTOBEPEHME Ha NPaBO BbIMOIHEHUSI 4AHHOTO
Buaa pabor.

JMua, KpoMe KPaHOBLUMKOB, MPUBMEKaeMble K BbINMOMHEHWIO NOrpy304HO-pa3rpy304HbIX paboT Ha cpok OT 1 4o 6 MecsiLeB (BKMOYas Ce30HHbIX
paboumx), 4OMKHBI MPOUATHN 0ByYeHME NO COKPAaLLEHHON NporpamMmme ¢ nocrneayoLLeli NPOBEPKOW 3HAHWIA.

1.11. Jonyck nuu, Ans BbINOMHEHWS NOrPY304HO-Pa3rpy304HbIX paboT B pa3oBOM nopsiake (Ha cpok Ao 1 MecsiLia) MOXeT NPoU3BOAUTLCS Mocrne
NPOXOXAEHUS1 BBOAHOTO MHCTPYKTaxa M 06y4eHUst KOHKPETHBIM NpremMam paboThl Ha paboyeM MecTe. YkasaHHble NuLa He JAoNycKkalTes K
pa6oTam Mo CTPOnoBKe U OTCTPOMOBKE rpy3a, BbIMOMHEHWIO (PYHKL A CUrHANbLUMKE, K YIPaBMEeHWo neperpy3oyHbIMU MaluMHaMu, a Talke Ha
paboTbl N0 Neperpyske TSHKENOBECHbIX, ANIMHHOMEPHbIX, KPYMHOrabapuTHLIX, JIECHBIX, B3PLIBOONACHbIX, PAANOAKTUBHbIX, XMMUYECKUX U SO0BUTbIX
rpy30B, MeTanna (B YyLkax, CBA3Kax, naykax, npokart, Tpy6bl), GannoHOB CO CKaTbIM U CKVKEHHBIM ra3oM, heppoMapraHLeBbIX PyA, CbIpbIX
JKVIBOTHBIX MPOAYKTOB, Neka (NnekocoaepKaLyx rpy3oB).

1.12. insi pykoBOACTBA KaxKabiM paboyunm 3BeHOM MpuBMneYeHHon paboyei cunbl AOMKEH Ha3HavYaTbCs NOPTOBLIN pabounii, UMetoLLmiA
KBanudukaLuio gokepa-mexaHmdaTopa He Huxe lll knacca.

1.13. inst npuBneYeHunst K BbINONHEHMIO paboT nUL 13 YMcra yyaLLmXCcsl, CTYAEHTOB BbICLUMX M CPeaHNX y4eBHbIX 3aBeaeHNiA, KPOME YKa3aHHbIX B
nn. 1.9-1.11 TpeboBaHuit, HEOGXOANMO Ha3Ha4YeHNe OTBETCTBEHHOMO NPEACTaBUTENS AaHHOIO y4ebHOro 3aBefeHus ans obLuen opraHnsauum
paboThbl yYaLLMXCS U peLleHNst OTAENbHbIX BOMPOCOB, BO3HMKAOLLMX MeXay NOPTOM U y4ebHbIM 3aBefeHMEM.

1.14. Tpu coBmeLLeHUN Npodeccuin NopToBbIMY pabounmMmn agMUHMUCTpaumnsa nopta obsi3aHa obecneynTb nx obydYeHne 1 MHCTPYKTax no
coBMeLLaemMol npodeccuu.

1.15. MNpw 3akno4YeHN JOTOBOPOB CO CTOPOHHMMM OpraH13auusiMim 0 Npom3BOACTBE NOrPy304HO-Pa3rpy304HbIX paboT B MOPTYy MX cunamm
agMUHMUCTpaLMsa nopTa JOMMKHA BKIIOYATL B OrOBOP TpeboBaHme 0 HasHayeHWn nuu, OTBETCTBEHHbIX 3a 6e3onacHoe NpounsBoacTBo paboT no
nepeMeLLeHNIo rpy30B NEPErpy304HbIMIU MaLlLMHAMK, U3 Yncna paboTHUKOB STUX OpraHu3aLui.

1.16. Ecnm Heckomnbko opraHv3auui (npeanpuHumaTteneit) OqHOBPEMEHHO MPOU3BOAAT NOrPy304HO-Pa3rpy30YHbIE UK Apyrve paboTbl HA OAHOW
paboyen nnoLaake B HENoCpeACTBEHHON BNMM30CTU Apyr OT Apyra, OHU 06513aHbl COTPYAHMYaTh B Bonpocax obecneyeHns 6e3onacHocTu Tpyaa B
COOTBETCTBUM C TpeboBaHUAMM HacTosiLLmX [Mpasun, He HaHoCs yuepba OTBETCTBEHHOCTYM KaXaon opraHv3auuy (npeanpuHumarenst) 3a
©e30nacHOCTb U 300POBbLE MX PabOTHUKOB.

B Takux crnyyasix agMUHUCTpaLus nopTa AOIMKHa onpeaenvTb B A0roBope ob6ume TpeboBaHMs Ans OCYLLECTBMNEHMS TAaKkoro COTPYAHNYECTRa.
1.17. ADMnHuCTpauums nopTta obasaHa obecneunTb paboumx u cnyxaiumx (B TOM Yicne npuBnekaemMbix kK pabotam B pa3oBoM NOpsiake)
cnewLoaexaon, cnelobyBbio U ApYrMMU CPeACTBaMU MHAMBUAYaANbHOW 3almThl Tpebyembix pa3mepoB B COOTBETCTBUM ¢ PekomeHaaLmsiMu no
NPVUMEHEHUWIO CPEACTB MHAMBMAYanbHoM 3awmTel (CU3) n KonnekTuBHbIM OroBOpoM nopTa. KayecTBo, nepuoaMyHOCTb U METO/bI UCTbITAHUIA
CpeacTB MHAMBMAYaNbHOW 3alUMThbl AOMMKHBI COOTBETCTBOBaTbL TPebOBaHUSIM rocyaapCTBEHHbIX CTaHAAPTOB U TEXHUYECKUX YCIIOBUIA Ha 3TN
nagenus.

1.18. B 3oHax npon3eoacTBa paboT, onpeaenseMbix Nprkasom HavanbHUKa nopTa, HoLEHUE 3alMTHBIX KaCOK BceMU paboTHUKaMu 06s3aTenbHO.
1.19. BennumHa BpeaHbIX M OnacHbIX hakTopoB B paboyeii 30He He OOMKHbI NPEBbILAaTh 3HAYEHWUIA, YCTAHOBMEHHbIX CAHUTAPHBIMU HOPMaMW.

AnMUHUCTpaLms nopTa 06513aHa NPUHATEL BCE BO3MOXHbIE Mepbl K YCTPAHEHUIO UM YMEHbLUEHWIO BINAHUS 3TMX (pakTOpOB Ha OpraHnamM
paboTatoLyx.

B nomeLLeHusix, TpIOMax, Cknagax, BaroHax, rae Npou3BOASATCS NeperpysoyHble U Apyrve paboThl ¢ y4acTueMm miofen, gomkHa 6biTb obecneveHa
BEHTUNALMSA AN yaaneHus 13 Bo3ayxa BpeaHbIX BELLECTB A0 YPOBHS AOMYCTUMbIX CAHUTaPHbLIX HOPM.

|_|pl/l HEBO3MOXHOCTU cobnoaeHus HOPMaTUBHbIX 3Ha4YeHun BpeaHbIX N OnacHbIX CbaKTOpOB Ha pa60t-||/|x MecTax nmua, ydyacrteywouie B pa60Tax,
OOIMKHbI NTPUMEHATL CpeacTBa VIH,ElI/IBVI,ElyaJ'IbHOI‘/'I 3alnThl.

1.20. AoMrHUCTpaL st nopTa ob6si3aHa NepuoanYecky MPOBOAUTL aTTecTauuio pabounx MecT no BpeAHbIM U onacHbIM akTopam B
COOTBETCTBUM C AEVCTBYIOLMMU CaHUTapHLIMW NPaBUamMmin 1 HopMamm, KOTopasi JoMMKHa OCYLLECTBNSATHLCS MO eAMHONV OTPACIEBON METOAMKE.

1.21. OnacHble 30Hbl JOMMKHbI ObITb OrpaXaeHbl, yCTaHOBIEHbI 3HakN 6e30nacHoCTU 1 NpeaynpeauTenbHble Haanucy.
1.22. PacnonaraTbCsl Ha OTAbIX B 30HE paboTbl Neperpy304HbIX NMHUIA 3anpeLLaeTcs.
1.23. B mecTax npon3eoacTBa neperpy3oyHbix paboT He JonyCcKaeTcsi, MPOM3BOACTBO PEMOHTHbBIX U ApYrux paboT.

1.24. MNopToBble paboune JOMKHbI BbINOJHATL TOMBKO MOPYYEHHbIE UM paboThbl. MNepexoanTb U3 ogHoro 3BeHa (paboyero mecta) B Apyroe 6e3
pa3speLlieHnst pykoBoguTens paboT 3anpellaercs.



1.25. ins BLINOMHEHWSA BPYYHYIO BCTIOMOraTesibHbIX onepaLin yCTaHOBMEHbI CreaytoLLme HOPMbl MEPEHOCKN TSXECTEN:

Ons ogHoro paboyero paspellaercs NogbLEM U nepeHoc rpysa maccon go 50 kr (Ha cnvHe - go 80 kr, ¢ nogaver Npy NOMOLLM ABYX HYENOBEK U
CO creuunanbHon NoAcTaBkn) Ha pacctosiHve Ao 20 meTpos. Cabiwe 20 M rpy3 AOMKeH NepeMeLLaTbCsi C MOMOLLI0 MEXaHU3MOB U
npucnocobneHni;

npuv nogbeme-cnycke ¢ rpy3om BecoM ot 50 go 80 kr o6Las BbicoTa Nogbema no HakmoHHbIM Tpanam He AoMmkHa npesbiwaTs 3,0 M;

nepeHoc rpysa maccor ot 80 go 100 kr pa3pellaeTcsi TONbKO B OTAEMNbHbIX Cryvasix AByMsi pabounmu Ha paccTosiHue He 6onee 10 MeTpos;

rpy3 maccoi cBblle 100 kr 4OMmKeH NnepeMelLaTbCsi NPy NOMOLLM NEPErpy304HbIX MaLUUH UM NPUCNOCoBneHuni.

2. TPEBOBAHUA K TEPPUTOPUU, MPON3BOACTBEHHbLIM U CNYXXEBHbIM 30AHUAM, COOPYXXEHUAM U OBOPYOBAHUIO
MOPCKUX MOPTOB

2.1. Tepputopus.

2.1.1. CocTosiHMe NPUKOPAOHHOI U ThINOBOW TEPPUTOPUM NopTa AOMKHO OTBeYaTh TpeGoBaHUAM "CaHUTapHbIX HOPM NPOEKTUPOBAHUS
NPOMBILLNEHHbBIX NPEANPUATUIA" 1 AACTBYIOLLMX FOCYAAPCTBEHHbLIX CTaHAaPTOB.

2.1.2. 3Hakn 6e3onacHOCTH, NPMMEHSEMbIE Ha TEPPUTOPUM NOpPTa, AOIMKHbI cooTBeTcTBoBaTh TOCT 10807 n FOCT 12.4.026.
2.1.3. Hagnvcy 3anpelyatoLwmx 3HakoB 1 ykasaTenu Npoxo40B 1 Npoe3aoB B NopTax AOMKHbI ObiTb BbINOMHEHbI HA PYCCKOM M @HIMUACKOM Si3bIKax.

2.1.4. OcBelLeHVe TEPPUTOPUN, MECT NPOU3BOACTBA NOrPY304HO-PA3rpy304HbIX paboT, AopOr, NPoe3noB U NPOXOAOB AOIPKHO COOTBETCTBOBATL
Hopmam mnckycctBeHHOro oceelleHnst Mopckux noptoB (Mpunoxexuve 3).

2.1.5. Jloporu Ha TeppuTOpMKU NopTa, NpWYanbl, FPy30BbIe NMOLWAAKM 1 TPOTyapbl AOMKHbI ObiTb C TBEPALIM, POBHBIM U HECKOMb3KUM NOKPLITUEM
1N UMETb HEOOXOANMBIN YKITOH AJ151 CTOKa BOAbI.

2.1.6. nOKprTVIFl gopor, nnowagok 1 npmnyanos A0/MKHbl CBOEBPEMEHHO PEMOHTUPOBATLCA.

2.1.7. Joporu, newexogHble JOPOXKW, Npoe3apl, nepexodbl A0KHbI ObITb CBOGOAHBIMU 1 YMCTbIMU. VX criegyeT cuctemartuyeckn youparb,
ounLLATE OT CHera, 0CTaTKOB HE(ITENPOAYKTOB U T.M., B clly4yae obneaeHeHns nockinaTtb Neckom Ui LUSIakoM, a B TeNMyo Cyxyro noroay
cucTemMaTUYecku nonveaTb.

2.1.8. Itokn, KonodLbl, KOTNOBaHbI, MPOEMbI, TPaHLLUEW, a Takke MecTa ¥ y4acTK1, NpeacTaBnsoLLpme onacHOCTb AN Nioden N ABUKEHNS
TpaHcnopTa, AOIKHbI ObITb 3aKPbIThl UM OrpakaeHbl (BbicoTa orpaxaeHusa He meHee 1,1 m). B TeMHOe Bpems CyTOK orpaxgeHusi onacHbIX MecT
[OOJDKHbI OCBeLLATbCs. 3anpeLlaeTcsi CHUMaTh, U3MEHSITb UK NepeMeLLaTb orpaxaeHus 1 apyrve yctpoicTea 6e3onacHocTu 6e3 paspeLleHus
agMUHUCTpaL MK nopTa.

2.1.9. Ana nepenBwkeHWs NeLwexofoB N0 CTOPOHaM rMaBHbIX 4OPOr nopTa (C OAHOM M ABYX CTOPOH) AOIKHbI ObITb YCTPOEHbI TPOTYyaphbl
LUMPUHOM He MeHee 1,5 M, Bo3BbILLaOLWMecst He MeHee Yyem Ha 0,15 M unu otgensiemble OT 4OPOrM NOJIOCON 3eNeHbIX HacaXKaeHUN,
CTaLVOHAPHbLIMU OrpaXgaloLLmMMy NepunaMmm Ui IMHUSMN JOPOXHON Pa3METK.

2.1.10. Kpan TpoTyapa JormkeH pacnonaratbCs Ha paccTosiHUM He meHee 3,0 M OT rofioBKY Xene3HO4OPOXHOro penbca. Mpy pacnonoxeHun
TpoTyapa bnmxe 3,0 M OT ronoBky penbca TPOTyapbl CO CTOPOHbI XKENe3HOW A0POry orpaxaatoTcs nepunamm Boicoton 1,1 m.

2.1.11. BbiIxogbl U3 30aHWI, HAXOASALLMXCS BONM3N KeNe3HOAOPOXHbIX MyTel, AOIDKHbI YCTPanBaTLCA B CTOPOHE OT HUX MU Ha pacCTOSAHUN He
MeHee 5,5 M OT ronosku penbca. Mpu ycTpoiicTBe orpaauTenbHbIX 6apbepos (AnnHoi He meHee 10,0 M), pacnonaraeMbix Mexay BbIXOAaMu 13
30aHUIN 1 XKeNesHOAOPOXHbIMM MYTAMU, 3TO PACCTOAHME MOXKET BbiTb YMEHbLIEHO A0 4,5 M.

2.1.12. K cygam, cToawmM y npuyana, gormkeH 6biTb obecrneyeH 6e3onacHbIi NPOXo4 NeLwexonoB U Npoess aBToTpaHcnopTa.

2.1.13. ns CTOSIHKM NMOPTOBbIX MEPErpy304HbIX MaLLMH M TPaHCTOPTa OTBOAATCS CneLuanbHble Mecta B CTOPOHE OT MyTew, Mo KOTOPbIM
NPOUCXOANT ABWXKEHUE TpaHCcopTa. 3aHMMaTh As 3TOM Lienu Npoesasl 3anpeLLaeTcs.

2.1.14. Ha TeppuTOpUM NpUYanos, KPbITbIX N OTKPbITbIX CKNAACKVX NMoLaaen AoMKHbI ObiTb NPpeayCMOTPEHbI U pasMedeHbl Npoxoabl U Npoesabl
mMexay LwTabensmu rpy3oB B COOTBETCTBUM C YTBEPXKAEHHOW CXeMOW pasMeLLeHuUst rpy30B Ha ckrnage, a Takke rabapuTbl NOAKPaHOBBIX 1
XKEene3HoAOPOXHbIX MyTen. Pa3ameTka 4opor v newexoaHbIX AoPOXKeK A0oIMkHa BbIMONHATLCSA B cooTBeTcTBum ¢ FTOCT 13508.

2.1.15. Pa3amelleHVe rpy30B Ha TEPPUTOPMU NMOPTa AOMKHO OCYLLECTBIATLCSA C YYETOM YCTPOWCTBA NPOAONBHOMO MarucTparbHoro npoesaa
LUMPUHOM He MeHee 6,0 M 1 NoAbe3ana Takoy e LUMPUHBI OT FTaBHOW JOPOry.

2.1.16. Ha noBopoTax [opor, rae BUAMMOCTb OrpaHMyeHa 34aHusiMM U COOPYXEHUsIMU, HEOBXOAMMO yCTaHaBNMBaTb 3epkana, No3sonstoLme
BOAMTENAM 1 NeLlexofam OpUeHTMpoBaTbCS B JOPOXHON 06CTaHOBKeE.

2.1.17. B mecTax nepece4eHna Oopor ¢ npoesgamMmu crnegyet yctaHaBnmBaTb OPOXHbIEe 3HAaKM CTaHOAPTHOro o6pa3ua, ocBellaeMble B TeMHoe
BpeMsA CyTOK Unn cBeTooTpakaroliue, a Ha nepekpecTkax C MUHTEHCUBHbIM OABMXEHUEM - CBeTOCbOpr.

2.1.18. MecTa nepece4veHns 4OPOr U TPOTYapOoB C KeNe3HOAOPOXHbIMU MYTAMU AOIMKHbI ObITb 060pYyA0BaHbI 3HaKaMy 6e30MacHOCTY U
curHanusaumven, npeaynpexanalowmmm CTONIKHOBEHWE TpaHCnopTa 1 Hae3abl XXene3Ho40poXHOro TpaHcnopTa Ha foaei.

2.1.19. YyacTkv NoKpbITUS JOPOr (MpUYarnos, CKNagos v Ap.), Ae BEAETCS PEMOHT, JOIMKHbI ObITb OrpaxaeHbl, OTMeYeHbl dnaxkamu, a B TEMHOe
BpPeMS CyTOK 060pyAOBaHbl CBETOBOW CUrHanNmn3aLuen.

Co CTOPOHbI ABUXXEHNA TpaHCNopTa BbICTaBNAeTCA npep,ynpemarou.l,mﬁ 3HaK.

2.1.20. Illoboe nocTosiHHOe NpensATCTBUE (KOHCTPYKLMS), NpeAcTaBnstoLLeEe ONACHOCTb AN TPAHCNOPTHbLIX CPEeACTB, AOMMKHO ObITb OKpalleHo
YepHbIMU 1 XeNTbiMK noniocamu (nog "3ebpy"”) Ha BbICOTY He MeHee 2 M 1 MPU BO3MOXHOCTY B TEMHOE BPEMS CYyTOK OCBELLEHO.

2.1.21. Mpw opraHusauuy ABUXEHWS MO Nef0BbIM JoporaM agMUHUCTpaL s nopta obsizaHa paspaboTaTb ¥ OCYLLECTBUTbL MEPONPUSTUS MO
obecneyeHnto 6esonacHOCTM NoAEN 1 TpaHcnopTa.

2.2. NpousBoacTBEHHbIE U CrNyXeOHble 3gaHUs.
2.2.1. CogepxaHue, akcnsyaTtauus Npon3BoACTBEHHbIX U CNYXeBHbIX 30aHnin 4OMKHbI COOTBETCTBOBaTL TpebosaHnam CH 245-71 "CaHuTapHble

HOPMbI MPOEKTUPOBAHMS MPOMBbILLNEHHbIX NpeanpuaTuin”, CH1IM 2.09.04-87 "AoMyHUCTpaTUBHbIE 1 ObiToBbIE 3aanHns”, CHulM 2.11.01-85
"Cknaackue 3gaHust U coopyxeHus obLuero HasHaveHusi. Hopmbl npoektupoanus”, PO 31.15.01-89 "lMpasuna mopckor nepeBo3kn onacHbIX



rpy3oB" u P[] 31.3.01.01-93 "Hopmbl TEXHONOrMYECKOro MPOEKTUPOBAHNS MOPCKUX MOPTOB. OCHOBHbIE NMONOXEHUS".

2.2.2. B npouecce akcnnyaTauum 3gaHnin u COOPYXeHWU He pexe 2-X pas B rog (BECHOM 1 0CeHbHo) A0MKHa MPOBOAMTBLCS NPOBEPKa COCTOSHUSA
HECYLLUMX KOHCTPYKL M, NepekpbITuiA, dacagos, 6ankoHOB, HABECOB 1 APYrMX YacTew 30aHnn.

2.2.3. Npon3BoacTBeHHbIE M BCMOMOraTenbHble NOMEeLLEHN A0IMkHbI ObiTb 060pYAOBaHbl BEHTUNALMER 1 oTonneHnem. OTonneHne JomKHO
obecneumBaTtb B Te4eHMe Bcero paboyero BpeMeHn TemnepaTypHbIA PeXUM, YCTaHOBMNEHHbIN CAHUTapHbIMW HOPMaMu.

2.2.4. KpbllUW 30aHWii JOMKHBI COAEPXaTbCsl B UCMPaABHOM COCTOSIHWW. [Mpy HAnMMYMK CTEKNSIHHBIX NEepPeKPLITU U hoHaper KperneHue CTEKoN B
pamax [oImKHO BbITb cAenaHo Tak, YTo6bl UCKMIOYNTL BO3MOXHOCTb WX BbiMafeHus.

2.2.5. OuncTka CTekon oT Mbifn 1 rPS3n AOIMKHa NPOM3BOANTLCS C MPUMEHEHNEM CneLmarnbHbIX YCTPOWCTB (NepedBuikHble Teneckonmyeckue
BbILUKW 1 Ap.) 1 nprcnocobnermii. CTekna CBeTOBbIX NPOEMOB AOMKHbI OUULLATHLCS PErYNSIPHO, HE pexe 2-X pas B rof.

OkHa n CbOHapVI [OMKHBI ObITb I'IpVICI'IOCOGJ'IeHbI Ana eCTeCTBEHHOro NpoBETPMUBAHUA N UMETb OTKPbIBaeMble HYacTu, yD,O6HO ynpaendaemble C nona

2.2.6. I'Ipoesp,bl N Npoxoabl B CKNaACKUX NOMeLeHNAX O0JTKHbl UMETb YEeTKO 0603HaYeHHble rpaHnLbl.

Mpoesabl No LWMpUHE A0MKHBI COOTBETCTBOBATbL MakcMmarnbHbIM rabaputam npruMeHsieMblX TPaHCNOPTHBLIX CPEACTB U NEPEBO3UMBIX FPY30B C
yBenm4eHnem nx He MeHee, Yem Ha 0,7 M C KaXKdowm CTOPOHbI. [Tpy HECOOTBETCTBUM LUMPUHBI NPOe3Aa ykazaHHbIM HOpMaM agMUHUCTpauus
obs3aHa NprHATE Mepbl, MpedynpexaarLme BO3MOXHOCTb aBapuil TpaHCMopTa U Hae3doB Ha noden. 3arpoMoXaeHve Npoesnos U NPOXoa0B
3anpeLyaercs.

2.2.7. Monbl noMeLleHni Noboro HasHa4YeHNs1 A0MKHbI ObITb:

HEeMpoHWL.aeMbIMW ANt TPYHTOBbIX BOA, Y BpEAHbIX ra30B;

POBHbIMMW, 6€3 BbICTYMOB, NOPOroB, BbIGOWH;

HECKOMMb3KUMU U YA0BHbIMY Ans yEopKu.

2.2.8. BopoTta npon3BoaCTBEHHbIX 30aHWIA SOSPKHbI NIErKO OTKPbIBATLCA W 3aKPbIBAaTbCSt OAHUM YEeNOBEKOM UM UMETb MEXaHNYeCKMIn NpUBOA, a
TaKke CTONopbl And yaep»KaHusi BOPOT B OTKPbITOM COCTOSIHUM NpuY Npoesae TpaHcrnopTa.

2.2.9. Y HapyXHbIX BbE300B 1 BXOAO0B B 30aHWs AOMKHbI GbITh YCTPOEHbI TaMBYpbl UNW BO3AYLLUHbIE 3aBEChl UNK Te U Apyrie B YCIIOBUSIX CYPOBOTO
KnMmarta. BoaayluHble 3aBechl AOMkHbI GbiTh COMOKMPOBaHbI C MEXaHU3MOM OTKPbITUSI BOPOT.

2.2.10. HapyxHble BbIxogbl U3 30aHuii (B TOM YMCrie 3anacHble) OOMMKHbI COOepXaTbCA CBOOOAHBIMY OT 3arpOMOXAEHUSA U 3aHOCa CHera 3UMOW.

2.2.11. MpuMeHeHMe B 3aKPbITbIX NOMELLUEHUSIX CKIaAoB TPaHCMOPTHbLIX CPEACTB C ABUraTensiMU BHYTPEHHEro cropaHusi 6e3 qubTpyowmx
HacaZoK Ha BbIXTIOMHbIX TpyBax unu paGoTaroLwx Ha STUIMPOBAHHOM GeH3nHe, a TakKe UCMOSb30BaHWe CKNaACKUX MOMELLEHW Ans CTOSIHKA
aBTOMOIPY34HMKOB 3anpeLLaeTcs.

2.2.12. Bce cnyxebHble 1 NPOU3BOACTBEHHbIE NOMELLEHNS! AOIDKHbI eXXeAHEBHO YOMPaTLCS U perynsipHo npoBeTpuBaTthest. PaGoTsl no y6opke
NOMELLEHWI AOMMKHbI BbITb MaKCUManbHO MEXaHU3MPOBaHbI.

2.3. CaHMTapHO-6bITOBbIE NOMe e HUA. [ToMe e HUS 06l e CTBE HHOTO NUTaHUS.

2.3.1. ObopynoBaHue, NNaHMpoBKa, pasmMepbl, CoAepaHue 1 aKkcnnyaTauns caHUTapHO-ObITOBBIX NOMeLLeHWI ycTaHaBnmeaetca CHulM 2.09.04-
87 "AOMMHUCTpATUBHbIE M GbITOBbLIE 3aaHUs".

2.3.2. B cocTaB caHUTapHO-6bITOBbIX MOMELLEHUI BXOAAT rapaepobHble, ylleBble, yMbiBaribHble, YGOpHbIE, KypUTerbHbIE, YCTPOCTBa
NUTbLEBOTO BOAOCHAGXeHUs!, NoMeLleHNsl Anst 06paboTku, XpaHEeHWs!, BblAaumM CrieLoaexabl U 0Gorpesa U OXnaxaeHus!.

2.3.3. Bce 6bITOBbIE MOMELLEHUST AOMKHbI:
(01) ynobHo pacnonaratbcs, ObITb KPbITbIMW 11 060PYAOBAHHBIMU MO HAa3HAYEHWIO;
(02) nmeTb MoOLLMECS CTEHbI, MOTOMKM U NONbI;

(03) NnoanepX1BaTLCS B YNCTOM CAHUTAPHOM COCTOSIHUM (EXeAHEBHO yOMpaThCsl, NEPUOANYECKU Ae3MHMULIMPOBATLCS), UMETb 3aLLUTY OT KPbIC
1 Opyrvix napasuTos;

(04) BeHTUNMpOBaTbLCSA, OCBELLATLCA U NpU HeobxoAMMOCTU oborpeBaThCs.

2.3.4. B rapaepoOHbIX YMCINO OTAENeHNI B LWKadhax MM KproYkoB BeLLarnok Ans crieunanbHo oaexabl cneayer npuHnMaTh paBHbIM CMUCOYHON
YMCMEHHOCTMN paboTatoLLmMX, YNNYHOW OAEXAE! - YUCIIEHHOCTM B ABYX CMEXHbIX CMEHaXx.

2.3.5. MapaepobHble gomaluHel ¥ crnieluansHO oaexabl AN Kakao U3 rpynn npou3BOACTBEHHbIX NPOLLECCOB (BblI3bIBalOLLYMX 3arpsi3HeHne Tena
1 creLofexabl BeliecTeamm 1-4 K. onacHOCTU M YOansoLWmMXCs C NPUMEHEeHMEM cneLmanbHbIX MOKLLMX CPEACTB; CBA3AHHLIX C BO3AEWCTBUEM
Brarv, BbI3blBAOLLEN HamMoKaHWe creloaexabl; paboTsl Npu TemnepaType Bo3gyxa Ao 10° C, Bkroyas paboTbl HA OTKPLITOM BO3AYXE;
BblI3blBaloLLWe 3arpsisHEHME TeNa M cneLoaexabl BeLLecTBamu, obrajatoLyimMm CTOMKMM 3anaxoM U Ap.) AOJDKHbI GbITb OTAENbHBIMU AN KaXaoi
13 3TUX rpynn.

2.3.6. lMpu cnucouHoi YMcneHHocTM paboTatolmx Ao 50 YenoBek JonyckaeTcsl NpegycMaTpusaTh obLme rapaepobHele Ans BCex rpynn
NPOU3BOACTBEHHbIX MPOLLECCOB.

2.3.7. B rapaepo6HbIX MOBUMbHBIX 30aHWIA MPU CMIMCOYHOM YNCIIEHHOCT M paboTatoLwmx He npesbiwatollet 150 yernoBek, AonyckaeTcs BbiAenaTb
MecTa ansl pasmeLLeHuii LkadoB cneuoaexabl paboTHUKOB, 3aHATHIX HA MPOM3BOACTBEHHBIX MPOLLECcax, BbI3bIBAOLLMX 3arpsis3HeHne
BellecTBaMu 1-ro 1 2-ro KnaccoB OnacHOCTH, a Takke BellecTBaMu, oGrnagaoLLmymMm CTOMKUM 3arnaxoM, eCrniv UX YMcro He npeBbiwaet 25 %
o6Lwero unicna Lwkados.

2.3.8. MNpu rapaepo6HbIX criedyeT npedycMaTpuBaTh KrafoBble Cnelofexabl, yGopHble, MOMELLEHUS Ans AeXYPHOro nepcoHana ¢ MECTOM s
yGOpOYHOro MHBEHTAaps!, MecTa Anst YACTKU 0ByBU, BpUTbS, CyLLKK BOJIOC.

2.3.9. inga rpynn npon3BOACTBEHHbIX MPOLLECCOB, CBSA3aHHbIX C 3arpsi3HeHMeM paboTaroLmx BeLlecTBamm 3-ro 1 4-ro KrnaccoB ONacHOCTU, a Takke
NMPOW3BOACTBEHHbIX MPOLIECCOB, NMPOTEKAOLLMX NPU N3DbITKaX KOHBEKLIMOHHOTO Tenmna, Npy YicreHHocTy paboTatLumx He 6onee 20 yernosek B
CMeHy, KrafoBble crieLoaexasl Aonyckaercs He obopyanosaTh.



2.3.10. B cnyyasix, korga umicTtka unv obesxupriBaHue crneloaexabl AOIMKHa NPOon3BOAUTLCS MOCHe KaXaon CMeHbl, BMECTO rapgepobHbIxX
cneayeT npegycMmaTtpyBaTh pasgaToyHble crieuoaexap.

2.3.11. Mpu 3aHATOCTM B MPOM3BOACTBE XEHLUMH, ANS HWUX JOMKHBI 060pyaoBaTLCS OTAENbHbIE rapAepObHbIe.

2.3.12. B cooTBercTBuM ¢ TpeboBaHuaMn [ockoMcaHanMaHaa3opa HeobxoAMMO NMPOBOAUTL Ae3MHMEKLNI0 MOMELLEHWI rapaAepOo6HON 1
LLKaPUNKOB.

2.3.13. Yncno pyLieBbix, yMbIBaNbHUKOB M crielnarnbHbiX ObITOBbIX YCTPOUCTB crneayeT NpuHUMaTh B COOTBETCTBUM ¢ HopMamu CHulMla B
3aBYCUMOCTU OT YUCIIEHHOCTU PabOTalOLLMX B CMEHE WIM YacTK 3TOW CMEeHbl, OAHOBPEMEHHO OKaHUYMBAIOLLMX pPaboTy.

2.3.14. [lyweBble kabuHbI JOMKHbI BbITb OTKPbLITLIMU. PaspeluaeTtcst obopyaosaTh A0 20 % 3aKpbITbiX KAOWH.

2.3.15. [lyweBble kabuHbl CO CKBO3HLIM NPOXOA0M 0B0PYAYTCA NPV NPON3BOACTBEHHbLIX MPOLLECCAX, CBA3AHHbLIX C 3arpsi3HeHneM Tena v ogexasl
paboTatoLwmx BeLlecTeamu 1-4 kn. onacHoCTH, BelLecTBaMu, obnagatoLLmmMm CTONKUM 3arnaxoMm, a Takke B Cryvasix, yCTaHOBMEHHbIX
BEOMCTBEHHbIMU HOPMAaTVBHbBIMW JOKYMEHTaMW.

2.3.16. YMbiBanbHble 1 AyLLEBble HE AOIMKHbI UCMONb30BaTbCA AN APYrvX Lienen.

2.3.17. O6opynoBaHve NOMELLEHNSA AyLIEBbIX OOHKHO TLUATENbHO OUYMLLATLCA HE peXe OOHOro pasa B AeHb; ANS YHUUTOXEHWS TpUGKoB
1Cnonb3oBaThCs pekoMeHayemble M0CKOMCcaHaNUaHaA30pOM Ae3MHULMPYIOLLIME CPeaCcTaa.

2.3.18. Ecru B nopTy paboTatoT XeHLUWHbI, A5 HUX AOJMKHbI BbITb 060pyaoBaHbl OTAENbHbIE MOEYHbIE MECTa.
2.3.19. O6Lyto YGOPHYH0 ANst MY>KHMH U KEHLUMH fonyckaeTcst 060pynoBaTh Npu YMCNIEHHOCTM paboTatowmx B cMeHy He b6onee 15 yenosek.
2.3.20. Bxog B y6opHyto fomkeH MMeTb Tambyp ¢ camo3akpbiBaloLLENCcst ABEPbIO.

2.3.21. PaccTosiHve oT pabounx MecT Ha TeppuTopum nopTta Ao yOopHbIX, KypuTernbHbIX, NOMeLLEeHI Ans oborpesa nnu oxnaxaeHus, oyLweBbix,
YCTPOWCTB NUTLEBOTO BOAOCHABXeHWS J0IMKHO BbITb He 6onee 150 M, a OT pabounx MecT B NPOU3BOACTBEHHbIX 3AaHUsIX - He bonee 75 M.

2.3.22. ,D,I'IFI CTUPKK cneyoaexnbl A0JKHbI NpeaycMaTpuBaTbCA npaYvedHble C OTAeENeHnAMn XMMUYECKOWN YNCTKM, B OTAEMbHbIX crny4vaax
OonycKkaeTca Ucnosfib3oBaHWe ropoacknx npadeyHbix.

2.3.23. CTeHbl 1 neperopoaku rapaepobHbIX cneLoaexabl, OyLeBblX, NpeaayLeBblX, yMbIBalbHbIX, YOOPHbIX, MOMELLEHUA AN CYLLKM,
o6ecnbinMBaHns 1 06e3BpeXxvBaHUs creLoaeXabl AOSKHbI ObITb BbIMOIHEHbI HA BLICOTY 2 M U3 MaTepuarnos, AONYCKAOLWMX UX MbITbE ropsivent
BOZOW C NPUMEHEHNEM MOIOLLMX cpeacTB. CTeHbl U NEPEropoaKku ykasaHHbIX MOMELLEHWIA BbilLe OTMETKM 2 M, a Takke NOTONKWN AOMKHbI UMETH
BOZOCTOMNKOE MOKpbLITHE.

2.3.24. Bbrimsu mecT npon3BoAcTBa paboT AomkHbl ObiTb 060pyaoBaHbLI MecTa (KOMHaThl) AN OTAbIXa BO BPEMS nepepbiBoB B paboTe.

2.3.25. MomelleHWst U MecTa oTAbIxa B paGoyee BpeMsi crieayeT pasmellath, kak npaBuiio, Npu rapaepobHbix AoMaLUHeNn oaexabl 1
3apaBnyHKTax.

Mpy OTCYTCTBUM KOHTAKTOB C BELLECTBAMMU 1-T0 U 2-r0 KNAccoB ONacHOCTU 1 AOMYCTMMbIX NapaMeTpoB Bo3ayxa paboyelt 30HbI pa3peLlaercs
o6opynoBaTbh MecTa OTAblXa OTKPLITOro TUNa Ha NnoLaasx NPoM3BOACTBEHHbLIX MOMELLEHWIA, KOTOPLIE HE UCMOSIb3YIOTCA B TEXHOMOMYECKOM
npouecce.

2.3.26. B pacnopsixeHun Bcex paboumx OImKeH MMETLCA AOCTATOYHbIN 3anac NUTbEBOW BOAbI.

2.3.27. Boga, noctaensiemas anst nUTbs, AOMKHA ObITb U3 UCTOYHUKA, pa3peLLEHHOrO K MCMONb30BaHUo crnyxbamu FockoMmcaHanuaHaasopa.

2.3.28. Ucnonb3oBaHue oOLuen nocyapl Ans NUTbSA AOIMKHO ObITb 3anpeLueHo.

2.3.29. MuTbeBas Boga Ans o6LIero nonb30BaHUa He AoMkHa codepKaTbca B Goukax, Beapax, pesepsyapax v Apyrx Cocyaax, U3 KOTopbIX Boay
HY)XHO YepraThb, HEe3aBUCKMO OT TOrO, UMEIOT OHM KPbILLIKY UMW HET.

Tam, rge 3T0 BO3MOXHO, OOMMKHbI ObITb OGOpy,D,OBaHbI rmrmeHn4yeckme nNnTbeBble (*)OHTaH“WIKVI.

2.3.30. Tam, rge Boga, nocTaensiemas ans TEXHUYECKMX HYXKO U MPOTMBONOXapPHbIX Liene, HenpurogHa Anst NUTbst, AOJMKHbI ObITb BbIBELLEHbI
06bSBNEHNS, OTYETIIMBO FOBOPSILLME O TOM, YTO AaHHasi BoAa HEMpurogHa anst NuTbs.

2.3.31. Mpu uncneHHocTu paboTatowmx 6onee 200 YenoBek B CMEHY CrieflyeT npeaycMaTpyBaTb CTOMOBYO, paboTaloLLyto, kak npaBuno, Ha
nonydabpukatax; 4o 200 YenoBek - CTOMOBYO-pa3aaTOYHYO.

Mpwn YMcneHHoCTM paGoTatoLyx B cMeHy MeHee 30 YeroBek BMECTO CTONOBON-pa3aaToyHON AOMyCcKaeTcs NpedycMaTpuBaTh KOMHaTy npuema
NN,

2.3.32. IMpw cTonoBon, 06cnyx1BatoLLEen NoceTuTenNen B yNM4HON oaexae, creayet npegycMaTpyeaTb BECTUOIOSb C rapaepoBbHON, YMCIo MecT B
KOTOPOW A0MKHO ObITb paBHo 120 % yncna noceTutenen.

2.3.33. MNnowaabs kKoMHaTbLI NpyeMa NULKM creayeT onpefensTb M3 pacyeta 1 m 24a KaXKaoro NoceTuTens, Ho He MeHee 12 M 2 KomHaTa npuema
nuLLW JormkHa 6biTb 060pYyAOBaHa YMbIBanbHMKOM, CTaLMOHAPHBLIM KUMSATUIIEHUKOM, 3MEKTPUYECKOW NNUTON, XornoaunbHUKoM. Mpu uucne
paboTatox 4o 10 4YernoBek B CMEHY BMECTO KOMHAThbI MpMema Nyl AonyckaeTcsl npeaycMaTpuBaTh B rapaepobHo 4ONONHUTENbHOE MECTO

nnowagesto 6 M2 ONs1 yCTaHOBKM CTOMa Arsi npuema nuium.
2.3.34. CTonoBble He JOMKHbI UCNOSb30BaThCH ANS UHbIX Lene KpoMe  npuema MuLLj.
2.4, Npuyanel.

2.4.1. Mpwyanel 1 NUPChbl, Ha KOTOPbIX paboTalT MaLUMHbI BHYTPUMNOPTOBOro 6e3penbCcoBoro TpaHcnopTa, AOMKHbI ObiTb 060pyaOBaHbI NO
KOPAOHY MPOYHBIMU KONIECOOTOOMHBIMU YCTPOMCTBAMU BLICOTON HE MeHee 0,3 M.

2.4.2. Bce npuyarnbl C MOPCKOWM CTOPOHbI AOMKHBI MMETh CTaLMOHAPHbIE NECTHULbI UMK CKOB-Tpanbl Ha paccTosiHuy 35 M Apyr oT gpyra.
KoHcTpykumsa nectHuy (ckob-TpanoBs) He JoMKHA MeLaTh LIBapTOBKE CyAO0B.

2.4.3. Ha xaxgom npuyarne A0MmKHbl ObITb 060pyﬂOBaHbl NOCTbl CO CPeACTBaMM A cnaceHns yTonawLmx, ycTaHasnmsaemMble vYepes 150 meTpos



2.4.4. CnacatenbHble NOCTbl AOMKHbI UMETL CracaTenbHble KpYru C NIMHAMU ANVHON He MeHee 27,5 M, Garpbl, KOLWKM, BbITb NErko AOCTYNHbLIMU U
HaxXoOUTbCA Kak MOXHO Brivke K KpoOMKam npuyana.

2.4.5. Bce cnacaTtenbHble CpeACcTBa OKpPaLUMBAOTCH B YCTAHOBMEHHbIV LiBET U PerynspHO NpoBEPSAOTCH OTBETCTBEHHbLIM MTULLOM.
2.4.6. Ha cnacatenbHOM NOCTY BbIBELUMBAETCH YETKast UHCTPYKLMUS NO OKa3aHUio NepBoi MeauLMHCKON NOMOLLM NOCTpajaBLLEMY.

2.4.7. Tpun CTOSIHKe y NMpMYarnoB Ha BCceX Cydax U NnaBcpeAcTBax NopTodioTa okono Tpana (CXo4HW) A0IMKEH HaxoauTbCs cnacaTenbHbIN Kpyr
JINHEM YCTaHOBMEHHON AnuHbl 1 Garop.

2.5. XXene3HooopoOXHbIE NyTU.

2.5.1. YcTponcTBO, coepxaHue 1 akcniyaTawus )enesHogoPOoXKHbIX NyTer 1 rabaputbl NPUONMKeHNs CTPOEHUI JOIMKHbI COOTBETCTBOBATL
Oencteyowmm "MpaBunam TEXHNYECKOM 3KCMyaTaLmm XeneaHbix gopor”.

2.5.2. B MmopcKux nopTtax, [ae MMetoTCs XenesHoAoPOXHbIe MyTH, AOMMKHa BbiTb paspaboTaHa COBMeCTHas MHCTPYKL S MO OXpaHe Tpyda nopTa u
CTaHL MK, KOTOPOW pernameHTUpPYTCS B3aMMOOTHOLLEHUSI PaBOTHUKOB XENe3HOAO0POXHON CTaHLUUM 1 3KCNIyaTaLMOHHbLIX NogpasaeneHuii
nopTa, ykasaHbl ocobble npnembl 1 Mepbl 6e30MacHOCTU Npy paboTe Xerne3HOAOPOXHOro TpaHcnopTa Ha TeppuTopumn nopTa.

2.5.3. IlokomoTMBHas 1 cocTaBuTeNbCKasi Gpuragbl nopTa AOMKHBI PYKOBOACTBOBATLCS B CBOeW paboTte "VIHCTpyKLMe No ABMKEHWIO NOe3a0B 1
MaHeBpOBOW paboTe Ha xenesHbix goporax”’, "lMNpaBunamy TEXHUHECKOW SKCNyaTaLmn XenesHblx opor" n COBMECTHON VIHCTpyKL e No oxpaHe
TpyAa nopTa u cTaHuuu.

2.5.4. Cuctema curHanusaumm npu pa60Te JIOKOMOTMBHOW N COCTaBUTENbCKON 6p|/|ra/1 nopTa AoJmkHa COOTBETCTBOBATb MHCprKLI,IAVI no
CUrHanmsauunmn Ha enes3HblxX goporax.

CurHan "ocTaHoBKa" MOXET ObITb NoAaH NMObIM NTULLOM NPY BO3HUKHOBEHMMW OMacHOW CUTyaLuun.

2.5.5. Bo BpeMsi MaHeBPOBbIX PaboT HaxoXaeHWe NoAel B rpy30BbIX BAaroHax, Ha NOAHOXKaxX, TOPMO3HbIX MIoLlaaKax (3a UCKIYeHnem
paboTHUKOB COCTaBUTENBLCKOWN Bpuraael) He JoMNyckaeTcs.

2.5.6. Buabl curHanusauum, CpeacTea OrpaxaeH st U CKOPOCTb ABUMMKEHNS XKeNe3HOA0POXKHbIX COCTABOB U TOKOMOTWUBOB Ha TeppPUTOPUM nopTa
yCTaHaBNMBAOTCHA Ha4YanbHWKOM MOPTa MO COracoBaHMI0 C Ha4YarbHUKOM Xene3HOAOPOXHOM cTaHumn. CKOpOCTb Y MECT NPOU3BOACTBa paboT m
Ha HeoXpaHsieMbIX Nepeesnax AoMmkHa ObITb CHUKEHa.

2.5.7. PenbChbl ene3HoO0pOXHbIX MyTEN B NOpTax AOMKHbI BbITb YNOXeHbI Tak, YTOObI X FONOBKY He BbICTYNank BbiLLE YPOBHS NMOKPbLITUS
TeppuTopun. flaHHoe ycroBue 06s13aTenbHO A5t aBTOMOBUNBHBIX M XKENe3HOAOPOXHbIX Nepee3noB, NacCaXnpCKUX NpuYanos 1 NpucTaHen,
rneLuexoaHbIX NepexoaoB, a Takke Afls NpUYaroB, Ha KOTopbIX 06paboTka CynoB NPOU3BOAUTCS C y4acTUEM MalUMH BHYTPUNOPTOBOIO
6e3penbCcoBOro TpaHenopra.

3. TPEBOBAHUA BE3OMACHOCTW NMPU NEPEBO3KE JNIIOQEN NO TEPPUTOPUU U AKBATOPUU NOPTOB

3.1. NepeBo3ka nogen no TeppuTopUN NopTa.

3.1.1. B kaxxgom nopTy OOMKHbI ObITb pa3paboTaHbl U BbiBeLLEeHbl CxeMbl 6e30nacHoro ABMKeHNst MalumH 6e3pernbcoBoro TpaHcnopTa
NPYMEHUTENBHO K MECTHbIM YCNOBUsiM € cobrniofieHrem "lMNpaBur JOPOXHOIo ABVMXXEHUS".

3.1.2. I'IepeBosKa nogen omkHa npon3BoANTbLCA Ha TPaHCMNOPTHLIX CpeacTBax, NnpeaHa3Ha4YeHHbIX Ans aTON Uenu.

3.1.3. MNepeBo3ka nioaelt B Ky30Be rpy30BOro aBToMobUnst paspeluaeTcst HauGonee ONbITHBIM BOAUTENAM, MMEIOLLMM YAOCTOBEPEHUSI HA NMPaBo
yrnpaBneHusi TpaHCNopTHbLIM cpeacTBoM kaTeropum C u [ ¢ cobrniofeHvem crieflytolumx Tpe6GoBaHwii:

(01) ky30B posmkeH ObITb 060pynoBaH CUAEHBSIMM, YKpenneHHbIMM Ha 0,15 M Hke BepxHero kpas 6opToB, a CUAEHbS!, PacroNOXeHHbIE BAOMb
3agHero unm 6okoBoro 6opTta - NPOYHLIMU CMMHKaMKM BbICOTOM He MeHee 0,3 M;

(02) rpy3oBoi aBTOMOGWMb, NpeAHasHavYeHHbIV ANns CMCTEMaTUYECKON NepeBo3kn niodew, JomkeH ObiTb 06opyaoBaH TEHTOM (NMbo
cneumanbHbiM yproHoM), NecTHULen ANs NoCaak1 U BbICaaku Miodei, a Takke MMETb OCBELLEHME BHYTPU Ky30Ba U CUrHan13auuo Ans nogaqu
curHana BoguTento U3 Ky3oBa;

(03) uMcno NepeBO3MBbIX NOAEN He JOIMKHO NpeBbIaTh YMcra 06opyaoBaHHbIX Arnst CUAEHbS MeCT;

(04) BHe KabWHbI AOMKEH ObITb NErKOCLEMHbI OTHETYLUMTENb BMECTUMOCTLIO HE MEHee ABYX NUTPOB;

(05) ckopoCTb ABVXEHUS TPY30BOro aBTOMOOWNSA He AormkHa npeBbiwaTh 60 km/yac;

(06) npoe3sp B ky30Be rpy30BOro aBTOMOOUNSA, He 060pYAOBAHHOIO AN NEePeBO3KY rPyN NOAEN, paspeLlaeTcs TOMNbKO nuuam,
COMPOBOXAALLIMM TPY3 UNW CREAYIOLLMM 3a ero nosly4eHneM, npu ycrosuu, YTo oHn obecneyeHbl yaobHbIM 1 6e30onacHbIM MeCcToM,
pacnosio)XeHHbIM Hxe ypoBHst BopToB. [MNpu nepeBo3ke nMofel B Ky3oBe, rae MMEETCs rpy3, AOSPKHbI ObITb NPUHATEI MEpbI, UCKIToYatoLLme COBUr
rpy3a BO BPEMS ABVKEHWSI aBTOMaLLUUHBI.

Mepen Hayanom ABMXEHUS NPou3BoaUTENb PaboT AosmkeH ybeanTbes B TOM, YTO obecneyeHbl ycrnoBusi 6e3onacHoi nepeBo3kun Miofen.

3.1.4. 3anpelyaeTcsa nepeBo3vTb Noaen:

(01) cToAwwmX B Ky30Be, cyaALLMX Ha BopTax Ky30Ba, Ha MOOHOXKaX U Kpbille KabuHbI;

(02) Ha aBTOMOGUNE - CaMocBarne, aBTOMOOUNE-LUCTEPHE N Ha APYIKX CrelmarnbHbIX FPy30BbiX aBTOMOOUNAX;

(03) Ha rpysoBom npuuene (nonynpuuene), Ha TpakTopax u B Ky30Be rpy30BOro MOTOPOMnepa;

(04) B Ky30BE aBTOMOGUNS NPY NEPEBO3KE MbINSALLMX, B3PLIBO- U MOXaAPOONACHbIX, 8 TalKe AA0BUTHIX IPY30B.

3.1.5. Bo Bpems gBuKeHMS aBTOMOOUINS naccaxupam 3anpeLLaeTcs cagnutbCsa B HEro U BbIXOAUTb, BCTaBaTb U NEPexoanTb C MecTa Ha MecCTo,
nepeknagbiBaTh rpy3 n KypuThb.

3.2. MepeBo3ka noae No akBaTtopuu nopTa.

3.2.1. Ina pocTtaBku paboTHMKOB NopTa Ha Cyda, CTOSILLME Ha penjax, B palioHbl MopTa U 0bpaTHO OOMKHbI BbiAENATLCSA Cyaa,
npucnocoGneHHble Ans 6e3onacHoi NnepeBo3ku noael 1 06opyaoBaHHbIe B COOTBETCTBUM C TpeboBaHmsiMu Poccuiickoro Mopckoro Peructpa



CyaoxoAcTea.

3.2.2. Bce nnaBcpeacTsa, Bolaensemble And NepeBo3ku Mogen, oMmKHb MMETb AOKyMeHT Poccuickoro Mopckoro Pervctpa cyqoxoacTsa Ha
npaBo NepeBO3KM NacCaxvpoB.

KonnyectBo nepeBo3vMbIX NacCaXxnpoB He AOSMKHO NPEeBbILAaTb YMCha, yKka3aHHOro B AokymeHTe Poccuiickoro Mopckoro Pernctpa cygoxoacrea.

3.2.3. Cyga, npegHasHaveHHble Ans NepeBo3ky NoAeN, AoMMKHbI ObITb cCHabXeHbl cnacaTernbHbIMY CpeCcTBamMu B COOTBETCTBUM C HOpMamu
Poccuiickoro Mopckoro Pernctpa cynoxofctsa. [Mpu BoicoTe dhanblubopTa Ha aTUX cydax MeHee A0NYyCTUMON J0IKHbI ObITb, YCTAHOBIEHbI
penuHrn ¢ obLLen BbICOTOM orpaxaeHust He meHee 1,1 m.

3.2.4. Mpuyankl, NpUCTaHn 1 cneunansHble NOWAAKU ANs Nocafku (BbiCaakn) Nofer B nopTax AoSHkHbI 6bITb 060pYA0BaHb! LIBAPTOBHLIMU
YCTPOWUCTBaMU 1 OrpaXaeHusiMu BoicoTol 1,1 M, NpedoxpaHsaoLmMmM OT CryyYaHoro nageHvs niogdei B Bogy. Tpanbl Anst nocaakv v BbICaaku
noaen JoSKHbl UMETb C 06eUX CTOPOH NPOYHbIE NeepHbIE OrpaXxaeHus BoICOTON He MeHee 1,1 M.

Mocapka (Bbicaaka) Noaen B He060pyaoBaHHbIX MECTAX U C HEMOJTHOCTbIO NPULLIBAPTOBAHHOIO CyaHa 3anpeLlaercs.

3.2.5. Ha npuyanax, npucTaHsax v nroliaakax, npegHasHayeHHbIX AN Nocagku U Bbicaaky Noden, AomkeH BbiTb 06opyaoBaH crnacaTenbHbIi
MOCT U1 BbIBELLEHbI Ha BUOHOM MECTE UHCTPYKLUMM MO OKa3aHMIo MOMOLLM YTONaIoLMM.

OcBeLLEHHOCTb MECT NoCaaKu 1 BbiCaaku NMofen B TEMHOE BPEMSI CYTOK AOMKHA ObiTb He MeHee 25 k.

3.2.6. MNepeBo3ka Niofelt Ha TpaHCMOPTHbIE Cyaa, CTosILUME Ha peirae, AoMNYCKaeTCs Npy cune BeTpa He Bbille 3 6anmnos, BONHEHUM MOPS He
BbiLe 2 6annos 1 GnaronpusATHOM NPOrHO3e Noroab.

I'IpM HanMuum 3bibm (BOJ'IHeHVIﬂ) Ha pe|7|,u,e 1 cune BeTpa, npesbillalolWwmnX yka3aHHble, NepeBo3Ka nogev Moxet npon3BoANTbCA TOJIbKO NO
pa3pelleHno kKanntaHa nopTa.

3.2.7. PykoBoacTBO onepauuvsamu No nocajgke v BbiCaake Noaen OCyLUeCcTBNSET agMUHUCTpaLma cygHa. Haxoasaiwmecs Ha cygax nopToBoro
dnoTta noan 06a3aHbl BLINONHATE TpeboBaHMst agMUHUCTpaL MK cyaHa no obecnedeHuto 6e3onacHoCcTu Nepeso3ku. Mocagka v Beicaaka noaen
BO BPEMSs ABMXEHMWS CydHa 3anpeLlaercs.

3.2.8. Mpu nocagke 1 Bbicagke NOPTOBbIX paboumx ¢ cynoB NOPTOBOro hrioTa Ha TPaHCNOPTHbIE CyAa, CTOsLLME Ha perae, OomkeH
yCTaHaBnMBaTbCs 3ab0OPTHLIN Tpan.

3.2.9. B cnyuasix, kora HEBO3MOXHa ycTaHoBKa 3a60pTHOro Tpana, crefyeT UCronb30BaTh LUTOPMTPAN, IPy30BYH CETKY UIU CrieluarnbHyo
NionbKy ¢ amopTusaTopamu. PaspelueHne Ha Bbicafiky U Nocafky ntoaei ¢ NOMOLLBHO LUTOPMTPAnoB, py30BbIX CETOK U JNONeK AAeT TONbKO
KanuTaH TpaHcnopTHOro cyaHa. MNocaakoii 1 BbicaaKow NioAe B 3TOM Crlyyae pyKOBOAMT CTapLUmMidi MOMOLUHUK KanuTaHa.

3.2.10. lNpw nocagake u BbiCaake NtoAen C MOMOLLbIO rPy30BOM CETKM B Hee J0IPKHa yCTaHaBnMBaTbCH NPOYHasa AepeBsHHas nroLlaaka,
cHabXeHHast MArkMMKU amopTusaTopamu. Mpyu OTCYTCTBUM Ha NnoLaAKax MArkMx aMmopTU3aTOPOB HA MECTO OMyCKaHUS NIOLWaaKN AOMKHO
yKrnaablBaTbCsA AOCTAaTOMHOE KOSIMYECTBO aMOPTUSMPYIOLLMX MATKUX MaTepuarnos (MaTpaubl, TIodsik1, MaThl 1 T.0.). Mpy nogbeme n onyckaHum
ceTka (Ntorbka) AoIkHa YAepKMBaTbCsl OTTSHKKaMU.

3.2.11. lNpw BbICaaKe nogen ¢ MOMOLLbHO LUTOPMTPAanoB CMyCK A0JHKEH OCYLLECTBNATLCA TONMbKO MO OAHOMY YernoBeKy. 3anpeLlaeTcs crnyckaTbes
1 NOAHUMATBCA MO WTOPMTpany ¢ kakuMu-nubo npegMmeramm B pykax. CnyckatoLwmines no wropmMTpany AoSmkeH BbiTb NOACTpaxoBaH NPOYHbIM
JIMHEM, yaepXXuBaeMbIM NtoabMu Ha nanybe cygHa.

3.2.12. WropmTpan gomkeH 6bITb HAAEXHO 3aKpenneH Ha BopTy cyaHa, NPy 3TOM HKHUIA KOHeL, LUTopMTpana AoJhkeH AocTaBath nanyby
NnaBcpeAcTBa 1 yAepXVBaTbLCA B MOMEHT Crycka YeroBeka UneHom akunaxa. Kpenutb wropmTpan 3a 6anscuHbl 3anpeLiaercs.

B TemHoe BpeMsA CyTOK MEeCTO YCTaHOBKW LUTOPMTpana AO/MKHO MMETb OCBELLEHNE HE HUNXe 25 nk.

4. TPEBOBAHUA BE3OMNACHOCTU NMPU SKCNNYATALIMXA NOOABEMHO-TPAHCMNOPTHOIIO OBOPYOOBAHUA MOPCKUX MOPTOB
4.1. O6wme Tpe6oBaHMUSA.

4.1.1. YCTpPONCTBO M 3KCnsyaTaLms NopTOBbLIX NePerpy304HbIX MaLLUMH, CbeMHbIX Py303axBaTHbLIX MPUCMOCOBNEHNIA 1 CMEHHBIX FPY303axBaTHbIX
OpraHoB JOJMKHbI COOTBETCTBOBaThL TpebosaHusM "lNMpasun ycTporicTBa 1 6e3onacHow aKcnnyaTauum rpysonogbemMHbix kpaHos", "Mpasun
ycTpomncTBa n 6esonacHon akcnnyartauum nudtos", "lNpasun ycTporcTea 1 6e3onacHom akcnyaTayum cocynoB, paboTatoLwymx nog AaBneHneM”,
"lMpaBun akcnnyaTawuum anekTpoycTaHOBOK NoTpebutenen” n "MpaBun TexHMKM 6e30nacHOCTM NpK 3KCNyaTauymn 3NeKTpoyCTaHOBOK
notpeburtenen”, "lMpaeun yctporcTea anekTpoyctaHosok" (Y3), PO 31.44.01-89 "MpaBuna TexHn4eckomn akcnnyaTauum NogbeMHo-
TpaHCNopTHOro 060pyAOBaHMS MOPCKUX NOPTOB" 1 HacToswwmx MOT.

4.1.2. SkcnnyaTaumnsa neperpy3oyHbIX MEXaHW3MOB, MPUCNOCOBNEHWI, YCTPONCTB AONYCKAETCA NPU YCNOBUM UX HAAEXHOW KOHCTPYKL UK,
[O0CTaTOYHOWM MPOYHOCTU, UCNPaBHOTO paboyero COCTOSIHUS U €CIN HE UCTEK CPOK UX OYEPEAHOTO TEXHUYECKOTO OCBUAETENLCTBOBaHUS. OHM
[OJTKHbBI MICNOMb30BaThCs B COOTBETCTBUM C TPEGOBAHUAMY NPaBU TEXHUYECKOW 3KCNIyaTalnm, He HarpyxaTbCsi CBepX NpeaeribHo AoNyCTUMOW
Harpysku (3a UCKIOYEHNEM KOHTPOMbHbIX UCMbITaHUIA, OCYLLECTBMSIEeMbIX N0 PYKOBOACTBOM KOMNETEHTHOrO nvua). MNMeperpy3oyHbie MexaHW3Mbl,
rae 310 HeobXxoAUMO, A0IKHBI ObITh MPaBUIBEHO YCTAHOBMEHDI.

4.1.3. I'Ieperpysquble MalUnHbl, Cb€MHblE Irpy303axBaTHble I'IpI/ICI'IOCOGJ'IeHVIﬂ N CMEHHbIe rpy303axBaTHbl€ OpraHbl AOJTKHbI MICNONb30BaTbCA
TOJIbKO N0 UX NPAMOMY HasHa4YeHUo.

4.1.4. Meperpy304Hble MalUMHbI JOJTKHBI UMETb SICHbIE 0603HAYEHUSI PEMMCTPaLMOHHOTO HOMEpa, PY30NOL4bEMHOCTY U AaThl CrieayHoLLero
TEeXHUYECKOro OCBUAETENbCTBOBAHUS.

4.1.5. [Osnxylumecs, TOKOBeAyLUME, HArPEBAOLLMECS YACTU NEPErPy304HbIX MaLLUMH A0MKHbI ObITh 3aKPbIThl MPOYHO YKPEMNSIEHHLIMU ChEMHBLIMMU
orpaxgeHvnsamMn, JonyckaroLwmmMm yaobHbI 0OCMOTp 1 cmasky. Ecnn orpaxaeHne HeobxoanMo CHATL A NPOUNAKTUYECKUX, PEMOHTHbBIX UK
Opyrmx paboT, TO JOMKHbI ObITb NPUHATHI MEPbl MPEAOCTOPOXKHOCTU (OTKIIOYEHNE MEXaHN3Ma, SNEKTPONUTaHWS, YCTaHOBKa 3arnpeLUatoLLmx
3HaKOB 1 Ap.), UCKMOYaroLLMe BO34eNCTBME ONacHbIX hakTopoB Ha paboTatoLuero.

OrpaxaeHue J0MKHO BbITb BHOBb YCTAHOBMNEHO Ha MECTO MO OKOHYaHUM paboTbl. CHUMAaTbL OrpaXaeHWsi Bo BpeMs paboThbl MexaHn3Ma
sanpeluaercs.

4.1.6. MNpy CHATUM UNM OTKITKOYEHUN NPEAOXPAHUTENBHBIX YCTPONCTB (KOHEYHbIE BbIKIIOYATENU, TopMo3a, Npubopbl 6esonacHocTn n ap.)
neperpy3oyHbIX MaLLMH AOMKHBI BbITb NPUHSITHI MEPbI, UCKITIOYaoLLME BO3MOXHOCTb Mycka MalUmMH A0 TEX Nop, Noka 3TW YCTPONCTBa He
YCTaHOBIMEHbl HA MECTa UM He BKITHOYEHbI.

4.1.7. YcTpaHeHne HencnpaBHOCTEN areKkTpoobopyaoBaHus, annapaTypbl 1 SMeKTPONpUBOAOB, NOAKIOYEHNE (OTKIOYEHNE) Neperpy3oyHble



MaLLWH C 3NeKTPUYECKUM NPUBOAOM K NMUTAIOLLMM KOMOHKaM AOIMKHO MPOM3BOAMTHLCSA B COOTBETCTBUM C TpebosaHmaMu "MpaBun akcnnyaTauum
3MEeKTPOyCTaHOBOK NoTpebuTenen” n "Mpaeun TexHUKM 6e30NacHOCTM NpK KCMNyaTaLMmn aNekTpoycTaHOBOK NoTpebuTenen".

4.1.8. MNpoBepka COCTOAHUSA 3a3eMMSAOLLMX YCTPOWCTB W AMeKTPoo6opyaoBaHNS JOIDKHA NPOM3BOANTHLCS NEKTPOMOHTEPaAMU, UMEOLLMMM
KBanudrKaL MOHHYIO rpynny no TexHuke 6e3onacHocTu (anekTpobesonacHocTn) He Huxke Il

4.1.9. MNeperpy3oyHas MalumHa gosmkHa ObiTb BbigaHa NopToBOMY paboyemy B MCMPaBHOM COCTOSIHUM, O YeM [OMMKHa ObiTb caenaHa 3anucb
CMEHHOTO MexaHVka B BaXTEHHOM >XypHare.

4.1.10. Mpw BbigaYe MaLUVHbI B 3KCMIyaTaLulo CMeHHbIN MexaHnk 06s13aH NpoBepUTL Y Iokepa-MexaHu3aTopa Hanuuue yaocToBepeHust Ha
npaso ynpaeneHus A4aHHOM MaLUMHOM.

4.1.11. B Tex cnyyasx, Korga HeMCNpaBHOCTb Neperpy3oyHON MallMHbl CO30aeT ONAacHOCTb AN OKPYXXaloLMX Niogen 1 caMmoi MalluuHbI,
paboTHUK, OGHapYXMBLLMI ee, 0653aH HEMeANEHHO OCTaHOBUTL paboTy AaHHOW MaLUMHEI, a 3aTeM M3BECTUTbL 06 3TOM npoussoauTens paboT.

Meperpy3oyHasi MallMHa MOXeT ObITb AOMNYLLEeHa K KCryaTauum TONbKo Nocne yCTpaHeHNst HeMCnpPaBHOCTM.
4.1.12. Bxog Ha neperpy3oyHyo MalUuHy BO BpeMsi ee paboThl 3anpeLyaeTcs nodsiM nuuam.

MpoBeaeHvie NPOBEPKM, PErYNNPOBKU, HAaXOXAEHUST HEMCNPABHOCTU M T.N. AOMYCKAETCs NOCIe OCTaHOBKU MallWHbI. [poBeaeHue pabor,
TPeOyIOLLMX BKIMIOYEHUS MEXaHN3MOB, MPON3BOANTCA MO PYKOBOACTBOM CMEHHOTO UIIN rPYMNMNOBOrO MexaHuKa.

4.1.13. na ynpaBneHuns neperpy3oyHbIMU MalUMHaMm1 C ANeKTPUYECKUM MPUBOLOM NOPTOBbIE paboume AOMKHbI MIMETb KPOME YAOCTOBEPEHUS Ha
npaBo ynpaBsneHusl, TEXHUYECKOro obCnyX1BaHWsA U peMOHTa, KBanudumKaLMoHHYO rpynny no TexHuke 6e3onacHocTu (anekTpobesonacHocTu) He
Hwxe V.

4.1.14. B mecTax npoxoda Nnogen 1 npoesfa TpaHCnopTa NUTaloLWmMiA ManHy kabenb AoMmMKeH ObiTb 3alUMLLEH OT MEXaHNYECKNX NOBPEXOEHN.
4.1.15. Mepepg BkNOYEHNEM MaLLUMHBI B CETb HEOOXOAMMO NPOBEPUTHL HAPY>KHBIM OCMOTPOM WCTNPaBHOCTL kabens n 3asemMneHus.

4.1.16. MNMepen onyckaHveM (MOOBEMOM) MaLLUUHbI B TPIOM (M3 TploMa), YCTaHOBKOM Ha paboyem mecTe (CyaHo, BaroH U T.M.) AOIMKEH ObITb
OTKIMOYEH NUTaloLWmMii Kabenb OT MCTOYHUKOB NUTaHMs. OTBETCTBEHHOCTb 32 OpraHu3aL o NPaBunbLHOM CTPOMNOBKM 1 GesonacHoe onyckaHne
(noabemM) MalumHbI B TPIOM (M3 TPIOMa), a Takke YCTaHOBKY Ha paboyee MecTo Bo3naraercsl Ha npov3soauTens paboT.

4.1.17. YcTaHaBnMBaTb MalUVHblI HEMPEPBLIBHOIO TPAHCMNOPTa HYXHO TaknuMm 06pa3oM, 4Tobbl nog pabourmMu opraHaMum MalumMH He Bbiro npoxogda
ans niogen.

4.1.18. 3arpysky pabounx opraHoB MaLLMHbl HEMPEPLIBHOTO TpaHcNnopTa crneayeT NPOM3BOAUTL PaBHOMEPHO, He AoMnyckas yaapHOro
BO3AEWNCTBUS rPY30M.

4.1.19. OcTaHaBnMBaTh MaLUMHY HEMpepbIBHOTO TPaHCMopTa pa3peLlaeTcs TOMbKO Nocrne Toro, kak pabouunii opraH GyaeT NonMHOCTbIo
0CBOGOXAEH OT rpy3a, a B IKCTPEHHLIX CIyYasiX - HEMEANIEHHO.

4.1.20. MawvHa gorkHa GbiTb HeMeneHHO OCTaHOBMEHA B ClyyYae BO3HWKHOBEHUS OMACHOCTU Arist paboTatoLumx, a Takoke 3aBana rpy3om
KOHBeWepa UInu NepechInHoro yCTpoicTea.

4.1.21. Mogbem 1 nepemeLleHne Nneperpy3oyHbIMU MaLlLMHaMM rpy30B, Macca KOTOPbIX HE M3BECTHA UK MpeBbILLAET (C Y4ETOM MacCbl CbeMHOro
rpy303axBaTHOrO NPMCMNOCOBMNEHNS UM CMEHHOTO rPy303axBaTHOrO OpraHa) rpy3onogbeMHOCTb MaLLMH, He JOMYCKaeTcs, Maccy rpysa
onpepjenser nponssoauTens pador.

Ha aBTonorpysdnkax gormkHa y4ymTblBaTbCA BefIMYMHA rpy30BOro MOMeHTa B COOTBETCTBUN C AAaHHBIMW 3aBOAA-U3roToBUTENA.

4.1.22. icnonb3oBaHuWe MaLUMH C ABUraTensiMy BHYTPEHHETO CropaHUs B 3aKPbITbIX CKIAaACKMX NMOMELLEHUSIX, BaroHax, TproMax CydoB (Kpome
CyOOB C rOpM30HTanbHbLIM CMOCOGOM MOrpy3KW-BLIrPY3KK) U B KOHTEWHepax Npu paboTe UxX Ha STUIIMPOBaHHOM GeH3MHE 3anpeLLaeTcs.

4.1.23. 3anpaensTb TOMMBOM MallUMHbI BHYTPUMNOPTOBOIO TPaHCMNOpTa paspeLlaeTcs B CneLuanbHO OTBEAEHHbIX MECTax, 0G0pYyaOBaHHbIX B
COOTBETCTBUN C AEWCTBYIOLLMMMN TPeBOBaHUAMM, YCTaHOBNEHHBIMU AJ18 aBTO3anNpPaBOYHbIX CTaHL WA

4.1.24. Mecta 3anpaBkM MalunH 3TUNMPOBaHHbIM OEH31HOM JOMKHbI OTBEYaTh YCnoBuAM, UCKNK4YaroLWmMM BOSMOXHOCTb MCMNONb30BaHUA €ro He
No HasHa4YeHwuto.

4.1.25. Mpn NnpMMeHeHUn 3TUNMPOBaHHOTO GeH3vHa Ao kHbI cobnogaTbes cneayrowme TpeboBaHms:
(01) paboure foMmKHBI MPONTHN 0BYYEeHME U MHCTPYKTaX No npasunam 6e3onacHOCTV Tpyda npu obpalleHun ¢ STUNMPOBaHHbIM GEH3NMHOM;
(02) B MecTax 3anpaBku MaLUMH 3TUMNPOBAHHLIM BEH3MHOM [OIKHBI BbITh BbIBELUEHBI MHCTPYKLMK MO OXpaHe Tpyada;

(03) paboure gomkHbI NoaBepraTbCcs NpeaBapuUTENbHOMY MEANLMHCKOMY OCBUAETENbCTBOBAHUIO NMPUW MNOCTYNNEHNW Ha paboTy n
nepvoanyeckum MeauLMHCKMM OCMOTpPaM B npoLiecce paboTbl;

(04) paboune pomkHbI 6bITb 06ecneveHbl HEOOXOAUMBIMU CAHUTAPHO-TUTMEHNYECKMMU YCTPOMUCTBaMM U 060pyaOBaHUEM AN OYUCTKM U
o06e3BpexvBaHNA CPEACTB MHANBMAYANbHON 3aLUMThI;

(05) emkocTun, Tapa, MecTa HanvBea 1 cnmBea 3TUIMPOBaAHHOIO BeH3MHa AOIMKHbI ObITb 06ecneyeHbl YETKMMU HaaNMCAMUN 1 NrakaTaMmum no
6e3onacHoCTU Tpyaa;

(06) npmem n oTnyck aTunnMpoBaHHoOro GeH3nHa omKeH Npon3BOANTLCA 3aKPbITbIM MEXaHN3NPOBAHHbIM crnocobowm;

(07) pexwm paboyero OHs (BpeMsi NEPEPLIBOB AN NMpYeMa MULLM, KypeHusl, oTAbIxa) Ans paboumx, HENOCPEACTBEHHO COMPUKACaoLLMXCS C
3TUNMPOBaHHBIM BEH3NHOM, YCTaHaBNMBAETCA aAMUHUCTPAL el MopTa No CornacoBaHUIo C opraHaMmu caHuTapHoro Haasopa. Kypenue
JonyckaeTcsl TOMNbKO B CMEeLMansHO OTBeAeHHbIX MeCcTax nocre TLAaTenbHOro MbITbsl PYK TEMNsiol BOAON C MbITIOM.

4.1.26. MopToBbIN paboumn-MalLMHUCT HE UMEET NpaBa OTMy4aTbCs BO BpeMsi paboTbl OT 06cnyxuBaeMon mawmHbl 6e3 paspeLueHnst
pykoBoauTens paboT. 3anpellaerca ocTaBnAaTe 6e3 HabntoAeHUss MaLluMHy ¢ paboTatoWwmm AsuraTenem.

4.1.27. Mpu nepepbisax B paboTe Unv No okoHYaHUM paBoTbl kpaH (Neperpyxarterb) AomkeH ObiTb YCTaHOBMNEH B NOJSIOXeHWe, UCKIoYatoLLee
CaMOrpPOU3BOSbHOE ABKEHWE, AOCTYMN NOCTOPOHHUX JUL, K pblyaramM yrpasrneHus 1 NoBpexaeHne MexaHusMoB Npu MaHeBpax CyqoB, BaroHoB v
OT [e/CTBUS BETPOBbIX HArpy3oK.



4.1.28. B nepepbiBax, Mo OKOHYaHWUM paGoT TPIOMHbIE, BaroHHbIE U ApYyrMe neperpy3oyHbie MallnHbl AOIDKHbI ObITb YCTaHOBMNEHb! BHE 30HbI
[BVKEHWS TPAHCNopTa 1 NPOKU3BOACTBA Neperpy30yHbiX paboT 1 NPUHATLI Mepbl Mo obecnedeHuno nx 6e30MacHOCTU U COXPaHHOCTU.

4.1.29. PaboTa mMaluMH Ha rYCEHUYHOM XOAly Ha npuyanax, nmpcax 1 actakagax onvke 2 M OT UX Kpas He JonycKaeTcs.
4.2. Beperosble rpysonoabeMHble KpaHbl.

4.2.1. OcBelleHWe B kabrHax NocToB ynpasneHuna n mectax pacrnosyioKeHNA MeXaHU3MOB rpy3onoabeMHbIX KpaHOB HE JOJMKHO JaBaTb
OTpaxeHna B CTeKnax nepe,quVl pamMbl KabWHbI.

4.2.2. focTyn K aneKkTponuTalLLmMM KOJNIOHKaM AOMKeH OblTb CBOGOAHBIM OT MOCTOPOHHUX NPEeaMETOB U FPY30B.

4.2.3. PaboTHUKU cnyxObl MexaH13aL 1, pyKoBoaUTeNM paboT JomkHbI ObITh 3abnaroBpeMeHHO OMOBELLEHb! AEXYPHBIM AUCTETYEPOM 00
OnacHOl CKOPOCTU BETPa, 0 HEOBX0AMMOCTU NPUHSATUA Mep Be3onacHOCTM K NpekpaLleHnst paboT.

4.2.4. PaboTa KpaHOB B Cry4asix HENOCPeACTBEHHOIO y4acTus MoAen Npy CTPONOBKE-OTCTPONOBKE MPYy30B JOMYCKAETCA NpU CKOPOCTU BETPa He
Honee 15 m/c, ecnn B nacnopTe He yka3aHa MeHbluas BenuyvHa. KoHKpeTHoe 3HayeHune npeaenbHON CKOPOCTU BETpa AN KaXKOoro KpaHa
OOIMKHO BbITb YCTAHOBMEHO NPMKa3oM Mo nopTy.

4.2.5. KpaHbl, nepegsuratoLmecs no penbCoBbiM NyTSM, OOMKHbI ObITb 060pyA0BaHblI MPOTMBOYTOHHLIMUW YCTPOMCTBAMM.

B Tex crnyyasix, koraa NpUMEHEHVE NMPOTMBOYIOHHbIX PErNbCOBbIX 3aXBAaTOB HEBO3MOXHO 13-38 KOHCTPYKTUBHBLIX OCOGEHHOCTEN KpaHOBOTo MyTH,
[OMKHbI BbITh MPUHATHI APYrue Mepbl N0 NpeaynpexaeHuo yroHa KpaHoB Mof, BO3AeCTBMeM BETpa.

4.2.6. PaboTa aBTOMOGUIbHbLIX M MHEBMOKOJIECHbBIX KpaHOB NpW rpo3e AoSMkHa OblTb NpekpalleHa.

4.2.7. PaccTosiHne no FOPU3OHTanNn mMmexay BbICTynaknwmMn YactaMuU KpaHa, nepeasuraroleroca no Ha3eMHbIM pefibCoBbIM NyTAM, U
CTpOEeHUAMN, wTabenamm rpysos, gpyrumu npegmetamu, OSMKHO ObITb He MeHee 0,9 M.

4.2.8. Mpv nponaBoAcTBE paboT Mo NOALEMY M NMEPEMELLEHMIO MPY30B AOMMKHbI BLINOMHATLCS crieayoLlme TpeGoBaHus:
(01) Ha MecTe npon3BoACcTBa paboT, a TalKe Ha Neperpy3oyHbIX MallMHaX He AOMKHbI HAXOAUTHLCS MOCTOPOHHWE NULLA;

(02) ans cTponoBkK rpy3a AOSKHBI MPUMEHATHLCS CTPONbl, COOTBETCTBYIOLIME Macce NOAHMMAEMOro rpy3a ¢ y4eTOM YMcra BETBEW U yrna ux
HaknoHa. Ctponbl obLlero HasHayYeHust criedyeTt noadbupaTb Tak, YToObl yron Mexay nx BeTBiMu He npesbiwan 90°.

(03) pnsa npoBepky NPaBUBHOCTM CTPOMOBKA M HAAEXHOCTU AEeACTBUS TOPMO3a KpaHa rpy3 AoMmKeH ObiTb NpeaBapuTeNbHO NOAHAT Ha BbICOTY
0,2-0,3 m;

(04) nepemelueHue rpysa, rperidpepa, kproka 1 T.M. B TOPU3OHTaNbHON 1 BEPTUKarbHOM NIIOCKOCTM AonyckaeTcs He brike 1,0 M 10 BCTPEYHbIX
npeamMeToB U KOHCTPYKL UIA;

(05) Npv onyckaHuM 1 yCTaHOBKE Ipy3a Ha MecTo HeobxoaMMo obecnevrBaTh ero yCTOMUMBOCTbL U GecnpensTcTBEHHOE OCBOOOXAEHWE
rpy3o3axsaTHbIX NpUcrnocobneHuii. Yknaaky v pasbopky rpysa criegyeT NpousBoaUTL pAaBHOMEPHO, He Hapyliuasi yCTaHOBMeHHbIX Ans
CKIanpoBaHus rpy3a pa3Mepos LTabenen 1 He 3arpomoxaasi Ipoxoabl;

(06) npu yknaake rpysa B noryBaroHbl, aBTOMalUUHbI, Ha nnaTgopMbl HeobxoaMmo obecneyrBaTb BO3MOXHOCTb yaobHoWM 1 6esonacHom
CTPOMOBKYM MNP pasrpyske;

(07) nepemelLieHVe rpy30B Haf NMPOU3BOACTBEHHBIMU U CIYXKEBHLIMW MOMELLEHUSIMU, TAE MOTYT HaXoAUTLCA MOAU, AOMYCKAETCS B
MCKIMIOUMTENbHbIX CIyYasix Mo CornacoBaHmio ¢ opraHom FocropTexHagsopa Poccum nocne paspaboTku MeponpusaTuii, obecnednsaroLmx
GesonacHoe BbINosiHeHne paboThbl, NO4 HEMNOCPEACTBEHHbIM PYKOBOACTBOM N1Lia, OTBETCTBEHHOIO 3a GesonacHoe Npou3BoACTBO paboT kpaHamu

4.2.9. MNpn paboTe kpaHOB, OCHALLEHHbIX rperdepammn Unu rpy3onogbEMHbIMU 3IEKTPOMarHMTamMmm, He A0MNYCKAeTCs HaxXoXaeHve Nuaen
NPOWU3BOACTBO paboT B 30He AeWCTBUS kpaHOB. 30Ha paboThbl kpaHa OOMkHA ObITb OrpaXkaeHa W BbiCTaBMneHbl NpeaynpeanTenbHbIE 3HaKU.
4.2.10. MepeHoc rpysa Haj BaroHamu, asToMalMHaMn U ApYrMMy TPaHCMOPTHLIMWU CPEACTBaMU, ECI B HUX HAXOASATCS Mioau, 3anpeLuaetcs.

4.2.11. MNopToBble paboune n paboume No TeXHNYECKOMY OBCNYXMBaHWIO U PEMOHTY KpaHOB [OMYCKaTCs K BbIMONHEHMWIO paboT CO CMEHHbIM
rpy3o3axBaTHbIM OpPraHOM Mocne TOoro, kak oH ByaeT BbiBeAeH 13 paboyero COCTOSHMSA, ONYLUEH Ha FPYHT U 3aKpenieH B yCTOWYBOM MOJIOKEHNN.

4.2.12. flonyck B 30HY paboTbl kpaHa C rpy303axBaTHbIMU YCTPOWCTBAMU AUCTAHLMOHHOTO YNpaBMeHnsl 4OIPKHOCTHBIX UL, Arisi OCMOTPa,
NpUeMKN UNu Nepeaaym rpysa paspeLuaeTcs ToNMbKo Nocne onyckaHus rpy3a 1 OCTaHOBKM KpaHa.

4.2.13. MNMoagTackueaThb rpy3bl KpaHaMK pa3peLLaeTcs TONbKO C MPUMEHEHNEM kaHudac-6rokoB 1nn Apyrux npucrnocobneHunii, obecneumnsaroLLmx
BEPTMKanbHOE MOMOXeHWe rPy30BbIX KAHATOB kpaHa. Mpy 3TOM 3anpeLuaeTcs HaxoAUTbCS BONM3N HaTsIHYTBLIX TPOCOB U BHYTPM yrma,
o6pasyemoro umu.

4.2.14. Mpun noaTackvBaHWUK rpy30B C NOMOLLBIO KaHUac-6rokoB JOMmkHa ObITb UCKMIOYEHA BO3MOXHOCTb 3a[leBaHuA rpy3a 3a NpensTCcTBUS Ha
nyTu ero AsmxeHns. KaHudac-6nok gomkeH ObITb HaAEXHO 3aKpenseH.

4.2.15. CTponoBKy rpy30B crieayeT Npon3BoanTb NPaBuiibHO U HAAEXHO C Y4ETOM MapKUPOBKU. Mpy OTCYTCTBUM MapKUPOBKM CMOCOOLI CTPOMOBKN
[OOIKEH onpeaensaTb npounssoguTens paboT B cooTBetcTBumM ¢ PTK (BTUMM).

OTBETCTBEHHOCTb 3a NpaBWbHY CTPOMOBKY rpy3a HECET NOPTOBbIN paboymii, MPON3BOANBLLNIA CTPOMOBKY.

4.2.16. CurHanbLUMKM HasHavaloTCs M3 YMcna NOPTOBbIX paboumx, MMELMX KBanudmkaLno Jokepa-MexaHm3aTopa co CTaxeM paboThl He
MeHee 1 roga v yoocToBepeHue Ha npaBo paboTbl cUrHanbLLWMKoM. CurHanbLLUvk 06513aH MMETb OTNNUMTENbHBIV KUIIET OPaHXEBOIO LiBETa C
Haanucbto "CurHanswmk".

4.2.17. B cnyyae OTCyTCTBUS HEMOCPEACTBEHHON 3pUTENbHON CBA3M MEXOY KPAHOBLUMKOM M CUTHamMbLUMKOM AOMKEH Ha3HayaTbCsl BTOPOMN
CUrHarnbLLUMK C HaXoXOeHWEeM B 30He 3pUTENbHOM CBA3W KpaHOBLUMKA Y NEPBOro CUrHasnblLUmKa.

4.2.18. Mpun neperpy3ke HaBano4HbIX rpPy30B rpendepom gonyckaercs pabota KpaHOB 6e3 cUrHanbLLMKOB MpK YCNoBUM XopoLuero o63opa
KpaHOBLUMKOM Bceii paboyeit 30HbI 1 OTCYTCTBUS MIOAEN B TPIOME M B 30HE paboThl kpaHa.

4.2.19. B oThenbHbIX Criyyasix npu neperpyske rpy3oB KpaHamu, OCHaLLEHHBIMU CMEHHBIMU rpy303axBaTHBIMU OpraHamu ¢ AMCTaHLMOHHbBIM
yrnpaBrneHVEM 1 NPU XopoLlei 0603peBAEMOCTH KPaHOBLUMKOM Bceii paboyelt 30HbI, fonyckaeTcs pabota 6e3 curHanbLuMka Ha CKITaackux u



BaroHHbIX onepauunax. I'IpM 3TOM [OJTKHbI ObITh NPUHATbLI Mepbl, NCKNOYalLwme oCTyn nogen B 30HY pa60TbI KpaHa.

4.2.20. 3HakoBas cvrHanmsaumns NpomnsBoAMTCH XecTaMuy No yTBepXaeHHoN cucteme curHanos (MpunoxerHvne 7). Jonyckaerca npyuMeHeHve
[BYXCTOPOHHEN pagnoTenedoHHO CBA3W AN NoJayy CUrHarnoB.

4.2.21. Mpun Nnoxon BUAMMOCTH (M3-3a HEAOCTATOYHON OCBELLEHHOCTU, TYMaHa, aTMOCHEPHbIX OCAKOB M T.M.), KOrda KPaHOBLLMK MIIOX0
pas3nuyaeT KOMaHabl CUrHanbLUMKa Unn nepemeLlaeMbiin rpys, pabota kpaHa AomKHa ObITb NpekpalleHa.

4.2.22. He ponyckaetcs nogava KOMaHz KpaHOBLLMKY FOSIOCOM UMM CUTHaNaMu HeyCTaHOBIEHHOM hopMbl.

4.2.23. Komanga "Cton" (ocTaHOBKa BCEX ABMXEHWI) JOIDKHA UCMOMHATLCA KPAHOBLLMKOM HEMESIEHHO, HE3aBUCUMO OT TOrO, KEM U Kak OHa
nogaHa.

4.2.24. MepeMelleHre rpy3a ABYMs KpaHaMu NPOU3BOAUTCS B COOTBETCTBUMN C TEXHOINOMYECKON KapToi Mo HENOCpeaACTBEHHbIM PYKOBOACTBOM
nuua, OTBETCTBEHHOTO 3a GesonacHoe Npom3BoAcTBO paboT. Mpy cnapeHHo paboTe AoNyckaeTcs NpUMeHEHe KpaHOB PasnuyHOM
KOHCTPYKLUM, C pasHoi CKOPOCTbI0 paboumx ABWKEHWIA U rPy30MNoAbEMHOCTM. Harpyaka Ha Kaxabli kpaH He AOSDKHa NpeBbiaTh ero
rpy30MoABLEMHOCTH.

4.2.25. CnapeHHasn paboTa KpaHOB [OSPKHA NPOM3BOAUTLCS C MPUMEHEHUEM crielmanbHbIX TpaBepc, NPy NOMOLLY KOTOPLIX pacrpeaensieTcs
Harpyska Mexay kpaHamu. B Buge ncknioveHmst gonyckaercst cnapeHHas paboTa kpaHoB 6e3 TpaBepChl Npy YCIOBUM NPUHATUS HaAnexalmx Mep
ANA NpaBUNbHOrO pacnpeneneHnsa Harpysku Mexxay HUMU.

CnapeHHas paboTa kpaHOB npu ckopocTu BeTpa 6onee 10 m/c 3anpeLlaercs.

4.2.26. CnapeHHas paboTa KpaHOB AOMKHA BbINOMHSATLCS TOMBKO OMbITHBIMW KPaHOBLLMKAMM, MMEKOLLMMU CTax paboThbl Ha KpaHax AaHHOro Tuna
He MeHee 1 roga, No KOMaHAe curHanbLLUMKa, MMeoLLEero KBanmdukauuo gokepa-mexaHusatopa He Huxe lll knacca, nog pykoBOACTBOM
npov3soauTens pabot. Npon3BoanTenb paboT HECET OTBETCTBEHHOCTb 3a NPaBUITbHYIO OpraHM3aLuto paboT 1 CTPOMNOBKY rpy3a, CMEHHbIN
MeXaHUK - 3a TEeXHUYEeCKOe COCTOsIHNE KpaHOB U TpaBepcbl-6anaHcupa.

4.2.27. Bo Bpemsi cnapeHHon paboTbl KpaHOB 4OMNyCKaeTCcsl HAaKNoH Tpaeepchl (6anaHcupa) kK ropusoHTanu He 6onee 20° (HakmnoH 20°
COOTBETCTBYET NPEBbILLEHNIO OAHOTO KoHLa 6anaHcupa Hag apyrum Ha 30-35 cm Ha kaxabli MeTp ero AfvHbl).

4.2.28. Mpun cnapeHHon paboTe KpaHaMy COBMELLEHNE Noabema (Crnycka) rpysa ¢ ApyrumMun ABMXKEHUSIMU KPAHOB HE pa3peLuaeTcs.

4.2.29. MogbeM rpysa cnapeHHbIMU KpaHamu JOIMKEH NPOU3BOANTBLCS TOMNbKO NPY BEPTUKanbHOM NOMOXEHUN rpy30BbIX kKaHaToB. [pu nosBopoTe
CTpenbl 1 NepeABMXEHNN KpaHa AOMYCKAETCS OTKIOHEHWE rpy30BbIX KAHATOB OT BepTukanu He 6onee Yem Ha 3° (3TO COOTBETCTBYET OTKIIOHEHUIO
OT BepTuKanu Ha 5,3 cM Ha Kagblii METP ANMHbI IPY30BbIX KAHATOB OT HOKa CTPErbI 40 MecTa CTPOMOBKY).

4.2.30. 3anpeluaerca nogbeM, onyckaHne u nepemelleHne KpaHoM nofei, KpoMe oka3aHus NOMOLLY NOCTPaAaBLLMM (MPYU 3TOM AOMKHbI ObIThb
NPUHATBI 0Cobble Mepbl MPEAOCTOPOXKHOCTU NPOTMB NajeHWs nioaew).

4.2.31. B ot@enbHbIX Cly4vadax paspellaercda nogbem KpaHoMm nogen B cneynansHoOn nosnbke Ans npon3BoACTBa OKPACOYHbIX N PEMOHTHbIX
pa60T, ocMoTpa MeTaJ'IJ'IOKOHCprKLlI/IIZ neperpy3oyHbiX MallnH, a Takke anda npou3soacTtea p860T No KpenneHuo rpy3a Ha TPaHCNOPTHbIX
cpeacrteBax U CHATUKO erI'IJ'IeHI/II;i, Korga OTCYTCTBYHOT Opyrue 6e3onacHble cnocobbl nogbema Naei Ha BbICOTY. |_|pI/1 3TOM OOJKHbI
BbINONHATLCA cneayroupe TpBGOBaHI/IFlZ

(01) ucnonb3oBaHUe rpy30NOALEMHbBIX MALLMH, MEXaHW3M NOoAbeMa KOTOPbIX 060pYAoBaH (PUKLMOHHBIMU UMK KyNaykoBbIMU MydTaMu
BKIIOYEHMS, N NOAbEMA U NepeMeLLEHUs NI0Ael He paspeLLaeTcs;

(02) ntonbkv ona noabemMa noaen AoMmMKHbI COOTBETCTBOBaTbL TpebGoBaHuAM "MpaBun ycTpoincTea 1 6e3onacHomn akcnnyaTaunm rpy3onogbeMHbIX
kpaHoB" n FOCT 24258;

(03) paboTa no nepeMelLLeH1IO Noden KpaHOM AOMKHA NPOU3BOAMTBLCS MO CrelManbsHON MHCTPYKL MK, COTNacoBaHHOWM C OpraHoM
locropTexHaasopa Poccuu;

(04) TN, KOHCTPYKLUIO 1 UCMIPABHOCTb KpaHa Ansi NogbemMa nodein onpeaensieT CMEHHbIN MeXaHWK B COOTBETCTBUM C TpeboBaHusamu "lMpasun
yCTpoWcTBa 1 Be3onacHoii akcnnyaTauum rpy3onogbeMHbIX KpaHoB";

(05) nepepn paboToii C MONbKM CMEHHBIN MEXaHWK COBMECTHO C KPaHOBLLUMKOM 00513aHbl MPOBEPUTH TEXHUYECKOE COCTOSIHME KpaHa;

(06) cnocob noageLUMBaHKA MIOMNbKN JOIMKEH UCKIM0YaTh BO3MOXHOCTb €€ ONpoKvMAabIBaHWsA U nageHns. JIionbkn omkKHbl ObiTb CHabXeHbI
OrpaxkgeHUsiM1 BLICOTOM He MeHee 1,2 M. YCTPOWCTBO ABEPOK Ha OrpaXkaeHNW He paspeLlaeTcs;

(07) npu nogbeme nogel B NMioNbke KpaHOM HEOBXOAMMO NPUHATL Mepbl MO NPedoTBpaLLEeHMI0 BO3MOXHOCTM 3a4eBaHuMs NoNbkK 3a
BbICTYNaloLLMe YacTu 30aHUi, COOPYKEHUIA U T.M.;

(08) ntonbku oNa noabeMa nogen noanexaTt NPUEMOYHbIM UCTIbLITAHUSIM NOCIE U3rOTOBMEHUSI U NEPUOANYECKUM - Yepe3 12 mecsiLeB
akcnnyaTauuu;

(09) Bbla4a ek B aKkcnnyartauyuto OCpOpMJ'IHeTCﬂ B BAXT€HHOM XypHane CMeHHbIM MeéXaHMKOM C 3anuncbio X NHBEHTAPHOIo HoMepa u
TEXHNYECKOro COCTOAHUA;

(10) BxoA B NMiONbKY M BbIXOA, U3 HEe T0AEN Ha BbiCOTE 3anpeLuaercs.

4.2.32. Mpu paboTe Ha KpaHax 3anpeLLaeTcs:

(01) nogbem 1 nepemelleHve rpysa ¢ HaxoaALMMUCS Ha HEM NOABMU 1 MOCTOPOHHUMMW NpeaMeTamu;

(02) nogbem rpysa, 3acbinaHHOro rpyHTOM, MPUMEP3LLEro K 3eMrie, 3aroXeHHOr0, 3aXaToro ApyruMy rpy3amu, NoaBeLLeHHOro 3a 0auH por
[ABYPOrOro Kptoka, a Takke HaxoAsLLerocsi B HEYCTONYMBOM NOSOXEHUW UK B 3aNOSIHEHHbIX Bbille BOPTOB cpeacTBax ykpynHeHus. Mpn nogbeme
rpysa co wrabens HeobxoaMMo y6eanTbCsi B yCTOWYMBOCTM rpy3a, OCTaoLLErocs Ha MecTe;

(03) npMmeHeHne CbeMHbIX rpy303axBaTHbIX MPUCMOCOBNEHNIA, CMEHHbIX IPY303axBaTHbIX OPraHOB, BCNOMOraTenbHOro MHBEHTaps 1 CPeacTB
YKPYNHEHWS rpy30BbIX MECT, HE COOTBETCTBYIOLLMX MO rPy30NoAbEMHOCTU Macce NOAHMMAEMOro rpy3a, a Takke UCMonb3oBaHUe UX Ans
BbINOSIHEHNS1 paboT, AN KOTOPbIX OHU He NpeaHa3HaYeHbl;

(04) HaxoxxaeHwe nogen Mmexay rpy3oM 1 CTeHow (KONOHHOW, WTabenem, BaroHoM) npu nogbeme (onyckaHuu) rpysa;

(05) HaxoxgeHne nogen B 30He NoagbeMa, ONyCcKaHusA 1 nepemMeLleHus rpysa. CtponanbLUmMK MOXET NOAXOANTb K NOAHMMAeMOMyY Un



onyckaemMoMmy rpysy nocre oCtaHOBKM NocriegHero Ha BblCOTE He 6onee 1,0 m ot YPOBHA Nnowanku, Ha KOTOpOI;l HaxoguTca CTponanbLUMK. ,D,J'IFI
pas3BopoTa rpysa A0JKHbl NPUMEHATbLCA 6arpb|, OTTAXKU, KpHO4bA COOTBeTCTByIOUJ,eIZ ONUHbI U KOHCTPYKU UK

(06) nogbem u nepemMelleHne rpysa B Criydae HernpaBuibHOW ero CTPOMOBKY;

(07) nogbem, onyckaHne u nepemelleHmne A00BUTbIX N B3PbIB4aTbIX BELWECTB, COCYyA0B, HaxoAALWNMXCA no4 AaBneHnemM Bo3yxa unum rasa,
KpaHaMn, MexaHn3mMmbl NoabemMa KOTOpPbIX o6opy,qoaaHb| Cpr/IKLl,VIOHHbIMI/I M KynadkoBbiMU MbeTaMI/I BKNHOYEHUA;

(08) oTkntoyeHne NnpnbopoB 6e30MNacHOCTV U TOPMO30B MEXaHWU3MOB KpaHa;
(09) ocBoGOXOEHME KPHOKOM KpaHa 3aLLeMEHHbIX CTPOMOB M APYrvX rpy303axBaTHbIX NPUCNOCOBNeHWI;

(10) oTTAIrMBaHWe rpy3a BO BPEMS EM0 NOALEMA, NEPEMELLEHVS U OMNYCKaHWsi; BblpaBHUBaHWE NMOJIOXEHUs NepeMeLlaeMoro rpysa coGCcTBeHHOI
Maccoii NioAel, a Takke nonpaska CTPOMOB HA BECY U NoJada rpysa B BaroHHble Npoembl - 6e3 cnewmarnbHbIX NIoLafoK Ui npucnocobneHuii;

(11) ncnonb3oBaHUe KOHEYHbIX BbIKIOYaTeNeln B kayecTse paboyunx opraHoB Ansi aBTOMaTUYECKON OCTaHOBKA MEXaHU3MOB;
(12) 3arpyska v pa3rpy3ska aBTOMaLUMH NPU HaxoXaeHWn fnioden B Ky3oBe Mnu Ha nnatdopme npuuena v B kabvHe aBTOMaLLUUHbI;
4.3. NnaByuue KpaHbI.

4.3.1. inst 6e3onacHoro nepexofa nojen ¢ 6epera Ha NOHTOH NNaByYero kpaHa U 0bpaTHO KaxabI KpaH AOJHKEH UMETb TPan-CXOAH0 C
[OBYXCTOPOHHVM NEEPHLIM OrpaXKaeHNEM.

4.3.2. inss 6e3onacHoro nepexoda nogen npu nobom pa3BopoTe CTpenbl Ha nanybe NOHTOHa NaByyero kpaHa Mexay ero NoBopoTHOM YacTbio
1 HAaACTPOMKaMM UMY APYrMMUM YCTPOCTBaMMU, rpy3oMm 1 06opynoBaHUEM, HaxoasWMMEs Ha nany6e, AoMmKeH ocTaBaTbCs CBOGOAHbIN Npoxos
LUMPUHOW He meHee 0,6 M.

Ecnvn no KOHCTPYKTMBHBIM OCOBEHHOCTSIM 3TOT NMPOX04 HE MOXET GblTb 06ecneyeH, TO ONacHyr 30HY MPOXOXAEHUSA MOBOPOTHOW YacTu
MexaHu3ma crieflyet orpaauTb U BbIBECUTbL NPeaynpeanTenbHble 3HaKU.

4.3.3. MNpu neperpyske rpy3oB NOPTOBLIMU paboumMmM C UCMOSb30BaHNEM NIAaBY4ero kpaHa OTBETCTBEHHOCTb MO obecneveHmo 6e3onacHoCTu
paboT Bo3naraetcs Ha npoussoauTens paboT. MpoBoanmmble paboThl AOMMKHbI ObiTb COrnacoBaHbl C KpaHMENCTEPOM.

lMpy NnepeMeLLeHnn rpy30B ¢ cyaHa Ha Geper 1 o6paTHO C NOMOLLbIO NNaByyero kpaHa paboTol NOCNeaHEro PyKoBOASAT CUTHATbLLVKUA
COOTBETCTBEHHO Ha cyaHe U Ha Gepery.

4.3.4. MepeMelleHne kpaHa, NepeLuBapTOBKa U NOCTAHOBKA HAa SKOPb JOMMKHA OCYLLUECTBNATLCS C BeoMa M Mo PYKOBOACTBOM KanuTaHa-
KpaHMelcTepa Unmn BaxTeHHOro NOMOLLHMKA KanuTaHa-kpaHMelcTepa.

4.3.5. CkopocCTb BeTpa 1 BbiCOTa BOSHbI, MPY KOTOPbIX paboTa nnaBy4nx KpaHOB JoImkHA ObITb NpekpaLleHa UM OHW JOSHKHbI NepeBoanTbLCA Ha
6e30nacHyo CTOsIHKY (MPU CTOSIHKE y NpuYana 3aBoAnTb AOMNOMHUTENbHbIE LWBAPTOBbI), YCTAHABMMBAETCSI MPUKA30M MO NOPTY C YHETOM MECTHbIX
YCMOBUIA N KOHCTPYKLUIA KPaHOB.

4.4. KoHTe He pHble neperpyxarernu.

4.4.1. SkcnnyaTauuns neperpyxaTenen OImkHa NPOU3BOAUTLCH MO TEXHUYECKON AOKYMEHTaL N 3aBOAa-N3roToBUTENS.

4.4.2. lNpy ncnonb3oBaHWN Neperpyxartenem, He NMeLLMX YCTPOMCTBA ANS NOBOPOTa KOHTEHepHOro 3axeaTta Ha yron 90°, norpyaka-Bbirpy3ka
KOHTEWHEepOoB, PacrnonOXeHHbIX NoNepek AMameTpanbHOM NMIOCKOCTU CyaHa, AOMMKHA OCYLLECTBMATLCA C MOMOLLBIO CneLnanbHOWM NoABECKM,

HaBeLLBaeMOW Ha KOHTEeNHepHbIN 3axBaT. Cnocob npucoeanHeHns NOABECKY K 3axeaTy onpeaensercs TeXHNYECKON AoOKYMeHTaLnen.

4.4 3. Mpwv HapyLLeHUM FeOMETPUYECKMX Pa3MEPOB MEXAY YITOBbIMU (UTUHIaMM KOHTENHEPA €ro NeperpyxatoT C MOMOLLBHO CreLManbHOM
NoABECKW, HaBeLLMBaeMOii Ha KOHTeHepHbI 3axeaT neperpyxarens.

4.4.4. PaboTbl NO 3arpy3ke-pasrpy3ke TPIOMOB HecneLnanusnpoBaHHbIX CyaoB, Nanyb BCex CyaoB, a Takke BO BCEX Cryyvasix, Korja MalumMHUCT
neperpyxatens He BUAUT MECTO YCTaHOBKU UM B3ATUS KOHTENHEepa, OCYLLECTBSIOTCA N0 KOMaHAAM CUrHarnbLUMKa.

4.4.5. KomaHgbl nofaoTcs xecTammn B COOTBETCTBUM C CUCTEMOI CUrHanu3aLMm npu NpomM3BoAcTee paboT No nepemeLLeHunio rpy3os
neperpysoyHbIMU MawmHamu (MpunoxeHwve 7).

KomaHaa "OTkpbITb MOBOPOTHbIE WThIKN" NogaeTcs B Buae "OTKpbITb rpenidep”; "3akpbiTb MOBOPOTHbIE LWTHIKM" - "3akpbITh rperidep”. KomaHabl
MOryT nogaBaTbCsl N0 PaJMOCBsI3N.

4.4.6. 3anpeluaercs AOCTYMN Ha neperpyxaTens NOCTOPOHHMX nuy,. [1Bepw, BegyLlme B MalMHHOE NOMeLLeHWe, OOMKHbI ObITb BO BpeMsi paboTbl
3aKpbIThbl HA 3aMOK.

4.4.7. Bo Bpems paboTbl neperpyxatens 3anpeLuaercs:
(01) nogHMMaTb KOHTENHep (rpy3), Macca 6pyTTO KOTOPOro HEN3BECTHA UMK BbI3bIBAET COMHEHME;
(02) nogHMMaTh 1 NnepemMelLaTb KOHTEWHEPHBIN 3axBaT, KOHTENHeP (rPy3) C HAXOASALUMMMUCS Ha HUX HE3aKpenneHHbIMW NpeaMeTamu;

(03) NnogHMMAaTb KOHTEWHep, C KOTOPOTo He CHATLI Bee KpenneHusl. CBeleHWsi O CHATUU KpenrieHU ¢ KOHTEMHEPOB MALLMHUCT 06s13aH NonyYnTb
Y CUrHanbLLUyKa;

(04) nogHMMaTb KOHTENHep, ecrnn oceBas rPy30BbIX KAHATOB Ha yYacTke OT KOHCOMWU A0 NOAHMMAEMOro KOHTeHepa He CoOXpaHsieT
BEPTMKaNbHOIO NOJSIOXKEHNS, a TaKKe packaqnBaTb KOHTEWHEP AN ero yCTaHOBKY;

(05) nogHMMaTb KOHTEWHEpPHBIV 3axBaT, He ybeaMBLUMCL NO CMrHaNbHbLIM YCTPOWCTBaM (Nlamnam 1 Ap.), YTO BCE LUTLIKOBbIE 3aMK1 OTKPbIThI U
3aKpbIThI;

(06) nepeHocUTb KOHTEWHEpP (rpy3) U KOHTENHEPHBIN 3aXBaT N0 BEPTUKaNU Unv ropuaoHTanu énmke 1,0 M 4O BCTPEYHbIX NPEAMETOB;
(07) nepemelLaTb KOHTENHEP (rPy3) HAA NOABMM, NOPTanbHLIMU KOHTEWHEPOBO3aMM 1 APYrMMU MalUMHaMW;
(08) nogHMMaTh U NepemelLaTh noaen, Kpome ocobblx CryYaeB Anst okasaHus NOMOLLUM NOCTpafaBLLMM U NoAbeMa-crnycka Miofaei Ha BTOPOW

Apyc KOHTeVIHepOB 1 Bbille C NpUMEeHeHNneM creymvansHoW MNbKK, BbINONHEHHON Ha 6ase KOHTeI7IHepa. PaboTta B aTunx crnyvaax gormkHa
OCYLLEeCTBNATLCA B COOTBETCTBUU CO cneuunansHon VIHCprKLlVIGVI noj pykoBoACTBOM npoussoauTens pa60T;



(09) 3arpyxaTb 1 pasrpyxaTb npuenbl (KOHTEMHEPHbIE TENEXKW) NPY HAXOXOEHUW NoAel B kabuHe Tarava unm MalluHbl;

(10) 3arpyxaTb ¥ pasrpyxaTb >efe3HoA0POXHble NIaTdopMbl NPV HAXOXKOEHUN Ha HUX MIOOEN;

(11) noaBOANTb OBWMKYLUMECH YacTU MEXaHU3MOB Ha BObLLUMX CKOPOCTSAX K KOHEYHBIM BbIKIOYATENsAM 1 ynopam;

(12) oTknoyaTb Npubopbl 6e30nacHOCTM U TOpMO3a MEXaHV3MOB;

(13) ncnonb3oBaTb KOHEYHbIE BbIKMIOYATENM B kKa4ecTBe pabounx opraHoB Anst aBTOMaTUYECKON OCTaHOBKA MEXaHU3MOB;

(14) oTKpbIBaTb KOHTENHEPDI, NPUMEP3LUNE UM HEOTKPENIIEHHbIE OT OCHOBaHWS.

4.5. KoHBenepbl.

4.5.1. KoHBelepbl JOMKHBI COOTBETCTBOBaThH TpeboBaHnsaM 6e3onacHocTy no FOCT 12.2.022. MNpu ycTaHOBKE KOHBENEPOB C OTKPbIThIMU
TArOBBLIMW UM HECYLLMMW YacTaMU (KPOMe MIacTUHYaTbIX) ANS 06CNyXMBaHUS UX AOIMKHBI ObITb YCTPOEHbl ¢ 06enx CTOpoH 6esonacHble
npoxoabl LWpunHon He meHee 0,75 M B 04HOKOHBeNepHbIX ranepesix u He MeHee 1,0 M Mexay KOHBeepaMm MHOTOKOHBEWepHbIX ranepen. B

oTAenbHbIX CryYasx AOMNYCKaeTcs YCTPOWCTBO NpoxoJa ykasaHHOM LUMPUHBI C OAHOW CTOPOHbI (Mpy YyAoGHOM AOCTyne Anst OCMOTpa 1 CMasku
TPYLUMXCA AeTanew u y3nos).

4.5.2. B mecTax, rge no ycrnosusim paboTbl HeobxoaMM nepexon Yepes KOHBeWepsbl, creayet ycTpanBaTth CrielnanbHble NepexoaHble MOCTUKM CO
CMOLUHBbIM HAacTUIOM 1 nepunamm Beicotor 1,1 M. MepexoaHble MOCTUKN Yepes3 KOHBENEPBI AOIMKHbI YCTaHABNMBAaTbLCS B ranepesix yepes
kaxxable 100 M, Ha kKOHBeWepax B NOMeLLeHusX - Yepesd 50 M.

4.5.3. Ecnn O6paTHbIe BETBU KOHBeVIepOB PacnonoXeHbl HWXXe YPOBHA 3eMI B OTKPbITbIX TPaHLWeAX, TO nocnegHune cnenyert orpaxaatb
cneunanbHbIMU WLUTAMU NN nepunamm BbICOTOW He Hke 1,1 M.

Ecnn HenonHocTblo 3aKpbITble KOHBeﬁepbl npoxoadaT Hag MecTtaMu, rge MoryT HaxoguTtbca nioau, cneayet yctaHaBnmBaTb NPOYHbIE CNSIOWHbIE
nepekpbITUsS (HaBecChl), BbICTynatoLme 3a rabapuTbl kKOHBEVEPOB He MeHee 1,0 M.

4.5.4. lWnpunHa npoxoaoB B MecTax pasrpy304HbIX ¥ NEPECHINHBLIX YCTPOUCTB M Yy NPUBOAHbLIX CTaHLUIA AokHa ObiTb He MeHee 0,9 M.
4.5.5. 3arpy304Hblil (NUTaoLWmin) GyHKep KOHBeepa JOIMKEH ObiTb OrpaxaeH NPOYHON PELLETKOMN.

4.5.6. Ecnu koHBeliep MMeeT BbICOKO pacronoXeHHbIe rOpM3oHTarnbHbIe BETBU, TO Ans 06Cnyu1BaHWsA 1 yxoda 3a HUMU JOIKHbI OblTb YCTPOEHbI
NPOYHbIE MOCTUKN CO CMSIOLLUHONM 3alUunBKOW CHU3Y BbicoTor 0,15 M, ¢ npoxoaom wmnpuHon He meHee 0,9 M 1 NopyYHAMU BbICOTOM He Huxe 1,1 M.
[nsi gocTyna K 3TMm BeTBAM HeobxoanMo obopyaoBaTh 6e3onacHble NOAXoAbl UM HAAEXHO 3aKpenseHHbIE UCTIPaBHbIE HAKIIOHHbBIE NECTHULbI C
Nopy4HAMMN.

4.5.7. KoHBeiepbl, NpegHasHaueHHble Ansi TPaHCMOPTMPOBAHWS MbINALWLUX U BPEAHbIX IPY30B, AOMKHbI UMETb repMeTr3aL o MECT NOorpysku 1
pasrpysku, a Takke cpeacTBa No YCTpaHeHUIo NbinesbiaeneHus (YCTPOMCTBO acnupaLum, opocuTeneit, CMbIB MomnoB 1 Ap.).

4.5.8. B KOHLIEBbIX HaCTSIX KOHBEepa A0IMKHbI ObITb YCTAaHOBMEHbI aBapUHbIE KHOMKM "CTOM" SPKO-KPaCHOTO LBETa U PO3ETKU AN NOAKIOYEHNS
HM3KOBOJILTHOTO OCBELLEHUS MPY PEMOHTE U OCMOTpE.

4.5.9. KoHBeliepbl, OTKPbITbIE MO BCEW Tpacce, B MECTaX MOBbILLIEHHOW ONacHOCTW AOMKHbI ObITb 060pYA0BaHbI BbIKIYAOLLIMMY YCTPOMCTBaAMMU,
NPVBOAUMBIMY B AeViCTBUE B T06OM MeECTe CO CTOPOHbI MPOXoAa Afs 06CnyXvMBaHUS.

4.5.10. MpuBOabI, HATSKHBIE YCTPOWCTBA KOHBEWEPa M MecTa nepexoaa rpysa ¢ 0AHOW MalUuMHbI Ha APYryo AOIKHbI ObiTb 060pY0BaHbI
NErkoCbeMHbIMU OrpaXxaeHUsiMu, CONOKMPOBAHHBIMU C NPUBOAAMYU KOHBENEpa ANs €0 OTKIMOYEHUS MPU CHATUM OTPaXKaeHWs!.

4.5.11. MNpreMmHble 1 NodaroLLmMe YCTPOUCTBA KOHBeepa AOMMKHbI ObiTb 060pyaoBaHbl Tak, YTOObI:
MCKINoYanock NageHue rpysa B CTOPOHbI U NOA KOHBEWep;

nckmntoyanacb BO3MOXHOCTb COMPUKOCHOBEHUST paboumnx C ABMXKYLLMMUCS YacTsimMu;

rpy3 noctynan paBHOMEPHO.

4.5.12. Yron HakrnoHa KoHBevepa J0IMKeH ObITb TakuM, YTOObI NepemeLLaeMbIi rpy3 He ckaTbiBarcs obpaTHo.

4.5.13. Y MecT pasrpysku nnacTuH4YaToro KoHeeepa HeobxoayMo ycTpavBeaTb NPUEMHbIE MEXaHU3Mbl UMW YCTPOWMCTBA, UCKIoYaloLLme
TpaBMVpoOBaHve paboTatoLwmx Lienbio.

[Ons npegynpexaeHnst 3axsaTa ofexabl paGoumx Unm yLumGoB pyK Kpaii MracTUHYaToro KoHBerepa crieflyeT NpuKpbIBaTb GopTamu.

4.5.14. 3anpelyaerca caguTbCH, BCTaBaTb, TOXUTBCS UMW ONMPaTbCS Ha NEHTY KOHBeNepa, a Takke perynmpoBaTh NOMOXeHWe NnenTbl BO BpeMS
paboTbl C rpy3oMm.

4.5.15. B cnyyae HEBO3MOXHOCTU NPYMEHEHNS NepexoaHbIX MOCTUKOB Haz, MONIOTHOM POSIMKOBOTO KOHBeWepa, B MecTax, rae 310 Heobxoanmo,
[OIMKHbI BbITh NPeayCMOTPEHbI Pa3pbiBbl MONIOTHA PONMKOBOTO KOHBENepa ANs npoxoaa paboumx wmpuHon He meHee 0,6 M, 3akpbiBaemble
OTKUAHBIMW CEKLMSIMU, OTKPbLIBAIOLLWMMUCS B CTOPOHY, NPOTMBOMOMNOXHYIO ABWKEHUIO CEKL A POSNIMKOBOro KoHBenepa. [na obnerdyeHns
OTKPbIBAHWSA OTKMAHbIE CEKL MM OOIKHBI BbITb CHabXeHbI NPOTMBOBECAMM.

4.5.16. ina passopoTa rpysa Ha pofiMkoBOM KOHBelepe crneayeT ycTpanmBaTbh NOBOPOTHbIE CTOSbI.

4.5.17. BblcoTa ponMKOBOro KOHBerepa npy py4yHOM nepemMeLleHnn rpysa gormkHa bbite He 6onee 0,9 m.

Ecnu ponukoBbI KOHBENEp CBsI3aH C APYrMMU arperatamu, BbiICOTa ero AomkHa ObiTb paBHa BbICOTE MOCNeaHUX.

4.5.18. Vicnonb3oBaHne POJSINKOBOIO KOHBeVIepa Nnpun HEMOJIHOM KOMMJIEKTE POJIMKOB UITM HENCNPABHOCTU HYaCTu UX 3anpeLiaeTca.

4.5.19. MepemelLeHne rpysa no ponmkoBoMy KOHBENepY Bpy4HYLo JonyckaeTcsi npu macce ero He 6onee 0,5 T. Mpu GonbLuen macce crneayert
NPYMEHATb TONKaTenu, NPMBOAHbIE FONIOBKU POSIMKOBOIO KOHBEWEpa Unn Apyroro yCTponcTea.

4.5.20. 'py3bl, KOTOPbIE MOMYT CKaTbIBaTbCA NPU ABVXEHUW MO PONMKOBOMY KOHBEWepy, HeobxoaMMO yKnaapiBaThb B CrieuyanbHyto Tapy
(noppoHbl, canasku ¢ 6opTtamu 1 T.0.). Yknagka Takvx rpy3oB Ha POSIMKOBLIV KOHBeiep 6e3 Tapbl AONYCKaeTCs TONbKO B TOM Cryvae, eCnv ponuki
MMeLoT creuunanbHbii NPodunb (ABYXKOHYCHbIN).



4.5.21. |_|pl/l NnpUMeHeHnn KOHBeI7IeprIX TNNHWIA, COCTOSILLMX U3 HECKOSbKUX NocneaoBaTensHO YCTaHOBNEHHbIX MallMH HENPEepbIBHOINo TpaHcnopTa
nUnn ncnonb3dyemMblxX B KOMMNNEKCe ¢ ApyrnuMmn MmallmHamMmu, OOJDKHbI ObITb cobnoaeHbI crneaywupe ycnosusa:

(01) ynpaBneHue Bcen CUCTEMON AOIMKHO ObITb LeHTPann3oBaHo;

(02) nyck n ocTaHOBKy MaLUMH CrieayeT NPousBoaMTb B YCTAaHOBMEHHOW NOCNeAoBaTeNbHOCTM (MOPAAOK Mycka 1 OCTAHOBKM KOHBEepa AOSHKeH
ObITb M3MOXEH B UHCTPYKLIUW 1 BbIBELLEH Y NOCTa ynpasrneHus);

(03) B cnyyae BHE3aMHOV OCTAHOBKM OAHOM U3 MaLLUMH, NOAALLMX IPy3, Npedblaylie Neperpy3ouHble MallMHbl AOIDKHBI aBTOMaTUYeCKM
OCTaHaBMUBaTLCS, a NocrneayoLme - NPoAoIKaTh PaboThl 4O MOMHOIO CXofa C HUX TPaHCMOPTUPYEMOTO py3a;

(04) npu nyckoBoM annaparte HeobxoanMo NpeaycMaTpmBaTh 3BYKOBbIE CUrHamNbHbIE YCTPOMCTBA Anst OMOBELLUEHUS NepcoHana o nycke CUCTEMBI

(05) nepep Havanom paboTel OTBETCTBEHHOE MULLO (MALLMHUCT, ANIEKTPOMOHTEP) AOMKHO NPOBEPSITh UCTIPABHOCTb OTAENbHbLIX MaLUMH U BCEM
CUCTEMbI B LIEMNoM;

(06) cnoco6 nepefayn rpysa ¢ 04HOW MalUMHbI Ha APYrylo JAOMMKEH UCKIIoYaTb ero najeHue unu paccbinanue. MNpu HeoGxogMmocTu cnefyet
YCTaHOBUTbL 3aLUMTHO-OrpauTENbHbIe YCTPOMCTBA.

4.6. dneBaTopbl.

4.6.1. OnesaTopbl ANs CbiMyYUX rPY30B AOIDKHBI BbITb 3aKPbITbI MAOTHLIMU KOXyXaMW, He NPOMYCKaloLLMMU Mbifb.
4.6.2. ins gocTyna Ha nnowagku aneeatopa creayer ycrpamBaTh CTauMOHapHble NEeCTHULbI C MOPYYHSAMM.
4.6.3. CMOTpOBbIE OKHa aneBaTopa BO BpeMsi paboTbl AOMKHbI ObITb NMIOTHO 3aKPbIThI.

4.6.4. bawmak 1 ronoBKy aneBaTopa criedyeT CBA3biBaTb MexXay coboi 1 ¢ MECTOM MYCKOBOrO YCTPOWCTBA CUrHanu3awuven ansa npegynpexaeHus
0 nycke anesatopa 1 06 0CMOTpPe UM cMaske ero Yacrte.

B NbINbHbIX MK CbIPbIX MECTaX CUrHANM3aL s MOXET OCYLLECTBATLCA C MOMOLLBI PYYHOTO 3BOHKA UM NEeperoBOpHON TPyobl.
4.6.5. Y 6awmaka v ronosku aneeBaTopa AOIKHbI ObITb KHOMKK "CToN" ApKO-KpacHOro LBeTa.

lMyckaTb aneBaToOp pa3peLLaeTcs TOMbKO C YCTaHOBIEHHOrO MecTa npu obsi3aTensHoln nogade curHana ob aTom.

OneBaTopbl AOMKHBI UMETH BbIKIHOYatoLLEe YCTPOWCTBO Kak Y MECT 3arpy3ku, Tak Uy MECT pasrpy3ku.

4.6.6. [ins obcnyxviBaHWSA ronoBKY anesaTopa cregyet ycrpansaTh NIoWaaKy ¢ orpaxaeHMem BoicoTon 1,1 M; Mo HWU3Y orpaxxaeHust oMmKHa
ObITb CNoLWHas obLUMBKA METanIMYeckon NoNocon (CETKoN) BbICOTON He MeHee 0,15 M OT OCHOBaHMS NNoLLaaKu.

4.6.7. Anst cBob6oaHOro AocTyna K HaTsXXHbIM NoALmMnHMKam u 6alumaky 3arpy3o4Horo (nutarowero) byHkepa gormkeH ObiTb obecneveH npoxoa
LMpuHoOM He meHee 1,0 M.

4.6.8. HaTspkHOE yCTPOMCTBO TSAArOBOrO OpraHa criegyer pacnonaratb Ha BbicoTe 0,7-1,2 m oT nona. K ycTponcTBy Ans perynvMpoBKU HaTSXXeHWs
TSIFOBOrO OpraHa (Lenew unm neHT) JomkeH bbiTe obecnedeH yao6HbI 1 Ge3onacHbIi 4OCTYM.

MpvMeHeHne rpy30BbIX YCTPOMCTB AN PEryNMPOBKM HaTSXXeHNUs 3anpeLlaercs.
4.7. NHe BMoONe perpyxarenu.

4.7.1. MNopToBble pabouune, 3aHATbIE NePErpy3kon 3epHOBbLIX PY30B C UCMOSb30BaHNEM MHEBMOMNeperpyaTernen, AoMmkHbl NPOINTH obyveHne
Ge3onacHbIM MeToAaM 1 npvemam paboTbl Ha HUX.

4.7.2. YcTaHoBKa NHEBMONeperpyxaTenei U MoOHTaX Tpy6onpoBOAOB A0IKHbLI OCYLLECTBNATLCSA Mo PYKOBOACTBOM NPOU3BOAUTENS paGoT u
paboTHMKa rpynnbl MexaHW3aL M B COOTBETCTBUAN C MHCTPYKL el 3aBOAa-U3roToBuUTens.

4.7.3. BepTukanbHas YacTb TpyGonpoBoda A0IKHA NOAAEPXKMBATLCA TPEHOTOW C Tarnbio, KpaHOM UMK APYTrMMU YCTpOCTBaMu, a
ropusoHTarnbHas 4acTb C MOMOLLGIO NMOACTABOK MU BPYCKOB.

4.7.4. YcTaHoBNeHHble Ha nanybe nHeBMoOMeperpyxaTeny JOMkHbI ObITb HAAEXHO 3akpenneHbl BO M3bexaHWe NX CMELLEHUS NPU KpeHe U
onddepeHTe cygHa.

4.7.5. HapawwvsaTtb TpybonpoBoA pa3peLuaercs TONbKO Npy BbIKMIOYEHHOW YCTaHOBKE.

4.7.6. Cnocob coeanHeHus Tpyb B BepTMKanbHOM YacTu Tpybonposoaa AormkeH obecnedmBaTb MX HaaeXHOe CKpenneHue Bo usbexaHve obpbisa
1 nageHust.

4.7.7. Mpwn 3a4nCTKe TPIOMA CyOHa NOpPTOBble paboune AOMkHbI BbiTh OAETHI B MblNieHENPOHMLaeMble KOMBMHE30HbI, a NPU UCMOMb30BaHUK
KOMMpeccopa 1 WTUBKE 3epHa paboTaTh B 3aLLUMTHLIX OYKaX U pecnupaTopax.

4.7.8. Mpuv paGoTe NHeBMOMeperpyxaTens B OQHOM TaHKe [OMKHbl HAXOAUTLCS HE MeHee [BYX [JOKepOB-MEXaHU3aTOPOB (CO CTPaXOBOYHLIMU
KOHLamu), a Ha nany6e JoMKeH BbICTaBNATLCSA JOKep-MexaHM3aTop, NOAAEPXMBaIOLLMIA CBSA3b C paBoTatoLLMMM B TaHKaX.

4.7.9. TNogknioveHne nuTaroLero kabensa MalunHbl K 3MeKTPOCETH 1 OTKITIOYEHME ero, a Takke BCKpbITUE pacnpeaenuTenbHbIX WWUTOB 1 wkadoB
ynpaeneHns paspeLuaercs NPOM3BOAUTL NMLAM, UMEIOLLIMM KBanudmKaL Mo 3MeKTPOMOHTEpPA M rpynny AoMycka No TexHuke 6esonacHoCcTn
(anekTpobesonacHocTtu) He Huxe Il

4.7.10. 3anpeluaercs KpenuTb COMMo 1 TpyOONPOBOA K LUMPTUHIOBLIM CTOVKaM NonepeyHon nepebopkm, K pbiMam Ha KpbiLLKax MHOKOB U1
TPIOMHOMY Tpany.

4.7.11. Bo nsbexaHve BocnnaMeHeHu s Nbiny 3anpeLLaeTcs Nonb30BaTbCsA OTKPLITbIM OTHEM U NMPOU3BOAWTL CBAPOYHbIE PaBoThl B TPHOMAX U
ByHKepax.

4.7.12. INMpw 3arpy3ke cyagHa HaxoxaeHne JokepoB-MexaHu3aTopoB bnvxe 10 M oT MecTa nogaum (Hackinu) rpysa 3anpetyaercs. Bee
paboTatoLme JOMMKHbI HAXOAUTLCS B 30HE BUAMMOCTM CUrHasbLUMKA.

4.8. Morpysumku.



4.8.1. 3KCI‘IJ‘IyaTaLJ,VIF| NOrpy34MKoB OJMKHa NPOn3BOANTLCA B COOTBETCTBUN C Tpe6OBaHI/IF|MI/I TEeXHUYEeCKon OOKyMeHTauunn 3aBoaa-n3rotosntens
1 PO 31.44.01-89 "MpaBvna TexHWYeCcKon akcnnyaTaumnm noabeMHO-TpaHCNopTHOro 06opyaoBaHNs MOPCKUX MOPTOB".

4.8.2. Mpu oTCyTCTBUN KaBWHbI BOAUTENS MOTPY34MKU JOMKHbI GbITh cBepXy 060pyaoBaHbI OrpaauTenbHbIMY PELLETKaMU UMK KO3blpbkaMu Anis
3alLMTLl BOAUTENS.

4.8.3. Macca nepemMeLliaemMoro norpys4MkomM rpysa He OoJfkHa npesBbillaTb ero rpysonogbeMHOCTU U co3gaBaTb I'py30BOI7I MOMEHT BbllLe
AonycTtumoro.

4.8.4. MNpw 3axBaTe rpysa BUnamu norpyaymka Heobxogmmo:

pasmeLLaTb rpy3 paBHOMepHO Ha 06e BUMbl M BNJIOTHYIO K BEPTUKANbHOM UX YacTu (3a Npeaenb! BUI rpy3 MOXET BbiCTynaTh Briepes He CBbille
O[HOW TPETU ero AfMHbI);

pacnonaratb rpy3 Tak, YTobbl BepXHee MecTo Irpy3a He BbICTynarno Haj BepTHKalibHOW YacTbio BUM UMM OrpaauTeNbHON peLETKoN Gonee Yem Ha
O[HY TPETb €ro BbICOThI.

[pumeyaHue. BepxHsisi KpOMKa KpynHOrabapUTHBIX IPY30B MOXET BbICTYMaTb BhilLe OrpaguTenbHON peLleTki Gonee YeM Ha OfHY TPETb CBOEN
BbICOTbI; MPU 3TOM JOMYCKaeTCsi nepeBo3ka He 6ornee o4HOro MecTa, a Npu ABMXKEHUM MaLUMHbI B Npoe3aax v Npu ykrnagke rpysa JomkeH ObiTb
BblAeNeH CUrHanbLUMK Ans Nofayv KOMaHabl BOAUTENIO C LieNbo NPaBuIibHOrO PyKOBOACTBA ABMKEHUSMU MaLLMUHbI.

4.8.5. Bo Bpemsi paboTbl MOrPy34MKOB HUKTO HE JOIMKEH CTOSATb UMM NPOXOAUTL NOJ BUNOYHBLIM 3aXBaTOM M NEpPECTynaTh Yepes nanbl 3axBaTHOro
YCTPOWCTBA.

4.8.6. lNpy TpaHCNOPTUPOBAHWM FPY30B NOrpy34MKamMy pama rpy3onogbeMHINKa AOMKHa ObITb OTKIOHEHa Ha3aA, a CMEHHbIN rpy303axBaTHbIN
opraH formkeH obecneuvBaTb NepemelLeHre rpy3a oT 3eMN Ha BbICOTE He MeHee pa3Mepa AOPOXKHOro NpocBeTa (KNMpeHca) MaluHbI B
COOTBETCTBUN C 3aBOACKON MHCTPYKLMEN ANA AaHHOW MalumHbl (B npeaenax 0,15-0,2 m). [Jonyckaetcs kKpaTKOBPEMEHHOE U MEASIEHHOE
nepeasuXeHNe NorpyaHmka ¢ BbICOKONOAHSTLIM FPy30M Npu obbe3ae NpensiTcTBui.

4.8.7. MNpy nogbesge norpyaymka ¢ rpy3oM K wrabento Busbl (CMEHHbIV rpy303axBaTHbIA OpraH) OOMMKHbI ObITb ONyLUEHb!, a pama
rpy3onoabeMHMKa OTKMOHEHa Hasag. [MepeBoa pambl B BepTUKanbHOE NOMoXeHUe, NOAbLEM rpy3a Ha BbICOTY LTabens gonyckaeTcs B
HernocpeacTBeHHON GnM30CTy OT LWTabensi Npyu HEMOABUXHOM MOrPy34MKe.

4.8.8. NopoepxuBaThb rpy3 pykaMmu npu ero TpaHCrnopTUPOBaHNM NOrPy3HMKOM 3anpeLuaeTcs.

4.8.9. MNepemelleHne norpya4rka Ha HenpocMaTpMBaeMOM OTpe3Ke MyTW JOSHKHO MPOM3BOAUTLCS NOA PYKOBOACTBOM CneLmarnbHO HasHaueHHOro
s 3TOW Lenv NopToBOro paboyero - curHasnbLMKa.

4.8.10. lNMpwn paboTe norpyaunka 3aCTPONMEHHbIV rpy3 3anpeLLaeTcs NoaTackuBaTb UM CTackmBaTh €O WTabens unn nnatdopmbl. OBmxeHns
norpya4nka JOMmkHbI NPOM3BOAMTLCS 6e3 PLIBKOB, packauvMBaHus rpy3a U peskux NoBOPOTOB.

4.8.11. PaboTa norpyaqunka c KOBLLOM AOMYCKAETCS TONbKO Ha MOrpy3ske MenKOChINMy4unx rpy3oB: yris, necka, aepHa, Topda u T.m.

4.8.12. TpaHcnopTupoBaTb MenkoTapHble rpy3bl NOrpy3HMKaMmn paspeLLaeTcs TofbKo Ha NoAAoHax (JiMcTax) Unu ¢ MOMOLLBLIO crielnanbHbIX
rpy3osaxBaTHbIX npucnocobnexunit. bes nogaoHOB (NUCTOB) UMK CrieLnarnbHbIX FPY303axBaTHbLIX NPUCNOCcOBNeHni JonyckaeTcs
TpaHCNopTUPOBaTh TOSMLKO rPy3bl, YCTONYMBO Nexalume Ha Bunax.

4.8.13. MeTannuyeckue fncTbl, KOBLUM, PaMbl OOJDKHbI UMETb KPENEeXHble yCTpOVICTBa, obecneuvBatoLLme HagexHoe KpenneHne nx c norpy34mkom

4.8.14. MMeperpy3ka TSXKeNoBECHbIX FPYy30B ABYMS NOrpy3dvkaMyu oQHOBPEMEHHO 3anpeLlaeTcs.

4.8.15. TpaHcnopTMpoBaTb ANMMHHOMEPHbIE rPy3bl pa3peLLaeTcsl TONbKO Ha TEPPUTOPUM C POBHBIM NMOKPLITUEM. [Tpn aTOM Brniepeamn norpysquka
OOIMKEH MATU CUrHamNbLLMK AN npeaynpexaeHus nayLmx HascTpedy 1 npedoTBpaLleHUsi CTONKHOBEHUSI C APYIMMU TPaHCMOPTHBIMU
cpeactBamu. Cnocob 3axeaTa rpysa A0MMKEH UCKIMYaTb BO3MOXHOCTb Er0 pa3sarna Unu nageHus.

4.8.16. CnapeHHas paboTa norpy34nkoB Npu WTabenpoBaHum ANMHHOMEPHbIX IPY30B A0JKHA BbIMONHATLCA Ha Nrowaam, 4OCTaTOYHON Ans
MaHeBPUPOBaHUSI, TONbKO OMbITHLIMW NOPTOBLIMU pabounmu (BoAUTENAMM) CO CTaxeM paboTbl He MeHee 1 roga, nog HenocpeacTBEHHbIM
PYKOBOACTBOM Npom3BoanTens pador.

[nsi cnapeHHon paboTbl AOMKHBI MPUMEHSITLCS MOTPY3HMKN C OAMHAKOBLIMU TEXHUHECKUMU XapaKTepuUCTUkaMu.

lMpu MaccoBoii Neperpyake Takux rpy30B U HanMuum paboumx TEXHOINOMMYECKUX KapT Ha 3TW paboTbl AonyckaeTcs pykoBOACTBO paGoTamu
OMbITHBIM CUrHaNbLLUMKOM, UMEIOLLMM KBanudmkaL o fokepa-MexaHusaTopa He Hike lll knacca.

4.8.17. PaboTa norpys4MkoB Ha npuyanax, pamnax CKrnagoB, 3CTakagax v rpy3oBbIX CTOMax pas3peLlaeTcs TONMbKO MpU HanmymMm KonecooTbomHbIX
YCTPOWCTB, UCKITIOYaoLLMX NaAeHWe NorpyaqnKoB.

Ha npomexyTouHbIx nanybax cyaHa paboTa norpy3qMkoB paspeLlaeTcsi TOMbKO NP 3aKpbITbIX FIOKaX.

4.8.18. ina onyckaHus (NogbemMa) Norpy34nka KpaHoM Ha CyaHO unm apyroe paboyee MecTo Ha HEM AOKHbI ObITb onpeaeneHsbl cneyunanbHble
MecTa CTPOMOBKM, NPOU3BEAEH NOMHbIN HAKMOH rPY30NOAbEMHMKA Ha3ad, MOAHATbLI BUMbl (CMEHHBIV rpy303axBaTHblii opraH) Ha BeicoTy 1,0 M,
BKIMIOYEH CTOSTHOYHbIN TOPMO3, BbIKIIOYEH NPUBOA, NPOBEPEHa NPaBUIIbHOCTb CTPOMOBKW NMyTeM 06X1Ma CTPOMNOB U BbIBELLMBAHUS.

OTBEeTCTBEHHOCTb 32 OpraHusauuio paboT No CTPOMoBKe U NepeMeLLEHMI0 NOrPy3HMKOB Ha paboure MecTa Bo3faraeTcsi Ha NPoVU3BoAUTENS
pabor.

4.8.19. PaboTa norpyadmka B TptoMe CydHa AOMyCcKaeTcs Ha UCNPaBHOM M NMPOYHOM Maiione unu darnbLunaorne (MPoMeXyTouHbIX nanybax).

3akroyeHE 0 BOIMOXHOCTH paBoThl Morpyaduka B TpOMe cyaHa JaeT npov3BoauTens paboT v NpeacTaBuTeNb aagMUHUCTpaL MK cyaHa nocrne
ocMoTpa MecTa paboThl.

4.8.20. PyyHas yknagka rpysa Ha nogfioH U ero CHATUE J0MNYyCKaeTCst TONbKO NOCre YCTaHOBKW NOAA0Ha NOrpy3qMKkoM Ha wrabens unm apyroe
OCHOBaHue.

4.8.21. MakcumarbHbilii YKIOH, MO KOTOPOMY pa3speLLaeTcsl TpaHCnopTUpoBaHue rpy30B Norpy3HMKoM, JOMKEH ObiTh Ha 3° MeHbLUE AOMyCckaemoro
yrna HakrnoHa Hasaz pambl rpy30MoAbeMHYKa Norpy3quka.

Mpu npoe3ne no goporam, UMeLWMM BonbLUME YKIOHbI, MOrPY34MK AOIHKEH ABUraTbCsl Tak, YTOObl rpy30noaAbeMHUK Bbin 06palleH B CTOPOHY



nogbema goporu.

4.8.22. MepeBo3ka noel Ha norpyaqnkax, He MMetoLwmx kabuH 1 cneymnansHOro MecTa Ans naccaxupos, 3anpelaetcs. MNepeBoska nogen B
KabyHax Norpya4mnKoB AOMYyCKaeTCsl TOMbKO B Npeaenax npegycMoTPeHHOro YMcna MeCT U NPOU3BOACTBEHHOM HEOGXOAMMOCTM.

4.8.23. B oTAenbHbIX Cryyasx Ans BbINOSHEHUS paboT MO KPEMMEHUIO U PACKPENNEHMIO FPY30B, PEMOHTY, OKpacke 1 0BCnyXMBaHUIO
pr3OHO,D,'beMHbIX MallnH U MeXaHU3MOB, NPOTUPKE U CMeHEe CBETUNTbHUKOB B LieXaX U CKnaaax NopToB pas3pellaeTca Npon3soanTb NoabeM
nogen Norpy34nkoM (rpy3onogbeMHOCTbI0 HE MeHee 2 TOHH) B crielmanbHO 060pyaoBaHHOM M HAAEXHO 3aKpenneHHON Mofbke noa
HenocpeacTBEHHLIM PYKOBOACTBOM JOSHKHOCTHOTO fULLa, B PacropsiKeHne KOTOPOro BblAeneH norpyaqmk. MNorpysqnk, BolaensemMbli Ans aTux
Lenen, JomkeH BbiTb OCMOTPEH CMEHHBIM MEXaHWUKOM C OTMETKON B HapsiA-3afaHuu.

4.8.24. K ynpaBneHuto nNorpy34vMkom Ansi nogbema nofer B Niobke JoMYyCKatoTCs OMNbITHbIE BOAUTENM CO CTaxeM paboTbl Ha Norpyaqmke
ncrnonb3yemoro Tuna He MeHee 1 roga.

MecTo npousBoacTBa paboT C UCMOMb30BaHMEM FONbKA AOMKHO MMETb TBEPAOE NOKPbITUE Ge3 YKMOHOB.

4.8.25. Mogbem niofei Norpya4nkom AOSHKEH NMpom3BoaMTLCA 6e3 pbiBKOB MPpY BEPTUKANbHOM MOSIOXKEHWUN pamMbl PY30NoabEMHUKA 1
3aTOPMOXEHHOM COCTOSIHMM Norpyaqnka. Mpy HaxoXaeHnW Noaen B Nionbke BOAMTESIO 3anpeLlaeTcs NokuaaTb NocT ynpaeneHns v
NPOU3BOANTbL NEepeMeLLEHNE Norpyadnka. 3anpeLlaeTca HaxoxaeHne noaein nos NogHATON NoNbKOM.

4.8.26. Ha xene3HoOopOXHOM nepeese 3anpeLuaeTcsi ABMKEHME NOrpy34nKoB B ABa psiaa M 0BroH OAHOMo Norpyaqmka Apyrm.

4.8.27. Mpw BbIHY>XAEHHO OCTAHOBKE MOrpy3qMka Ha Nnepeesae UIu XKeNesHoO0POXHOM NyTH AOMkKHbI GbITb NPUHATBLI MEPLI MO NPEAYNPEXOEHNI0
Hae3[a Xene3HoA0POXHOro NOABMKXHOTO COCTaBa W 3BaKyaL My Norpyaqvka B 6e3onacHyto 3oHy.

4.8.28. 3anpeluaercs ocTaBnsATb NOrpy3qnkn 6e3 HabnoaeHns ¢ paboTalowmm ABuraTenem Ha nogbemax v cryckax, B ABEPSIX CKINadoB, Ha
JKENE3HOAOPOXHBIX U KPaHOBBIX NYTSIX U B MX rabapuTax, Ha nepeesgax, a Takke C NOAHATON KapeTKOW rpy30noAbeMHMKA U C IPY30M HA CMEHHOM
rpy3o3axsaTHOM opraHe.

4.8.29. Mepepada norpysqmka Apyromy nuuy A0MmkHa NPOU3BOANTBLCS TOSMBbKO Yepe3 CMEHHOIO MexaHuka B nopsiake, yctaHoBneHHom PO
31.44.01-89 "MpaBvna TexHUYEeCKoN aKcnnyaTaumnm NnogbeMHO-TPaHCNOPTHOrO 060pyaoBaHNS MOPCKUX MOPTOB".

4.8.30. 3anpeluaetcsi CNonb30BaHUE NOTPy3qMKa Ans BbINOMHEHWS! CReayoLwmx onepawuii:

(01) nepesoska nogei;

(02) nepemeLlLeHne rpy3oB BOIIOKOM;

(03) oTkpbIBaHUE 1 3aKpblBaHWE OBEPEN BaroHOB.;

(04) paboTbl B 3axnamiieHHbIX MeCcTax, a Takke Ha obneaeHerblx, CKOSb3KMX, He NOChINaHHbIX MeCKOM (LUakoM) nrowaakax u nyTsx;
(05) paboTbl Nog rpy3oM 1 B 30HE ero nepemMeLLeHUst KpaHoM;

(06) nogbem n nepeBo3ka NIOX0 YNOXEHHbIX FPY30B;

(07) kaHTOBaHuMe rpy3a 6e3 cneymanbHOro KaHToBaTens;

(08) oTpbIB NPUMEPSLLMX UK 3aLLEeMIIEHHbIX FPY30B;

(09) nogseneHve BuN nopg rpys Npu OTCyTCTBUM NOA HUM NPOCBeTa, Heobxoaumoro Ans cBoboaHOro NpoxoJa Bur;

(10) BykcupoBka malumH 6e3 cneumansHoro GyKCUPHOro NpMcnocooneHus;

(11) cbpacbiBaHue rpy3a C BU NOrpy3qMKka TOPMOXEHUEM, HAKIIOHOM pambl Briepea U T.MN., a Takke 3aTarnkuBaHve rpysa ¢ pasroHa;

(12) yknagka rpysa KpaHOM HenocpeACTBEHHO Ha rpy303axsBaTHbI OpraH NOrpyadMKa, eCniv OH He ONUPAaETCs Ha NPOYHOe ocHoBaHMWe. [lo
onyckaHus rpy3a BoguTenb 0653aH NOKWHYTbL KabuHy;

(13) 3axeat rpy3a ogHUM paboynm opraHoMm BWIT;
(14) nepemeLLeHme BaroHoB norpyayvkamu, He 06opyaoBaHHLIMM aBTOCLLENKAMU.
4.9. Taraum v npuuenbl (TPeunepbl), aKKyMYNATOPHbIE Te 1€ XK.

4.9.1. MNepep 3arpy3koi U pasrpy3koi akKyMynsaTOPHBIX TENEXEK U NMPULLENOB, CLENMEHHbIX C TAra4oM, JOIMKHbI OblTh BKIMIOYEHBI TOPMO3a;
3arpyska (pasrpyska) Tenexek unm npuuenos, HaXOAALMXCA Ha HAKNOHHOW MMIOCKOCTH, 3anpeLlaeTcs.

4.9.2. KonnyecTBo, TUN 1 Harpy3ky npuLenos (Tpennepos), U3 KOTOPbLIX COCTaBMSAIOTCS noesaa, Ans Taradyeil JaHHOToO Tuna, ycTaHaBnMBaloT
ncxoas 13 TpeboBaHUN MHCTPYKLMIA 3aBOAA-U3rOTOBUTENS U MECTHbIX 9KCMJlyaTaLMOHHbIX YCIoBUIA. YkadaHHble JaHHbIe JOIKHbI ObiTh
npvBeaeHb! B paboumx TEXHOMOMMYECKUX KapTax.

4.9.3. YknagbIBaTh rpy3 Ha NpULEMNHbBIX TENEXKAX TArayeil 1 CbeMHbIX NoLlakax cnegyer Tak, YTobbl CKMoYanoch nageHue ero npu
TPaHCMOPTMPOBAHUM.

4.9.4. CoegnHeHns (cuemnHble yCTPOMCTBA) NPULIEMHbIX TeNexek Mexay cobon, a Takke Tenexek C TAra4om AOIPKHbI UCKITIoYaTb BO3MOXHOCTb
Haeana ux Apyr Ha gpyra, cCaMonpon3BOSIbHON OTLENKW U CTONKHOBEHMS.

4.9.5. TpaHcnopTHble cpeacTea (Tarauu, Npuuensbl, Tpennepbl, TENexXK 1 Ap.), AOMMKHbI UMeTb 0603HaYeHe MHBEHTapHOTo HoMepa,
ZonycKkaeMol rpy3onoAbeMHOCTU U AaTbl O4epeaHOro TeXHMYECKOro OCBUAETENbCTBOBAHMS.

4.9.6. Taraum onsi NnepeBo3k1 TPENUNEPOB AO0IHKHBI COOTBETCTBOBATL TPENnepam U UMETb AOCTaTOYHOE TOPMO3HOE ycunve, Heobxoaumoe Ans
ynpaBneHusi rpy>XeHbIM Tpennepom npu paGoTe Ha rpy3oBoi annapenu.

4.9.7. MecTo BOgMTENS OOIMKHO OCHALLATLCS peMHeM 6e30MacHOCTM aMOPTM3aLMOHHOIO TUNa, KOTOpbIM BOAUTENb 00513aH MNOMb30BaTLCS.
4.9.8. Mpwn 3arpyske akkyMynsTOPHbIX TENEXEK 1 NPULLENOB (TPennepoB) KpaHOM BOAUTENb AOMKEH HAaXOAUTLCS BHE 30HbI MEpEMELLEHUS Tpy3a.

4.9.9. MNepeBo3ka Nogen Ha npuuenax (Tpennepax) n akkyMynsaTOPHbIX TENEeXKax 3anpeLiaeTcs.



4.9.10. Mpu BGykcupoBske TAra4om npuuena (Tpennepa) HeobxoaMMmo:

(01) n3beraTb pesknx NOBOPOTOB M TOPMOXKEHUS;

(02) npwm ABVXEHUN 3aHUM XOA0M BbICTaBIATb CUTHArbLLUMKA Afls YKasaHus NyTU NepeMeLLEHNs NpuLena;

(03) He ponyckaTb nodavy 3a4HMM XOOM NpY TPaHCNOPTUMPOBaHUM OOHOBPEMEHHO Gonee oaHOro npuvuena.

4.10. CMeHHble rpy3o3axBaTHble OpraHbl.

4.10.1. O6wme Tpe60BaHMS.

OkcnnyaTtauusa U TexHMYe ckoe o6cnykMBaHUe CMeHHbIX rPy303axBaTHbIX OPraHoB (KPHOK, rpelidep U Ap.) AOMKHbI NPOU3BOAUTLCA B
CcoOTBeTCTBUM C Tpe6oBaHMsaMuU "lMpaBun yctporcTBa M 6e3o0nacHOn aKcnnyaTauum rpysonoabe MHbIX kpaHoB™ u PO 31.44.01-89
"MpaBunn TeXHUYe CKOM IKCMIyaTaLum noabe MHO-TPAHCNOPTHOro 060pyAoBaHMs MOPCKUX NOpToB".

4.10.2. py3onoabe MHbIA 3NeKTPOMarHuT.

4.10.2.1. Npy3onoabe MHbIN 311€ KTPOMarHAT AOJKEeH OCHaLaTbLCA 3anacHbIM UCTOYHUKOM 351€ KTPONUTaHUSA (aKKyMYNATOPHbIMU
6aTapesimu), KOTOpPbIN aBTOMaTU4e CKM BBOAUTCA B e UCTBME B Crly4yae OTKITHOYEHUS OCHOBHOIO NUTaHUSA (3a UCKITHOYEHUEM cryvyaeB
neperpysku MeTannosioma, ecnv B 30He rpy30BbIX onepaLuii OTCYTCTBYIOT N0Aau).

4.10.2.2. prsonom:eMHble JANIeKTPoOMarHnTbl AONMKHbI NoABe prateCA OCMOTPY U UCNbITaHUAM B COOTBE TCTBUU C YKa3aHUAMU 3aBoaa-
U3rotoBuUTe NA.

4.10.2.3. NMutaHne He QOMKHO NOAKIOYATLCA K 31Ie KTPOMArHUTy 10 TeX NMop, Noka OH He ONyCTUTCH Ha rpys, KOTOpbIA He06xoANUMO
noaHATsL. Mocne nogayn NuTaHWsA rpys nogHMMae Tcs Ha BbiCOTy He 6onee 0,5 M 1 3agepxuBaeTcsl Ha Heckonbko cekyHa (Ao 10 cek.
ANA MeTannonoma).

4.10.2.4. rpy30l10.£l,'beMHbIe ANeKTpoMarHnTbl HeNb3A UCNOJNIb30BaTh AJiA NoAbeMa ropavdmx mMeTtannuyeCcKux npegmMmeToB.

4.10.2.5. B HepaGo4eM COCTOSiHUM U NpU OOpbIBEe NUTaKOLWEro kabenisi rpy30noALE MHOIO 3f1e KTPOMarHMTa KOHTponep AoMKeH ObIiTh
BbIKITHO4YEeH.

4.10.2.6. KoHCTpYyKLMS rpy30onoabe MHOTO 35ie KTpoMarHuTa, npeAHasHa4ye HHOro A nepe Me Liie HUSE MOHOJUTHbIX FPY30B (MnuT,
cnsa6oB, nayek M TOMy NoAo6HbLIX rpy30B) ¢ cyAHa Ha Geper (Apyroe cyaHo) u o6paTHO foMmkHa o6ecneynBaTth yae pXaHue rpysa npm
noTepe NUTaHUS 3neKTpoMarHuTa.

4.10.2.7. HaxoxaeHue nogen B 30He paboTbl rpy3onoAbe MHOro MarHiTa He gonyckaeTcs. BbinonHeHue pab6oT ¢ rpysonoabe MHbIMU
3NeKTPOMarHuTamMmm Unm oKosio HUX NMPOU3BOAUTCS TONLKO NPY NOSTHOM UX OTKIOYE HUM OT UCTOYHUKA MUTAHUSA.

4.10.3. BakyymHble rpy3onoabe MHble YCTPOUCTBaA.

4.10.3.1. BakyymHble rpy3onoabLe MHble YCTPOUCTBA MOTYT NPUMEHSATLCSA NPU Neperpyske rpy3oB, MMe lLWUX chneLyuanbHyo ynakoBKy
WNN NOAXOASLLYI0 NOBE PXHOCTL ANA BaKyyMHbIX 3aXBaToB.

4.10.3.2. NMpu ncnonb3oBaHMN BaKyyMHOro rpy3onogbe MHOIro yCTPOMCTBA HE06X0AMMO, YTOObI KaXAbIv 3axBaT yAae pXuBan paBHYH
YacTb Harpysku, rpys 6bin noABselleH FOpM3oHTarbHO, a Ha NOBEPXHOCTU Fpy3a He ObINo 3arpsi3He HUI, KOTopble MOrnU Gbl
npensaTcTBOBaTh Hafie ) KHOMY KOHTaKTy BaKyyMHbIX 3aXBaTOB C NOBE PXHOCTbLIO.

4.10.3.3. 3anpelaeTcs UCNONb30BaHUE BaKyyMHbIX FPy30noAbe MHbIX YCTPOUCTB ANs Nepe Me Lie HUA Noaen.

4.10.3.4. Nepen BBOAOM B 3KCNyaTaLMio U NMOCHe KaXAoro pe MoOHTa BaKyyMHoe YCTPOMCTBO AOJIKHO UCMbITbIBaTLCS, a nepen
Ha4anom paboTbl ocMaTpMBaTLCA (0COBGEHHO LWaHrM, BakyyMHble 3axBaTbl) B COOTBE TCTBUM C Tpe 6oBaHMsaAMM UHCTpYKLMK 3aBoaa-
n3rotToBUTENA.

Mpu ucnbITaHUAX NOBE PXHOCTL UCNbITaTe NLHOMO rpy3a No BO3MOXHOCTN A0MKHa 6bITb HAUXYALWEro Kaye CTBa; e Criu rpys o6e pHyT B
6ymary, To ucnbiTaTeNbHbIW rpy3 AOMKeH GbITh YNakoBaH TakK Xe.

4.10.3.5. NMpwu paboTe BaKkyyMHOro rpy3onoAbe MHOro yCTPOMCTBA BCeM NMLiaM 3anpeliaeTcsi HAXOAUTLCS B NPOeMax rpy3oBbiX JIIOKOB
1 B 30He nepemeLleHUs rpysa.

4.10.3.6. BakyymHoe rpy3onoagbe MHOe YCTPOMCTBO AOMKHO GbITh OCHALLEHO BaKyyMHbIM MAaHOMETPOM, XOPOLLO BUAUMBIM B MOMEHTI
3axBaTa M ocBoGoxzae HUS rpysa, A4aloLMM Ofe paTopy Noka3aHWA O COCTOSIHUM BaKyyma B Nto60e BpeMsi U UMEe IOLMM YeTKYHo KpacHyHo
PUCKy, yKa3biBaloLLylo Ha npeerbHOe COCTOsiHMe BaKyyma, NpU KOTOPOM rpy30nofbe MHOe YCTPOWCTBO AOMKHO He Me Arne HHO
BbIKMOYATHLCS.

4.10.3.7. BakyymHoe rpy3onogbe MHOe YCTPOMCTBO OCHallae TCA 3BYKOBbIM NPUGOpPOM, OnoBewaloLwmm onepaTtopa u pabouux,
HaxoAsLMXCA Y 3axBaTa, 0 NpeKpallie HUM paboTbl BaKyyMHOIo Hacoca Ui O CHUXKE HUM BaKyyMa HuXe paboyen BeSIMUYUHBbI.

4.10.3.8. Kaxxgoe BakyymHoe rpysonogbe MHOE YCTPOMCTBO AOJMKHO OCHaLWaTbCA cpeAcTBaMU, C NMOMOLLbI KOTOPbIX NPU OTKasle
BaKyyMHOro Hacoca nogae pXxvBaeTcsi LOCTaTOYHOe AaBrieHue ANA yae pXKaHus rpys3a oT nageHusi B TeYeHue BpeMeHu, Heobxoanumoro
ANl ONyCKaHUsA ero Ha npu4an unu B TPoMm.

4.11. CbeMHble rpyso3axBaTHble NIPUCNOCOGeHUA.
4.11.1. O6wume Tpe6oBaHUS.

4.11.1.1. UsroTtoBneHne cbeMHbIX rpy303axBaTHbIX NPUCNOCOGNEHUI B NOPTY AO/DKHO ObITb Lie HTPANM30BaHO M NPOU3BOAUTLCS B
COOTBETCTBUM C HOPMATUBHOW AOKYMeHTaLuMue 1 Te XHONornye CKUMu kaptamu. KOHCTpyKTopckue AOKYMeHTbI AOMKHbI ObITh
cornacoBaHbl C OTAENIOM OXpaHbl TpyAa.

4.11.1.2. CbeMHble rpy3o3axBaTHbie NPMCNocobrie HUSl AOMKHBI UCMONb30BaTLCA NO Ha3HayYe HAIO U COOTBE TCTBOBATL MO
rpysonoabLeMHOCTU BeCy fnepemMeLlaeMoro rpysa.

4.11.1.3. CbeMHble rpy3o3axBaTHble npucnoco6ie HUA (CTponkl, Lienu, TpaBe pcbl, KOPOMbICIA U Ap.) Nocne UX U3roToBIE HUS,
pPeMOHTa UNU pe KOHCTPYKLIMM OCMaTPUBAOTCA U UCTILITLIBAIOTCA Harpy3kon Ha 25 % npe Bbiwalowen X HOMUHanNbHY
rpy3onoasLe MHOCTb.



4.11.1.4. Ha cbe MHbIX rpy303axBaTHbIX MPUCNOCOG6Ie HASAX UMK NPOYHO NPUKpPE NSIe HHOW MeTansim4ye cKon 6upke OOMKHa ObITb
HaHeceHa MapKUpoBKa: Homep, rpy30noAbe MHOCTb, aTa UCMbITaHUSA, KIle IMO Te XHU4e CKOro KOHTponsi. Cbe MHble rpy3o3axBaTHble
npucnoco6reHUs AOMKHbI CHaGXaTbcA nacnopToM. Mpy3onoabe MHOCTL CTPONOB 06LLero Ha3HayYe HAA yKka3biBae TCA NpU yrie mexay
BeTBAMMU 90°.

4.11.1.5. Ipy3onoabe MHble CTPONbI HE AOMMKHbLI UMeTb Y3M0B U Kanbiwek. CpalwmBaHue CTPONOB U3 OTAeNIbHbIX KOHLIOB 3anpeLyeHo.
4.11.1.6. B npouecce 3akcnnyaTtauum cbeMHble rpy3o3axBaTHbie NPUcNocobrie HUsi AOMKHbI NOABE praTbCs Nepuoanye cCKUM ocMoTpam
B COOTBETCTBUM C TpeboBaHusimu "lpaBun yctponcTtea u 6e3onacHom akcnnyaTauum rpysonoase MHbIX kpaHoB" n PO 31.44.01-89
"lMpaBun Te XHMYe CKOW 3KCMIyaTauum noabe MHO-TPAHCMOPTHOro 060pyA0BaHNA MOPCKUX NOPTOB™:

TpaBepchbl, 6anaHcupbl, KOBLUW, CETKU, KNeLmn, kopoba, pa3nunyHble 3axBaTthl (B TOM YMcrie aBTomatmyeckue) - 1 pa3 B mecsu;
cTponbl - Yepe3 10 AHe .

Ll,enw, LuenHble CTponbl, BXoAsiluine B COCTaB ChbeMHbIX rpyso3axBaTHbIX npvlcnoco6ne|-|m7| U peaKo ncnosb3yeMble CbeMHble
rpysosaxBaTHbleé Npucnoco6eHnsa AOMKHbI OCMaTPUBaTLCA Nepen Ux Bbiaaden ansa pabotsl. Mpu Hanvunmn ae opmaumi, TpeLmH,
HeKayeCTBEHHO CBapeHHbIX WWBOB, a Takke Npu u3Hoce 3BeHa uenu 6onee 10 % nepBoHa4yanbHOro AnameTpa (kanmbpoB) NoaAbLE MHbIe

uenu U uenHble CTPponNbl AOJDKHbI ObITb U3BATLI U3 JKcnnyaTauuu. BpaKOBKa CTalnbHbIX KAHAaTOB CTPONOB AO0JTXXKHa NPON3BOAUTLCA B
COOTBETCTBUU C anInO)KeHMeM 5.

Pe3ynbTaThl OCMOTPOB 3aHOCATCH B XypHar yyeTa rpy3o3axBaTHbIX NPMcnocobrie HUn.
4.11.1.7. Npn npume He HUM CTPONOB Heo6xoaMMO coGnioaaTh criegyolMe YCrOBUA:

(01) npu cTponoBKe rpy3a cTponbl crieAyeT HaknaabiBaTb 63 y3noB 1 nepekpyTok. B mectax nepern6a ctponoB Ha ocTpbie yribl
rpy3a He06Xo4MMO HaknaAabiBaTb NPOKMNAAKK, NpeAoXpaHsowme rpy3oBble CTPONbI OT NOBpPeXAe HUM;

(02) cTtponbl cneayeT HageBaTh Ha 06a pora ABYpPOroro Kproka paBHOMe pHO U 6e3 ne peKpyTok;

(03) npu noaHATUM rpy3a C NMOMOLLbIO ABYX CTPONOB OHU AO0JMKHbI ObITb OANHAKOBOW ANMHLI. B oTAenbHbIX cnyvyasix gonyckaeTcs
MUcrnonb30BaHMe CTPONOB Pa3HOW ANMHbLI ANs Nepe Me e HUSA ANIMHHOME PHbIX FPY30B B HAKITOHHOM MOJIOXe HUU C y4e TOM Tpe 6oBaHUi
n.n. 13.1.1 n 13.1.4 HacTosawmx NOTM;

(04) ans 6ecnpenATCTBE HHOro 0CBOGOXAEHUA CTPOMNOB 06LLEro MCNOoNb30BaHUA U3-MOA rPpy3a ero criefyeT ycTaHaBNMBaTh Ha
NpPOYHbIe NPOKIaAKU;

(05) macca rpysa, noaHMMae Mas CTPOMOM C MOMOLLLIO NeTNU-yAaBKM1, He [0KHA Npe BbIWaTb NONOBUHLI AOMYyCKae MOW Harpysku,
yKkasaHHOW Ha cTpone;

(06) npu neperpyske rpy3oB HenpaBUIIbHOW )OPMbI C He 0603Ha4Y€ HHbIM LIEHTPOM Macchbl He06X0AMMO NpoBeAeHUe NPOGHbIX
noabLeMOB C nocneAyloLle i KOppPeKTMPOBKOW MeCT CTPONOBKU ANsl onpe Ae e HUSA rOPU30HTaNnbHOro NOoXe HUS Fpy3a;

(07) konbLUa 1 NeTNU CTPOMNOB AOJKHbI Hafle BaTbCSl Ha KPHOK KpaHa CBOGOAHO.
4.11.1.8. CxeMbl CTPONOBKM rpy3a AOMKHbI ObITb YKa3aHbl B pabo4el Te XHONOrM4e CKO AOKYyMe HTaLum.
4.11.1.9. NoabeMm rpysa 3a ynakoBO4Hyt0 06BSA3KY, He NpeAHa3Havye HHyIo Ansi 3TUX Liefiei, He AomnyckaeTcs.

Mpe aHazHave HHasA ANA nNeperpyskn 06BA3Ka AOHKHA MMETh KNeiMo UM Tabnuyky npe AnpuATUA-U3roToBUTE NSt O AOMYCTUMONA
Harpyske nm6o UHOe AOKyMeHTanbHoe paspelueHue rpysooTnpasuTens (ce pdmkar).

4.11.1.10. 3anpewaeTcsa ucnonb3oBaTb B paboTe HeUcnpaBHble, He MAPKUPOBaHHbIE, C MPOCPOYE€ HHbIM CPOKOM
nepeocBuaeTeNIbCTBOBAHUSA U He COOTBE TCTBYHOLLME MO FPY30NoAbLEe MHOCTU U XapakTe py rpy3a rpy3so3axBaTHble OpraHbl,
npucnoco6neHusi, yCTPOUCTBa U Tapy.

4.11.1.11. 3abpakoBaHHbIe 1 HEMapKUPOBaHHble CbeMHbIe rpy303axBaTHbie NPUCNoco6neHus u Tapa He AOMKHbI HAXOAUTLCA BMecTe
C UcnpaBHbIMU U B MecTax NPOM3BOACTBA paboT.

4.11.1.12. ins xpaHe HUA Cbe MHbIX FPy303axBaTHbIX NPMCNOCOGIeHUIA U Ne perpy304HOro MHBEeHTaps B NOPTY AOMKHbI ObITb
o60opynoBaHbl 3aKpbITbie NoMe e HUA. Mnowaab NomeLe HUA AoMKHa o6ecneynMBaTh XpaHeHUE CTPOMNOB B PACTAHYTOM MOSIOXe HUN
AN yno6cTBa MX OCMOTpa Npu nonyvye HMU. B XonoaHbIX KNMMaTMye CKMX panoHax 3TV NOMe e HUSl AOJDKHbI OTanIMBaTbLCA.

4.11.1.13. KpynHorabapuTHble cbeMHble rpy3o3axBaTHbie NpucnocobneHnsa TmMna pam, TpaBepc, 6anok u ap. paspeluaeTcA XpaHUTb Ha
cneuuanbHO OTBeAe HHbIX OTKPbITLIX CKNAaACKUX NnioLaakax.

4.11.1.14. 3anpewaeTcA OCTaBNATbL Ha Ppabo4YMx MecTax Te XHONOrnye CKyto OCHacCTKy Nocrie OKOH4YaHus paboT.

4.11.1.15. CbeMHble rpy3o3axBaTHble NPUCNOCOGeHUS, U3bATLIE U3 IKCANyaTaLuumn U He noarnexawme peMOHTY, AOMKHbI 6bITb caaHbl
B MeTansnosnom.

4.11.2. CtanbHble KaHaTbI.

4.11.2.1. CtanbHble KaHaTbl, N(PUMEHsIe Mble ANA U3rOTOBJIE HUA Cbe MHbIX FPy303axBaTHbIX NPMCNOCco6rie HUIA, AOMKHbI OTBeYaTb
AencTByOWMUM MocyaapcTBEHHbIM CTaHA4ApTaM U UMeTb cepPTUdMKAT Unu Konuio ce ptudmkaTa 3aBoga-M3roToBUTE NSl KaHaTa 06 nx
ncnbiTaHum B cootBeTcTBUU ¢ NTOCT 3241.

4.11.2.2. Npwu pacyeTe CTPONOB ANs NoAbEMa rpy30B C 0OBA3KOW UMK 3aLeNKOW KPOKaMu, KoJnbLiaMu Mnu cepbramu koadcmumne Hr
3anaca Npo4HOCTN KaHaTOB AOJNKEeH NPUHMMATLCA He MeHee 6. B oTaenbHbIX crnyyasx Ans peAKo UCMOfb3yeMbIX CTPOMNOB OH MOXeT
GbITb CHUXEH A0 4 Npy yTBe pXKAeHUM [OKYMEHTaLUU rnaBHbIM MHXeHe poM.

KoHcTpyKLMsa MHOroBe TBE BbIX CTPONOB A0JKHA ObITb TaKOBa, 4TOOLI 6bIN10 06ecneyYeHO paBHOME pHOE HaTsKeHue BceX BeTBEM.
4.11.2.3. He ponyckaeTcs cpawmBaTh rpy3onoabe MHble KaHaTbl, OHU [OJIKHbI COCTOATL U3 OAHOIO LieNloro oTpe3ka.

4.11.2.4. KaHaTbl, npMMeHsie Mble AJisi IPy30BbIX paboT, He AOMKHbI UMeTb Y3II0B U KarblllekK.

4.11.2.5. NeTnun cTponoB, conpsiXeHHbIX C KONbLUaMu, KpIOKaMyu 1 APYrMMU AeTansiMu, OOMKHbI BbINONHATLCA C MPUMEHEeHUeM Koylua
nyTeM 3ansie Tku CBO60AHOIro KOHLa KaHaTa, NOCTaHOBKM 3aXKMMOB MU cneuuanbHbIX BTyNok. [lonyckae Tcsi BbINOMIHE HUE NeTesb Ha



cTponax 6e3 npuMeHe HUs KOYLLE |, eCNnu Takoe coeAuHeHue CTpona C KoJbLiaMu, KprokaMu U ApyruMu aeTansmu npeaycMoTpeHo
Te XHUYe CKON AOKYMe HTauue !.

4.11.2.6. BbicTynarowme KOHUbI NPAAEN B CNyieCHAX, a Takke oTaelibHble NMPOBOJIOKU HE0OXO0ANMMO yaAanATb C NocneayloLle i onreTkon
CrnnecHs.

4.11.3. Uenu.

4.11.3.1. LUenu, npumMeHsie Mble ONS NU3roTOBMNEeHUS CbeMHbIX Fpy303axBaTHbIX NPUCNOCOGNEeHUIA, AOMKHbI MMeTb CBUAe Te IbCTBO
3aBOAa-U3roToBUTESISi 06 UX UCMLITAHUM B COOTBETCTBUM C FOCYAAPCTBEHHbIM CTaHAAPTOM, MO KOTOPOMY OHU U3FOTOBMEHbI.

Mpu oTcyTcTBUM yKa3aHHOTO CBUAETENbLCTBA BOMPOC O AOMNycKe Lienu K MCMONb30BaHUIO pellaeTcs crneLnanucTaMmm ¢ yyactueMm
OTBeTCTBEHHOIO MO HaA30pYy 3a rPy30NoAbLE MHBIMU MalIMHAMK Nocrie onpeAeie HUA XMMUYe CKOro CocTaBa, Me XaHU4ye CKUX CBOMCTB
MaTepuana uenu, paspyluarolle i HarpysKu Npu UCNbITaHUU o6pas3La, NPOBePKU pa3MepoB.

MuHMManbHbINA 3anac NPOYHOCTU ANSA Lieneu, NpUMeHsie MbIX A5isl CTPOMNOB, A0MKeH 6bITb He MeHee 5.

4.11.3.2. MNpn nonb30BaHMM LeNsiMU U LieNHbIMKA CTPONaMu He AonycKae TCA:

(01) npn NnomolumM yaapoB ycTaHaBNUBaThb 3B€HbA B HY)KHOE MOJIOXEeHUE, BbINPAMMATL 3BEHbA NOOLIM CNOoco6oM 6e3 TeXHONMOrnn Ha
PEMOHT;

(02) ckpyunBaThb U 3aBA3bIBaTb LieNU B y31bl;
(03) BbIAE pruBaTh UX U3-NOA rPy30B;

(04) cpawmBaTb pasopBaHHble NOAbLEMHbIe Lienu (LenHbie CTPONbI) MyTeM CKpenrneHUs 3BeHbe B NPOBOJIOKOW unu 6ontamm,
npoaeBaHWA OAHOTO 3BEHa Yepe3 Apyroe M 3aKlIMHUBaHUA C NOMOLLbLIO GONTOB U APYrMx NpeameToB.

4.11.4. PacuTenbHble KaHaTbl.

4.11.4.1. PactuTenbHble KaHaTbl, NPUMeHAe Mble ANA U3rOTOBIIEHUA FPY30BbIX CETOK, CTPONOB UMK APYrUX CbeMHbIX FPy303axBaTHbIX
npucnoco6neHuin, oMKHbI cootTBeTcTBOoBaTh FOCT 30055 1 MmeTb ko3achdmLmMeHT 3anaca NPOYHOCTU He MeHee 8.

4.11.4.2. Nepep npvmeHeHMEM U B NpoLiecce 3KCnnyaTaLum pacTuTeNbHble KaHaTbl U U3rOTOBMIEHHbIE U3 HUX CbeMHble
rpysosaxBaTHble Npucnoco6reHns noanexar BU3yanbHOMY OCMOTPY Ha MCTUpaHUe, Hann4ume NopBaHHbIX BOMOKOH UMK NOpe30B,
yMeHbLUEeHMe NepBOHavYanbLHOro AnameTpa, BHYTPE HHUI U3HOC MeXAY NPAAsSMU, NOpYy BONOKOH, o6ecLBeYnBaHme u gpyrue
AedekTbl. Peako ncnonbsyemele cTponbl 0CMaTpUBaloTCA B 3aBMCUMOCTM OT Buaa paboT, HO He peXke 0QHOro pasa B TpU Mecsua.
BbiGpakoBaHHbIe KaHaTbl NoAneXaT U3BATUIO U3 IKCMNyaTaLMm U YHUUTOXE HUIO.

4.11.4.3. 3anneTka NneTnu y pacTuTe NbHbIX KAHAaTOB AOJDKHA UMETb HEe MeHee 3 NOJHLIX U 2 NOSIOBUHHBLIX MPOGUBOK.

4.11.4.4. 3anpewaeTcs cpalMBaTh pacTMTe ibHbIe KaHaTbl, MCMONb3yeMble AfSl Cbe MHbIX rpy303axBaTHbIX NpMcnocobneHUn u
rpy30BbIX CETOK.

4.11.4.5. He pexomeHAyeTCsi MCMONb30BaTb CTPOIbI U3 PacTUTENbHbIX KAHATOB ANA NepeMeLLie HUSA TPY30B € OCTPbIMU Kpomkamu. Mpu
HanUuMKn nocnegHUX He 06X0AMMO TlaTe IbHO NPEeAOXPaAHATL KaHaTbl OT KOHTaKTa C HUMW.

4.11.4.6. PactutenbHble KaHaTbl, NPUMeHsAe Mble AN rpy30BbIX paboT, cnepgyeT o6eperatb OT e NICTBUSA KUCHOT, WenoYvyen, napa u
BO371€ MICTBUSA BbICOKUX Te MNepaTtyp.

no.deprumecn BO34e NCTBUIO UNn noaos3peBaemMblie B KOHTakTe C arpe CCMBHbIMU BelleCcTBaMun (KVICHOTI:I, wenoun n T.I'I.) KaHaTbl
[OJDKHbI ObITh U3BATHLI U3 JKcnnyaTauuu.

4.11.4.7. MNpwn 3kcnnyaTauMm KaHaToB U Cbe MHbIX FPy303axBaTHbIX MPUCNOCO6IeHNI HE AOMNyCKaeTCA UX BriaXXHoe 3aMopaXuBaHue.

4.11.4.8. CywuKy U XpaHeHMe pacTUTesIbHbIX KaHaTOB He06X0AMMO NPOU3BOAUTL B XOPOLUO NPOBe TPMBae MOM MOMe Lie HUK
noABeLUeHHLIMU Ha Aie pe BsIHHbIX NOACTaBKaX MIIM OLIMHKOBAaHHbLIX KPIOKax M yAarneHHbIMU OT MCTOYHMKOB Tenna.

4.11.4.9. lnameTp 6noka, usame psie Moro no AHy KaHaBKuU, fOIMKeH ObITb He MeHee 6 AnamMeTpoB KaHaTa. FMybuHa kaHaBKu 6noka
[OJKHa ObITb He MeHee 1/3 AnameTpa KaHaTa, a LUMPUHa Xernoba - He MeHee AMameTpa KaHaTa.

4.11.5. CuHTE TMYE CKME U NOJTYCUHTE TUYE CKME KaHaTbl, NeHTbI.

4.11.5.1. Bo3MOXHOCTb U ycnoBus npumMme He HUAA CUHTe TU4e CKUX U APYrnx maTte puanos Ans U3rotoBfie HUA Cbe MHbIX rpy3o3axBaTHbIX
ﬂpMCﬂOCOﬁ.ﬂeHMﬁ yCTaHaBNMUBaKOTCA npeanpusaTMeM Ha OCHoOBe paspaﬁoTaHHoﬁ UM Te XHUYe CKOWM AOKyMe HTauuu.

4.11.5.2. Ha pacueT, nsrotoBneHue, ucnbiTaHne U 6pPakoBKy CbeMHbIX rPy303axBaTHbIX NPMCNOCOONeHUI C NPUMEHeHuEe M
CUHTEe TMYE CKMX U NOJTYCUHTE TMYE CKMX KAaHAaTOB AOJIKHbI ObITb YTBE pXXAe Hbl Te XHUYe cKue ycrnoBusi. Pacye THbiN ko3adhdmume HT 3anaca
NPOYHOCTN AOJKEH ObITb He MeHee 8.

4.11.5.3. CuHTe TM4E CKME M MONYCUHTETMYE CKUE KaHaTbl, Ne HTbl AOJIKHbI UMeTb CBMAeTeNbCTBO (ce pTUcuKaT) 3aBoAa-U3roToBUTENSA C
yKazaHMe M MapKUPOBKU KaXaon napmm.

4.11.5.4. kcnnyaTauma cbeMHbIX rpy303axBaTHbIX NPUCMNOCO6NEeHUI, N3roToBIE HHbIX U3 CUHTE TMYE CKUX U NOJTYCUHTE TUYE CKUX
MaTepuanoB, MOXeT NPOU3BOAUTLCA NPU TeMmnepaTtypax oT - 40° go + 45 °C.

4.11.5.5. Nepuoguyecknim ocMoTp 1 6pakoBKa Cbe MHbIX FPy303axBaTHbIX MPUCNOCO6e HUI, U3rOTOBNEHHbIX U3 CUHTE TUYE CKUX U
NONYCUHTE TMYE CKUX MaTe puanoB, AOMKHbI MPOM3BOAUTLCH B COOTBETCTBMM € Tpe6oBaHuamum n. 4.11.1.5.

4.11.5.6. NepeAa KaxabIM NPMMEHEHNEM CbeMHbIX FPy303axBaTHbIX NPUCNOCOGe HUIA, U3FOTOBIIE HHbIX U3 CUHTE TUYE CKUX U
NOJTyCUHTE TUY4E CKUX MaTe puanoB, AOMKEH NPOU3BOAUTLCA UX BU3YyaribHbIA OCMOTP.

4.11.5.7. CbeMHble rpysosaxBaTtHble I'IPVICI'IOCOGHEHVIH, U3roToBJieHHble U3 CUHTE TUYEe CKUX U NOJTyCUHTe TUHe CKUX MaTe puanos,
AOJIXKHbI BblﬁpaKOBblBaTbCil U U3biMaTbCA U3 IKCNNyaTauuun nNpu Hanu4yuun:

(01) npoAoONbHLIX, HAKIOHHBLIX M NoMnepeYHbIX pa3pe30B, HAAPLIBOB U NPOKOMOB, pa3pylatwmnx 6onee 10 % HMTeN OCHOBBI (C
KOMOWHMPOBaHHbLIM NepenneTeHNEM Kpyye HbIX HUTen);



(02) NONHOro UNM YaCTMYHOIrO paspbiBa NPOAOSILHLIX UMK NOMe peYHbIX HUTEW C NPOCTLIM Ne penreTeHUe M;
(03) 3HauUMTENBHOrO UCTUPAHUSA, BbI3BaBLLUErO OTPbLIB HATEN;
(04) 3arpsi3He HUSI BOJNTIOKOH, HATEW U NpsAe, BbI3BaBLUE e UX XeCTKOCTb, IOMKOCTb U T.N.

4.11.5.8. Npu npounsBoacTBe Neperpy3oyHbIX paéoT C NOMOLLbIO CbeMHbIX FPy303axBaTHbIX NPMUCNOCO6IIe HUIA, U3FOTOBMIEHHbIX U3
CUHTEe TMYE CKUX U NOJTyCUHTE TUYE CKUX MaTe puanos, 3anpelyaeTcs:

(01) npuMeHATL CTPONbI, NIeHTbI NPU HaNnM4MKu e e KToB, yKka3aHHbIX B N. 4.11.5.7;

(02) npumeHATL CTPONbI, NEHTLI CO CrieAamMmy Ma3yTHbIX U MachsHbIX NATEH;

(03) ponyckaTb TpeHUA 06 ocTpble YrNoBble MeTannuye ckue NoBe pXHOCTH;

(04) neperpyxaTb XMMU4ye ckue rpysbl, okasbiBatoliMe paspyliatollee geicTBUE Ha CUHTe TUYECKME U NOJYCUMHTETMYEe CKMe MaTepuanbl;
(05) cpawmBaTb CTPOMbI, NEHTbI C MOMOLLbIO Y3I0B.

4.11.5.9. XpaHeHMe CbeMHbIX rpy303axBaTHbIX NPMUCMNOCOGNEHUNA, U3rOTOBIEHHbIX U3 CUHTE TUYE CKUX U NMONMYCUHTE TMYE CKUX
MaTe puanoB, AOJDKHO OCYLIe CTBNATLCA 6€3 JOCTyna CONHe YHbIX NyYe i B 3aKPbITOM CyXOM MOMe e HUM.

He ponyckaeTcs ux xpaHeHMe BGNIM3U NapoOBbIX KOTIOB, TeNMOTPYGONPOBOAOB U B APYIrUX MecTax C BbICOKOM Te MnepaTypon u
HU3KON BNAXHOCTLHO.

4.11.6. Bnoku.

4.11.6.1. Ipy3oBble 6NMOKM AOMKHbLI NOABEPraTbCA OCMOTPY € pa3bopkon 1 pa3 B roa. [locne peMoHTa OHM AOMKHbI ObITb UCMbITaHbI
NPOGHOW Harpy3Kou cormnacHo nacrnopra.

4.11.6.2. Ocu WKNBOB GNOKOB AOJKHbI ObITb HafeXHO 3acTonopeHbl OT NpoBopavYuBaHUA U akCUaribHOro cMe e HUs.

4.11.6.3. B 6nokax He pgonyckalTcs TpelMHbI M ApYyrue MexaHuyeckue nospexaeHus. LLUkuBbI AomkHbI CBO60OAHO NpoBoOpaYMBaThCs
PYKOMW.

4.11.7. CkoGbl.

4.11.7.1. Cko6bl Ans cbe MHbIX rPy303axBaTHbIX NPUCNOCO6s1e HUI AOMKHbI U3FOTOBMNATLCA MO AOKYMeHTauun Ae UICTBYOLLE M Ha
MOPCKOM TpaHcnopTe.

4.11.7.2. Ha ckobax gomkHa 6bITb HaHe CeHa MapKMpPOBKa: AonycTumas pabo4as Harpy3ka B TOHHax, Me CSiL} U rof, UCMNbITaHUA,
OTNNYMTENIbHBLIA HOMEP, KIe MMO TeXHWUY€e CKOrO KOHTPOSISI.

4.11.7.3. CoeAnHUTENbHbIE WTLIPU CKOO AOMKHBLI ObITh 3aBe PHYThI B pe3b60BOM COoeAMHE HUM A0 OTKa3a U Hafie XXHO 3acTonope Hbl
(3awnnuHToBaHbI). MpuMeHeHMe cBapHbIX COeAMHUTENbHBLIX CKOG 3anpelyaeTcs.

4.11.7.4. Cxo6bl AOMKHbI OCMaTpUBaThcs 1 pa3 B rof ¢ 3aHecCeHMeM pe3yrnbTaToB OCMOTpa B XypHarn NMUMLOM, OTBe TCTBE HHbIM 3a
ncnpaBHOE COCTOsIHME rpy3o3axBaTHbIX NPUCNoco6eHNN.

YMeHblIeHVe cpegHero anaMmeTpa WTbIPs UNu Tena ckoobl 6onee 10 % oT HOMMHaNbLHOro pa3mMmepa He gonyckaeTcs. [locne 3ameHbI
WTbIpsA cko6a fomkHa ObITb UCMbITaHa NPOGHOM Harpy3komn cornacHo nacnopta. BocctaHoBneHue pasmepoB geTtane ckob cBapkomn
KaTeropuyecku 3anpeLiaeTcs.

4.12. CpeacTtBa yKpyrnHe HUsl rpy30BbIX MECT.
4.12.1. CpepacTBa Nake TMPOBaHUS OOMMKHbI yAOBNe TBOPAThL Tpe6oBaHnam NOCT 21650.

4.12.2. Cnoco6bI CKpe nreHUs TapHO-LWTY4YHbIX FPY30B B TPaHCMNOPTHbLIX NakeTaxX AOJMKHbI 06ecneyYnBaTb COXPAHHOCTL NakeTOB Npu
nepeBO3Ke BCE MU BMAAMM TPaHCMOPTa C y4eTOM Ae NCTBUS UHEe PLUOHHBIX Harpy3okK, a Hecyle cpeAcTBa KpenneHUsi 4OMKHbI UMeTb
e CTMKPATHbIN 3anac NPOYHOCTU.

4.12.3. UcnbiTaHne NoAAOHOB Ha NPOYHOCTL Npou3BoauTcs B cootBeTcTBMU ¢ FTOCT 9557 n TOCT 9570.

4124. ¢0pMVIpoBaHVIe U KpenneHne nakeToB OOJTKHO BbINOJIHATLCA C NPUMEeHe HWeM UCNpaBHbIX CpeAacTB Nake TMpoOBaHUA.
HeMCHpaBHbIe cpeAacTBa Nake TMpoBaHUA OOJTXKHbI ObITb U3bATLI ANA peMOHTa U YHNYTOXE HUA. OCMOTP cpeAacTB nNnakeTMpoBaHUA
npoussoguTca oo (bopMMpoaava nakeToB.

4.12.5. CpepcTBa Nake TMPOBaHMUSA Ans Ne perpysky fie rkoBoCnname HAKLWKUXCS M B3pbIBOONAaCHbIX FPY30B He AOMKHbI CO34aBaTh
MCKpoo6pa3oBaHUsi PN UX YCTAaHOBKE, CHATUM U crlyyaliHOM o6pbiBe.

4.12.6. O6BA30YHbIe CPEACTBA, He CryKalue ANA NoAbeMa NakeToB, AOMKHbI MIIOTHO 06XUMaTbL 06beANHAE Mble NaKeTbl C MOMOLLbIO
06TArMBaloLWMX yCTPONCTB U Nocne o6XXMma He ocnabnsaTtbcs.

4.12.7. Cnoco6 KpenneHusi o06BA3KM Ha NakeTe JOJMkeH o6ecne4ynBaTbh ee (PUKCMPOBaHHOE MOJIOXEeHUEe Ha rpyse Tak, YToObl npu
noObIX cCMe e HUsIX 06BsA3Ka He nMonana B NPOCTPaHCTBO MeXAY eAUHMLIaMK rpy3a.

4.12.8. MNpwu pacchopmMupoBaHMM nakeTa MHOroo6opoTHasi 06BsA3Ka AOJKHA JIerko 0CBO60XAAaTLCA OT 3aMKa U CBOGOAHO NPoOXoAnUTb
noa nakeToM, He pa3BanuBas ero.

4.12.9. 3aMKOBble yCTPOWCTBa ANA 0O6BA3KU AOMKHbLI NOcne o6TArMBaHUsA He AonyckaTb ee paccrnabneHUs nop Harpyskoun.

4.12.10. N'mbGkne cpencTBa Nake TMPOBaHUA AOMKHbI MMeTb MapKUPOBKY C yKa3aHMe M TOBapHOro 3Haka npeanpusTMsa-u3roToBuTens,
HOMepa napTuu, AaTbl M3roToBNeHUs, YCNOBHOrO 0603Ha4Ye HASl Nake TMPYHOLLEro CTpona U ero rpysonoabe MHOCTU. [oAA0HbI AOMKHBI
MMeTb MapKUPOBKY C yKka3aHWeM TOBapHOro 3Haka npeanpuatMs-u3rotoBuTe ns, Aatbl U3roToBr€e HUA U HOMUHaNbLHOMN

rpysonoabe mHoctu (FOCT 9078).

4.12.11. Yknapgka rpy3a Ha nogaoHbl 4okHa o6ecneynBaTb paBHOMEPHOE pacnpegeneHue Harpysku Ha OCHoBaHue noaaoHa,
YCTOMYUBOCTL, COXPaHHOCTb, HECMeLLae MOCTb Fpy3a Npu ero TPaHCNOPTUPOBaHUM Ne perpy3oUHbIMUM MallMHaAMMU.



4.12.12. CpeacTBa Nake TMPOBaHUA OQHOPA30BOro UCNOJNb30BaHUSA He AOKHbI UCNOJNIb30BaTLCHA NOBTOPHO.

4.12.13. Neperpy3ka u TpaHCNOPTUPOBKA rpy30B, ChOPMUPOBaHHBLIX B NaKeTbl C NOMOLLI CUHTE TMYE CKUX U MOMYCUHTE TUYE CKUX
CTPONOB AJisi Nake TMPOBaHUA, AOMMKHA NPOU3BOAUTLCS B COOTBE TCTBUM C Tpe 60BaHUAMU UHCTPYKLUM NO aKcnnyaTauum 3TMX CTPONOB
W APYrux HOPMaTUBHbIX 4OKYMEHTOB, pacnpocTpaHsae MbIX Ha CTPONbI ANA Nake TMpoBaHus. Mpu 3ToM A0MKHbI BbINOMHATLCA
crepylolwme Tpe 60BaHUA:

(01) opranmsauus (npeanpusatve), oopmMmupyroulas rpysbl B nake Tbl, HeCe T OTBE TCTBEHHOCTb 3a NPaBUIIbHOCTL POPMUPOBaHUA
NnakeTOB M KayeCTBO UCMOMb30BaHHbIX CTPOMNOB ANs Nake TMPOBaHUA, COOTBE TCTBUE UX TeXHUYE CKUM YCITIOBUAM;

(02) k hopmMMpOBaHMIO NAKeTOB U yXoAy 3a CTponamu Ans nake TMPOBaHUA AOMYCKalOTCA NMuUa, NONyYUBLUME UHCTPYKTaX U U3yYUBLUME
MHCTPYKLMIO MO NPUMMEHEHUIO U 3KCMlyaTalMm CTPONOB;

(03) 3anpeLwaeTcsA NnoagbEM NakeTOB Neperpy3o4HbIMM MallMHaMK 3a OAHY NeTro, € Cru 3TO He NpeAyCMOTPEeHO CaMOoW KOHCTpyKLuue i
CTPONOB AJisi Nake TMpPOBaHUA. [nsi coxpaHe HAA NeHTbI (CTpona) paboune opraHbl Fpy303axBaTHbIX NPUCNOCOGEeHUIA He AOMKHbI
MMeTb OCTPbIX KPOMOK U yrnoB. JleHTa (cTpon) AokHa KacaTbCA NOBEe PXHOCTU paboyero opraHa rpy3o3axBaTHOro npucnoco6neHus
no Bcel ee WUPUHE;

(04) nocne kaxporo o6opoTa cTpon ANs NaKe TMPOBaHUsI AOMKe H NoABe praTLCs 0CMOTPY nepej ove peAHbIM (hPOPMUPOBaHUE M
nakeTa. MoBpexaeHHbIe CTPONbI ANA Nake TMPOBaHUS BbIGPaKoBLIBAOTCS W NepealoTcsl B Pe MOHT.

4.13. PenbcoBble KpaHOBble NyTU.

4.13.1. YCTPOMCTBO U 3KCNyaTauus peibCOBOro KpaHOBOro NyTV AOMKHbI COOTBE TCTBOBaTh Tpe 6oBaHusAM "lpaBun yctponcTea u
6e3onacHom akcnnyaTtauuu rpysonoabe MHbIX kpaHoB", PO 31.44.01-89 "MpaBun Te XHU4Ye CKOW IKCMyaTaLnm noabe MHO-
TpaHcnopTHOro o6opyaoBaHus Mopckux noptoB" 1 P 31.35.10-86 "MpaBun Te XHMYe CKOW 3KCMNyaTauum NOPTOBbIX COOPYKEe HUMN U
akBaTopuin".

4.13.2. TexHn4yeckoe ocBUAeTeNbCTBOBaHME peNbCOBbIX KpaHOBbLIX NyTeil MPOBOAUT NULIO, OTBE TCTBEHHOE MO Haa3opy 3a
rpysonoabe MHbIMUA MallWHaAMU, NPY y4acTMM Nvua, 0OTBE TCTBEHHOIO 3a UCNPaBHOE UX COCTOsiHWE, Mo rpadmKy, yTBe pxkae HHOMY
rnaBHbIM MHXEHe POM nopTa.

4.13.3. PenbcoBbIil KpaHOBbIN NYTb HE AOKEH UMEeTb OCTaTo4HOW Aedopmauumm (Nnpocanku).

4.13.4. TynukoBble ynopbl AOMKHbI ObITb YCTaHOBMEHbI TaK, YTOObI Oydhe pHasA YacTb kpaHa OA4HOBpPEMEHHO Kacanacb Ux
aMmopTU3aTopoB.

4.13.5. infA npoe3aa aBTOTPAHCNOPTa Yepe3 penbCoBbie KpaHOBbIE MYTU AOMKHbI GbITb 060pyAOBaHbI Nepee3Abl.

4.13.6. OuncTKa KpaHOBbIX PefibCOBbLIX NyTel OT Mycopa, OCTaTKOB Fpy3a, NibAa, NPOYNCTKa OTBE PCTUI U CNYCK BOAbI U3
NpMpenbCoBbIX KAHABOK AOMKHbI NPOM3BOANTLCA CBOE BPEe MEHHO M Kaye CTBE HHO.

5. TPEBOBAHUA BE3OMNACHOCTU NPU SKCMNNYATALIMXM ABTOTPAHCIIOPTA

5.1. SkcnnyaTaumsa aBTOMALUWH U TAra4yem AomkHa COOTBE TCTBOBaTh TpeboBaHuam "lMpaBun no oxpaHe TpyAa Ha aBTOMOOUITbHOM
TpaHcnopTe", "lNpaBunam gopoxHoro ABuxeHUA Poccuickon ®epepauyun”.

5.2. MNMorpyska rpy3oB B Ky30B aBTOMOGMISi AOMKHA NPOU3BOANUTLCS C cOGnIoAeHME M crieaylownx Tpe6oBaHuin:

(01) sarpy3ka gormKHa UCKIHOYaTb BO3MOXHOCTL pa3Bana rpysa Bo Bpe Msl TpaHcnopTMpoBku. KpynHora6aputhbie rpysbi AOMKHbI 6bITh
3aKpenneHbl OT CMe e HUS;

(02) AWwmMYHbIA, 60YKOBbLIN U APYrON MeJKOTapHbIA rpy3 He06XoAUMO yknaabiBaTbh Tak, YUTOGbl BO Bpe MsA ABUXeHUA (NPU pe3KOM
TOPMOX€eHMU, NOBOPOTaXx U T.N.) He NPOUCXOAUIO CMeLLe HMe rpy3a no HacTuny KysoBa. Mexay oTae nbHbIMM MecTamu rpysa cneayeT
ycTaHaBNuBaThb NPOKMaAKW U pacrnopku Heo6Xo0AMMOW NPOYHOCTH;

(03) menkoTapHble rpy3bl, BO3BbILLAOWME CA HaZ YyPOBHEM GOPTOB Ky30Ba, HE06X0AUMO HafeKHO YBA3bIBaTh;

(04) HaBanoY4HbIe rpy3bl AOMKHbI HE AOXO0AUTHL 4O YPOBHA 60pTOB Ky30Ba Ha 50 MM, B NPOTUBHOM clly4ae OCHOBHbIe 6opTa Ky3oBa
AOJDKHbI HapalWMBaTLCA AONOMHUTE NMbHLIMU GOpTamMM COOTBE TCTBYHOLLE ! BLICOThLI U MPOYHOCTU.

5.3. Mpwu 3arpyske (BbIrpy3ke) aBToOMallMH C MOMOLbLIO FPYy30N0ALE MHbIX KPAaHOB AOMKHbI COGMNIoAaTLCA crie AylolMUe YCNOBUS:

(01) nepeMeLwaTb KpaHOM rpys K Ky30BY UIM OT HETO crieAyeT TONbKO C 60KOBOM CTOPOHbLI MU CO CTOPOHLI 3aaHero 6opta
aBTOMallLWHbI;

(02) HanpaBnATL ABMXEHWE rpy3a paspeluaeTcsi TONbKO HaXOA4ACh BHe Ky30Ba aBTOMallLMWHbI (Ha FPy30BOM cTone, pamne cknaga),
MCMONb3yA AFIA 3TOr0 OTTAXKU, 6arpbl, KPIOKK;

(03) 3anpelwaeTcA ocMaTpuBaTh MU pe MOHTMPOBaTL aBTOMAaLLUHY BO BpeMs rpy30BbIX paborT.

5.4. Ecnu TexHM4e ckue xapakTe pUCTMKM aBTOMAaLUUHbI AOMNYCKaloT 3ae 34 Norpy3ynkoB B Ky30B, TO 3Ta onepauusi Npou3BoaUTCS C
Mcnonb3oBaHUEM pamnbl UNU FPY30BOro cTona. ABTOMallMHa AOMKHA GbITb NocTaBNeHa Ha TOpMO3a U yCTaHOBMEH Tpan (MOCTUK) Ans
Bbe3/a norpysyuka.

5.5. B npouecce 3arpy3ku Mnu pasrpysku Bcex BUAOB aBTOTPAHCMOPTA C MOMOLLLIO rPpy30NoAbe MHbIX KPaHOB UIM 3KCKaBaTOpoB
BOAMTENSAM 3anpelyaeTcs HAXOAUTLCS B kaBMHAX 4O OKOHYaHUSA Neperpy3oyHbIX onepauui.

5.6. CKopoCT/ ABMXE HUSA MALUMH BHYTPUMOPTOBOrO TPAHCMOpTa MO Te ppUTOPUM NOPTa YCTAHABNUBAKOTCA aAMUHUCTPaUME i B
cootBeTcTBMM C MpaBUnamm AOPOKHOIO ABUXKEHUS, B 3aBUCMMOCTUA OT M€ CTHbIX YCIIOBUIA U PerynupyoTcs AOPOXHBLIMU 3HAKaMM.

5.7. CkopoCTb ABMWXeHUA MALUMH BHYTPUNOPTOBOro 6e3penbLcoBOro TpaHcnopTa Npu npoesge MMMO ABepei, Npoe MoB, BOPOT,
NpPoOXoA0B, fie CTHUYHbLIX CXOA0B AOMKHA GbITh CHUXE Ha.

5.8. B 3aKpbITbIX CKIAACKUX NOMeELLe HASIX U HA paMnax CKOPOCTb ABWXe HUS1 MaluMH BHYTPUNOpTOoBOro 6e3penbCoBOro TpaHcnopTa He
[OJDKHaA npeBbiwaTtb 6 kM/4ac.

5.9. PaccTtosiHne mexay TpaHCNOPTHLIMKU CpeACcTBaMM MO WUPUHe (MHTepBanbl) U ANUHe (AUCTaHLMK) BbIGUpatoTca BogMTenem ¢
y4e TOM CKOPOCTU ABUXEHUA U COCTOSIHWSA NOKPbLITUSI AOPOTW.



5.10. BykcupoBKa MaliUHbI APYro MallMHOW AoNycKaeTCA C MOMOLUbIO rMBKOM cLienku Npyu UCNPaBHbIX pyrie BOM ynpaBrie HUK U
paboyeit TOpMO3HOM cCUCTEME Y ByKCUMpye MO MalUUHbI, @ TaKXKe MeTOAOM YaCTUYHOW NOrpy3ku Ha nnatpopmMy unm onopHbie
ycTpoucTBa GykcupytoLlero TpaHCMOPTHOrO CpeACcTBa NPU HEeUCNPABHOM pyneBOM yrnpaBrie HUM y 6yKkcupye Mol MaLlUHbI.

5.11. MNpu HencnpaBHOW paboye TOPMO3HOM CcUCTEME ByKCUpyeMOM MaLlMHbI GYKCUPOBKY crieayeT NPOM3BOAUTL C NOMOLLLIO

e cTkom cuenku. XecTtkas cuenka AomkHa o6ecneynBaTb paccTositHue MeXAy TPAHCNOPTHLIMU cpeAcTBaMu He 6onee 4 M, rubkas - B

npeaenax ot 4 no 6 m. Mpu ru6kom cuenke cBsAsyoLee 3BEHO Yepe3 KaxAabli MeTp 0603Ha4Yae TCA CUrHaNbHbIMU WMTKAaMU UNn
cnaxkamu. B nto6oe BpeMsi CyToKk Ha GyKCMpye MOM TPaHCMOPTHOM CpeACTBe AOJKHbI ObITh BKIHOYE Hbl rAGapUTHbIE OTHU.

5.12. Npu 6ykcupoBke BoauTenu Gykcupylole u Gykcupye Mo MallMHbI AOSMKHLI UMeTh COOTBETCTBYIOLME YAOCTOBE PeHUSA Ha
npaBo ynpasrie HUA MalWMHaMMU A4aHHOIO TUNa.

5.13. Npu 6GykcMpoBKe Ha TMOKOM U XeCTKOW cLenKe 3anpellaeTcA HaXoXaeHUe nogein B KysoBax M KabuHax (Kpome BoauTens)
TPaHCMNOPTHLIX CPe ACTB.

6. TPEBOBAHUS BE30MACHOCTU NMPU 3KCMNYATALIMM BCMOM OTATE/IbHbIX MPUCMOCOBIIEHUA

6.1. Tenexku.

6.1.1. PyuyHble TeneXKu, UCMOJib3yeMble ASI TPAHCMOPTUPOBKU FPY30B Ha HAaKMOHHbIX NOBE PXHOCTHAX, AOJKHbI ObITb CHaGXeHbl
TopMoO3aMu.

6.1.2. anI ABUXEeHUU rpynnbl TefeXxekK pacctosaHne mexgy HUMU OOJ1XKHO o6ecneunBaTb 6e30nacHOCTb nepeagBuUralolwnx nx pa6qux.

6.1.3. 3arpyxaTtb Tenexku criegyeT paBHOME PHO, He AoMNycKasi Ne perpysku, a Takke notepuy yctom4MBOCTA U onpokuabiBaHusA. Ha
Tenexke AOMMKHA ObITb yKa3aHa ee rpy3onofgbe MHOCTb.

6.2. MpucTaBHbIe necTHULbI ANA FTPY30BbIX PaborT.

6.2.1. Mogbem nioaen Ha wWTabenu u cnyck ¢ HUX Npu BbicoTe 6onee 1,0 M JOMKeH NPOU3BOAUTLCS C NMOMOLLbLIO NPUCTABHbIX
nectHuy. Mpu nogbeMe niogeit No necTHULIE OKONO Hee AOMKeH HAXOAUTLCA CTPaXYOLWUNA.

6.2.2. dkcnnyaTauus fie CTHAL, CO CIIOMaHHbIMU UM OTCYTCTBYHOLUMMMU CTYNeHAMMU He aonyckaeTcs. Mpu o6HapyxeHUU He UCNpPaBHOCTU
necTHMLA A0MKHA 6bITb U3bATa U3 IKCMyaTaLUm.

6.2.3. OKpaCKa KOHCprKLWII;I AepeBsHHbIX e CTHMLU 3anpeljaeTcA. ,El,onchaeTcn onmbosan nponnTKa Unn NoKpbiTue necTtHUL YUNCTbIM
JJakoM U Apyrumu npo3pavyHbiMu 3aliMTHLIMU COCTaBaMMm.

6.2.4. anICTaBHbIe JNleCTHMUbI AN noAbe Ma Ha XeJie3HOA4OPOXHble NoylyBaroHbl 4O/XHblI UMeTb Ha TeTUBax BerHeﬁ 4acTu 3arHyTyro
MeTannuyecKylo nnaHKy And 3axsaTta 3a 60pT nonyBaroHa.

6.2.5. NMepepn akcnnyataumen 1 Yepes Kaxable Nosroga B npoLecce 3KcniyaTauuMm NpUcTaBHbie AepeBsiHHbIe Jie CTHULbI He06XoAMMOo
MCMbITbIBaTb CTaTM4e CKOM Harpyskom B 120 Kr, NpunoxxeHHOW K OAHON U3 CTyNeHen B cepeAnHe nporieTa e CcTHULbI, yCTaHOBIE HHOM
noA yrnom 75° K ropu3oHTanbLHOM NIIOCKOCTU.

Ha kaxpoi npMcTaBHOM e CTHULIE AOMKHbI GbITb 0603Ha4YeHbl €€ MHBEHTapHbLIN HOMEp U AaTa o4Ye pPefHOro UCNbITaHUA.

6.2.6. 3anpeLaeTcs MCNONb30BaTh Nle CTHULbI C TPELMHAMU, USHOCOM cTyneHen 6onee 1/4 nepBoHa4YanbHOM UX TONLMHBbI H APYTUMU
AedeKTamy Ha TeTMBaX U CTymneHsIX.

CTyneHu nepeHOCHLIX Ae peBSIHHbIX J1e CTHUL, AODKHbI MMeTb MO KOHLIaM LMNbl C 3aKPYrie HHbIMM yriamMu, NoTHO BXOAAWUMU B
OTBE pCTUS TETUB.

6.2.7. NpucTtaBHbIe OepeBAHHbIE Jle CTHULbI Yepe 3 Kaxable 2,0 M AOMKHbI CKpe NNATLCA CTAXKHbIMU 6onTamu. CTskHble 60NTbI
yCcTaHaBNUBAaKOTCA NoA CTyne HAMU. Malku U KOHLIbI CTSXKHBLIX 60NTOB He AOMKHbLI MMeTb OCTPbIX YrioB. 3anpeljaeTcs NPUMeHATb
e CTHULbI, COUTbIe rBO3AAMMU, Ge3 Bpe3Ku NepeknaguH B TeTUBbI.

6.2.8. CTyneHn meTannumye CKUX fie CTHUL AOKHbI UMeTb pudbrie Hylo NoBe PXHOCTL U Cofe pXaTbCsl B YUCTOTE.

6.2.9. MeTannuyeckue necTHULbI AOJKHbI ObITb NOKPbITbI aHTUKOPPO3UWHBLIMU UNK APYrUMU 3bche KITMBHBIMU NOKPbLITUSIMMU.

Ucnonb3oBaHWe MeTannu4eCcKux necTHul B Henocpe,qcmeHHoﬁ 6nusoctn ot aneKTpoo6opyp,OBava 3anpeLijaeTcs.

6.2.10. inuHa npucTaBHbIX Nle CTHUL, He A0JMKHa GbITb 6onee 5 MeTpPOB M BbIGUpaeTCsi C TaKMM pacye TOM, YTOObI NPU YCTaHOBKE YKMOH
He npeBbiwan 3:1.

BerHMe KOHLUbI J1e CTHUY (Kpome NileCcTHMU CO cneuunanbHbIMU KplO‘-lbilMM) AOJIXKHbl BO3BbIWATLCA HaAg NOBe PXHOCTbLIO NoAbLEeMa Ha 1,0
M.

6.2.11. HuxHMe KOHUbI TeTUB Ne peHOCHbIX Je CTHUL, AOJTKHbI ObITb CHabeHbl OCTPbIMM HaKOHe YHMKaMu (NP YCTaHOBKE Ha rpyHTOBbIe
OCHOBaHWUA UMK Ae pe BAHHbIA HAaCTUI) UMM NPOTUBOCKONb3SALWMMM YCTPOWCTBaMM (MPU YyCTaHOBKE Ha 6e TOHHbIX, acanbToBbIX,
MeTannumueckux u Apyrux xe cTKMX OCHOBaHUAX).

6.2.12. Npun paboTe c NnpucTaBHOW e CTHULIE M Ha y4acTKax ABMWXXEHUSI TPAHCNOPTa UKW NoAe MecTo ee YCTaHOBKU Heo6xoanmMo
orpaxpatb.

6.3. Npy3oBble CTOMbI, NOAMOCTU, 3CTaKaAbl, BaroHHble MOCTKM.

6.3.1. BaroHHble MOCTKM ANA Bbe3aa NorpysvyMKoB, rpy3oBbie CToMNbl, 3CTakaabl M NOAMOCTU, MPUMeHsieMble C UCNONb30BaHNeM
MOrpy34yMKOB U OPYron KoJie CHOW Te XHUKU, AOIMKHbI ObITb 060pyAoBaHbI N0 60pTam KofeCcooTo0MHbBIMU cpeAcTBamMu BbicoTton 0,2 M.

6.3.2. BaroHHble MOCTKM ANA paboTbl NOrpy34yMKoB AOMKHbLI OTBEYaTh Crie AyHLUM Tpe 60BaHUAM:
(01) HageXHO KpenNUTLCA U UMeTb (hMKcaTopbl ANA NPeA0TBPaLLE HUA CMe LLe HUS,;
(02) pabouasi noBe pXHOCTL MOCTKa AOJKHA ObITb He CKONb3KOM;

(03) MmeTb YeTKyIO MapKMPOBKY C YKazaHMWeM AoNyCTUMOW paboyen Harpysku U ux Beca;



(04) umeThb WITaTHOE YCTPOMUCTBO ANSl 3aCTPONKK NMb60 3axBaTa rpy3o3axBaTHbIMU NMPUCNOCOGNEHUSIMU NPU TPAHCNOPTUPOBKE ;
(05) xpaHMTLCS B TAaKOM MOSI0Xe HUU, YTOObI MCKITOYanacb BO3MOXHOCTb €ro nage Hus.

6.3.3. I'Ipucnocoﬁneuvm n YCTPOﬁCTBa AOJXHbl cofe pXaTbCA B UCNPaBHOM COCTOSAAHMMU U OCMATPUBaTLCA C 3aNUCbIO pe3ynbTaToB B
)XypHane oauvH pa3 B 12 mecsiLeB NMLOM, OTBE TCTBEHHbIM 32 UX UCnpaBHoe cocTosiHue. Mpu Hanuuuu ,qe(bopmauuﬁ, Tpe WUH,
KOPPO3UOHHOIo U3HOCa HeCyLUX 3N1Ie MeHTOB OHU He AoNYCKAlTCA K IKcnnyaTaumu.

6.3.4. [py3oBble cTONbI AOMKHbI 6bITb 060PYAO0BaHbI YCTPOUCTBOM ANSl NOABLEMA U cnycka pabounx.

7. TPEBOBAHUA BE3OMACHOCTU K PABOYMM MECTAM U MHCTPYMEHTY

7.1. Paboune mecrTa.

7.1.1. MnaHupoBka 060pyAOBaHMA U UHBEHTaps Ha paGoyeM MecTe AoskHa o6ecneuYnBaTL MMHMMAarbHbIE TpaeKTopun nepe meLue Hus
pa6oTalowero U npeaMeToB TPyAa B NpoLiecce Npou3BoACTBa paboT.

7.1.2. Paboyee MeCTO AOMKHO ObITh 3aliULLEHO OT BpeAHbIX U3My4Ye HUN, lWyma, BUOpauum, onacHOCTU NopaxeHUs aneKTpu4ye CKUM
TOKOM, BbICOKOM Te Mre paTypbl, CnensAwmx CoNHe YHbIX JlyYe i, oToNe CKOB, NonaAaHuA oTreTaloWwmxX YacTul, FpyHTa, MeTanna v T.n. 1
APYrux BpeAHbIX (hakTopoB, HAHOCALLMX yLle p6 340pPOBbI0 paboTalomxX.

7.1.3. Ha pa6oqu MecTe Heobxoaumo npegycmatpuBatb nocriegoBaTtesibHOCTbL U 6e30nacHOCTL COBMeE e HUSAl BbIMOMHSIe MbIX
paﬁotmx onepauwﬁ, obBecne4yeHue 6e3onacHocTi pa601'a|ou4e ro no oTHoOWeHUIO K ABUXYLLMMCA YacTaAM, TpocaM U OoNaCHbIM 30HaM,
KOTOpble NO XapaKTepy pa601' He BO3MOXHO MNOJIHOCTLHO 3aKpPbITb WU N3onupoBaTb OT pa601‘a|ou49ro.

Pa6ouve MecTa AOMKHbI HAXOAUTLCSI BHE 30HbI NEpPe Me LLeHUS TPY30B KpaHaMy M APYrMMU ne perpy3o4HbIMM MallMHaMK.
7.1.4. C kaxabiMm paboynM MeCcTOM AoMmkHa ObITb 06ecneyeHa HapeXHas CBA3b (3puTenibHasi, 3ByKOBas MNM KOMOMHUpPOBaHHas).
7.1.5. K kaxxgomy paboye My MecCTy AOTKEH ObITb YAOOHBLIN 1 6e30nacHbIN AOCTY.

7.1.6. MNpu nponsBoAcTBe pe MOHTHbLIX PaboT AOMKHO ObITb 3apaHee onpeAenieHO MeCTo ANA YCTAaHOBKU e MOHTUPYe MbIX U 3anacHbIX
YacTte o60pyaoBaHUA.

7.1.7. Paboune MecTa, pacnonoxeHHble Hag 3eMrei UM HaCTUIIOM Ha BbicoTe 1,3 M 1 Bbile AOMKHbI MMeTb HaAeXHble orpaxaeHus
BbICOTOM He MeHee 1,1 M ¢ Be pXHUMU U NPOMEKYTOUYHbIMU (Ha BbicoTe He MeHee 0,5 M) neepamu. CToMku orpaxae Hus
yCcTaHaBNMBalOTCA Ha paccTosiHumM He 6onee 3 M Apyr oT Apyra.

7.1.8. Mpn HE BO3MOXHOCTU UK HeLlenie coobpa3HOCTU YCTPOUCTBA OrpaXaeHun paboume [OMKHbI ObITb 06ecneYeHbl
npeAoxXpaHuTe fIbHLIMU Nosicamu.

7.2. Py4HOW UHCTPYMEHT.

7.2.1. MonoTtku, KyBangbl, TONopbl U Apyrve UM NoJo6HbIE UHCTPYME HTbI AOTKHbI UMeTb HafeXXHO 3aKperreHHble PYKOATKU U3 CyXOWn
ApeBeCcuHbI TBe pAbIX nopop (ku3un, pabuHa, 6epe3sa, rpab u 1.n.). PykoATkM MONOTKOB, KyBang, TONnopoB AN NPOYHOCTU

3aKpe nnsTCA MeTannmye CKUMM 3ae plie HHbIMU KIUHbAMM.

7.2.2. 3anpellaeTcA NONb30BaTbCsl HEMCNPaBHLIMU NPUCMNOCOONIE HUAMU U UHCTPYMEHTOM, B TOM YUCHe:

PYYHMKaMu1 U KyBangamu, UMe ILWMMU 3ayCeHLibl, U3HOLEHHbIE yAapHble NOBePXHOCTU, HEUCNPaBHbIe PYKOATKY;

3ybunamm, KpenymencensiMm, Npo6oMHMKaMm1 U T.4. C 3ayceHuamu, HaKnenamu U pyrumMmu He JocTaTKaMu;

HanUIIbHUKaMU U Ap. UHCTPYMEHTOM 63 NPOYHO 3aKpe nneHHbIX PYKOATOK;

Knw4yamu c pa3paGOTaHHbIMVI I'yﬁKaMVI N ocnabneHHbIM pa3aABUXHbIM MeéXaHM3MOM, a TaKXKe HeCOOTBe TCTBYHLLINX pa3MepoB;

rae4HbiMU Knwv4yamum ¢ U3HoWEe HHbIMU ry6KaM|4, 3ayCceHUuamMm u TpelwmnHamMm, a Takxke NpUMeHATb UX B Ka4eCcTBe KOH1'pKJ1IO'~IeI7I Aans
yBe nu4ye HUs AfinHbI pblyara.

7.3. MNHe BMaT4ye CKU NMHCTPYMEHT.
7.3.1. NMHe BMaTMye cKne Npucnoco6neHns u MUHCTPYMEHT NepeA Bbigavye AoMKeH 6bITb OCMOTPEH U He UMeTb NOBpPEeXAe HUN.

KnanaH Bknro4e HASI MTHe BMaTnye cKoro WUHCTPYMEHTa OJTXKeH Nerko u 6I>ICTPO OTKpbIBaTbCA U 3aKpbiBaTbCA, He NponyCcKaTb BO3AyX B
3aKPbITOM MNOJI0XKe HUW.

7.3.2. CoeAMHATL WINaHIM NHe BMaTU4e CKOro MHCTPYMEHTa U NPMCcnoco6rie HUM MOXHO TONIbKO A0 BKIKOYe HUSi nogayum Bo3ayxa. [lo
NpuUcoe ANHE HUA K UHCTPYME HTY LINaHr AOMMKeH ObITh TWaTe IbHO NPOBePEeH OCMOTPOM UMK NpPoAyT (Npu NpoAyBKe LUMAHroB
Heo6xoAuMO cneanTb, YTOGbI OHM ObINU HanpaBreHbl B CTOPOHY, rae HeT nogen).

LWWnaHr k UHCTPYMEHTY A0JTXKeH Npucoe ANHATLCA Npyu noMoLln HUNNeneu Unu WwTyLle poB, XOMyTOB 1 COOTBE TCTBOBAaTb UX pa3mepy.

7.3.3. MecTta npycoe AMHE HUS1 BO3AYLUHbIX LUNAHroB K NHE BMaTU4Ye CKUM UHCTPYMeHTaM U npucnoco6reHusaM, K Tpy6onpoBogam u
MecTa coeAUHEHUs LINAHroB Mexay co60oM He AOMKHbI NPoMnycKaTL BO3AyX.

7.3.4. lLinaHr pomkeH 6bITb 3aWMLLeH OT CrlydyalHbIX NOBpPeXAeHUIW, Hae3aa Ha Hero TpaHcnopTa. He gonyckaeTcsA nepece4yeHue
BO3AYLHOIO LWaHra Tpocamu, afieKTpuye CKUMM KabensiMm, LWiaHraMu ra3ocBapKu.

7.3.5. PaboTaTb nHe BMaTMye CKUM MHCTPYMEHTOM He 06X0AMMO B 3alUMTHBLIX OYKaX U pykaBuLiaxX, a NpU NOBbILIEHHOM YPOBHE Lyma
ncnonb3oBaTbh CpeACTBa UHAUBUAYaNbHON 3alMThl (MPOTUBOLLYMHbIE HAaYLWHUKK, "6epyn”, aHTMGOHDI).

7.3.6. [THeBMaTnye cKMi MHCTPYMEHT cneayeT He pexe 1 pa3a B 6 MecsiueB pa3bupartb, NPpOoMbIBaTb, CMa3biBaTb, a OOHapyeHHble Npu
OoCMOTpe NoBpeXAeHUS UNN CUINbHO U3HOLWEHHbIe YacTu 3aMeHATb HOBbIMM.

7.3.7. Mpu ncnonb3oBaHUM NHE BMAaTU4e CKOro MHCTPYMEHTa 3anpeLjaeTcs:
(01) nepepaBaTb ero gpyrum nuuam;

(02) pa3bupatb unu NPon3BOAUTL KAKOU-NMMGO Pe MOHT;



(03) paboTatb C NpUCTaBHbIX 1€ CTHULL;

(04) npumeHATL NoAKNAaAKW (3aKNMHUBATL) UNK paboTaTb NMHEe BMaTM4Ye CKUM MHCTPYMEHTOM NMPUW Hann4um nodta Bo BTYNKe;
(05) paboTaTh NHE BMaTMye CKUM MHCTPYMEHTOM C He OTPerynMpoBaHHbIMU KranaHamu;

(06) ocTaBNATL MHCTPYMEHT Ha o6pabaTbiBae MoK AeTanu B HeyCTOMYMBOM MOJIOXe HUM;

(07) HaTArMBaTbL U NepernbaTtb LUNaHru;

(08) ocTaBnATL WNaHrK NoA faBrieHWeM cxaToro Bosayxa 6e3 Hap3opa;

(09) kacaTbcs pabounx 4Yacte, NPOU3BOAUTL MX 3aMeHy NPU HaNM4YMK B LWUTIAHre cXKaToro Bo3gyxa.

7.4. NepeHoCHOe anekTpooGopyaoBaHue.

7.4.1. NepeHocHoe 3nekTpooGopyAoBaHMe (311e KTPOMHCTPYMEHT, pyUHble 3rieKTpuye ckue MallUHbI, TPHOMHbIE NIOCTPbI U T.A4.) AOMKHbI

cooTBeTCTBOBaTh Tpe6oBaHmsam MOCT 12.2.013 n "lMpaBun akcnnyatauum aneKTpoycTaHOBOK NoTpe6utenen” u "lMpaBun e XHUKK
6e3onacHOCTV NpMW IKCIIyaTaLum 3reKTpoycTaHOBOK NoTpeburtenen”.

7.4.2. K paboTe ¢ nepeHOCHbIM 311€ KTPOMHCTPYMEHTOM U PYYHbIMM A€ KTPUYE CKUMU MallMHaMu knacca | B nomelye HUAX €
NOBbILLE HHON ONACHOCTLIO NOpPaXKe HUA 3Ne KTPUYe CKUM TOKOM M BHe NMoMe LLie HUA AOMNYCKATCA NvLua, MMe owue rpynmny no
anekTpo6e3onacHocT He HUxe ll, a noakntoye HMe TpaHcopmaTopoB, NpeobpasoBaTenieil U APYroro BCNomoraTe fibHOro
060pyaoBaHUA NPOU3BOAUTCS 3N1e KTPOTE XHUYE CKUM NepCcoHanom ¢ rpynnou He Huxe Il

7.4.3. B 3aBUCMMOCTH OT KaTeropum rnome e Husi No cTeneHn onacHOCTU Nopaxe HUA 3re KTpu4ye CKMM TOKOM U Knacca
3NeKTPOUHCTPYMEHTa He 06xo0ANMO:

(01) 3NeKTPOMHCTPYMEHT U pyYHble 3NeKTpMYeckue MawuHbl knacca | (Mmerowme pa6ouylo N30MALMIO U 311e Me HTbI 3a3e MIle HUSA)
MUcnosnb30BaTh TONMbLKO NPU HaNM4YMK cpeAcTB UHAUBUAYaNbHOW 3alUUTbI;

(02) aneKTPOUHCTPYMEHT 1 pyYHbIe 3neKTpuyeckue MawuHbl knacca |l (aBorHas unm ycuneHHas nsonsuus) u knacca |l (HanpsixkeHue
Ao 42 B) paspeluaeTcs npuMeHsATbL 6e3 cpeacTB UHAMBUAYaNbHOWN 3alMThbl, 32 UCKIOYE HUEM PaBOoThbl C 3N1€KTPOMHCTPYMEHTOM U
MawmHamum knacca |l B He6naronpumaTHbIX YCNoBUsX, KOraa Mcnosib3oBaHne MHAWBUAYalbHbIX CPeACTB 3awWwmnTbl He06X0AMMO;

(03) npu paboTe B cTe CHEHHbIX, 0CO60 ONacHbIX YCNOBUSIX (TaHKU, LUCTE PHbI U Ap.) pa3peluaeTcs ucnonb3oBaHue
3NeKTPOUHCTPYMEHTA U PYYHbIX 351e KTpUuye CKMX MaluH knacca lll.

7.4.4. NMpw npoBeaeHUM paGoT B NOME LLie HUAX C NOBbILLE HHOW ONacHOCTLIO NPUMEHSIIOTCS NepPeHOCHbIEe 3reKTpMYeCckue CBe TUITbHUKMU
HanpsbkeHUeM He Bbille 42 B, B 0c060 onacHbIX yCNoBUsIX - HanpsikeHUeM He Bbiwe 12 B. He ponyckaeTcs ucnonb3oBaHue B
KayecTBe UCTOYHMKA NUTaHMA aBToTpaHcdopmaTopa.

7.4.5. Mepen Hayanom paboT C 351e KTPOMHCTPYME HTOM, Ne PeHOCHbIMU CBe TUIIbHUKaMU He 06X04MMO NPOBe CTU NPOBE PKY UX
KOMIMIEeKTHOCTU M HaieX)KHOCTU KpenneHus AeTanemn, MCNpaBHOCTL Kabens (LHypa) 1 WTencenbHON BUIIKK, LIeTOCTHOCTb
WU30MALNOHHBbIX AeTarie kopnyca, Hanu4yvMe, UCNPABHOCTL 3aLUUTHLIX KOXYXOB, paboTy BhikntovyaTens. MpoBepuTts paboty
WHCTPYMEHTa Ha XOJIOCTOM Xoay.

7.4.6. HeucnpaBHoe nepeHoCHoe 3neKTpoobopyaoBaHue BbigaBaTb ANA paboThi 3anpeLaeTcs.

7.4.7. TlepeHOCHOE 3neKTpoobopyaoBaHMe NoABe praeTcsi Nepuoanye cKkon NpoBepke B CPOKU, yctaHoBneHHble FOCT, TY unu
"HopmaMu ucnbITaHUA 3ne KTpoo6opyaoBaHUA U annapaToB 35e KTPOYCTaHOBOK Notpebutenen”. NpoBe pKky NpoBOAUT Nne pcoHan ¢
rpynnom no anektpo6e3onacHoc He Huxe lll.

7.4.8. Mpu ncnonb3oBaHUM 351 KTPOMHCTPYMEHTA U PYYHbIX 311€KTPMYe CKUX MalUWH 3anpeLyaeTca:
(01) nepepaBaTh 351eKTPOUHCTPYMEHT U pyUHble 3JieKTPUYe CKne MaluMHbl APYruM nuuam;

(02) pa3bupaTtb U NPOU3BOAUTL CAMUM KaKOW-NMMGO pe MOHT (Kak CaMOro 351 KTPOMHCTPYMeHTa Ui py4HOM 35ie KTpuye CKoW MalluHbl,
TaK U NPOBOAOB, LWITENCEeIbHbLIX COe AUHEHUN U T.N.);

(03) AepxaTbcA 3a NPOBOA UNM KacaTbCA BPALLAIOLLE FOCSA PeXyLUero UHCTPYMEHTa;
(04) ynanaTte pykaMu CTPYKKY UM ONUITKU BO BpeMsA paboTbl 40 NOJIHOW OCTAaHOBKU PY4YHOMW 3NeKTPUYe CKOW MallMvHbI;

(05) BHOCUTL BHYTPb 6apabaHoB, KOTNOB, MeTannnye cCKUX pe3epByapoB U T.N. Ne peHoCHbIe TpaHchopmaTopbl U NpeobpasoBarenu
4yacToThl;

(06) ocTaBNATL pyyHble 3reKTPUYEe CKUEe MalUMHbI U 371e KTPOUHCTPYME HT 6e3 Hag3opa U BKIUYe HHbIMU B 3reKTpoceTh.

8. TPEBOBAHUA BE3OMACHOCTU NPU NPOU3BOACTBE CYAOBbLIX MOrPY304YHO-PA3IrPY304HbIX PABOT

8.1. LLiBapTOBHbIE PabOTHI.

8.1.1. K wBapTOBHbIM OonepauusaAM MOryT NpuBreKaTbCs Nuua, npoleAwme cneymanbHoe obyyeHUe U UMetowme AoNyck Ha NpaBo
BbINONIHE HASI AAHHbIX PaboT.

8.1.2. PykoBoaguTe Nnb LUBapPTOBHbIX paboT 06513aH NPOBE CTM MHCTPYKTaX No 6e3o0nacHOMY NPOM3BOACTBY paboT c uneHaMmu
WwBapTOBHOM Gpuraabl, NPOBE PUTL COCTOSIHME LWBapPTOBHbLIX TYMO, Np1Myana, HanuuMe cnacaTtesibHbIX CPeACTB, a Takke obecneuynTb
paccTaHOBKy NopTalnbHbIX KpaHOB M NpUYvanbHbIX Neperpyxarenemn no cxeme, obecneynsatoLlen 6e3onacHoe nposeaeHue
WBapPTOBHbIX PabOT M COXPAHHOCTL 6eperoBbIX MeXaHU3MOB U LUBAPTYIOLNXCS CYAOB.

8.1.3. Mnowapku y WBapTOBHbIX TYMO M KHEXTOB AOJIKHbI ObITb CBOGOAHBLI OT NOCTOPOHHUX NpeAMeTOB, HEe CKONIb3KUMU U
[OCTaTOUYHbIMU AN 06ecneyeHUs 6e3onacHoOro npoBeAeHUst paboT.

8.1.4. BbinonHe HMe WBaPTOBHbIX ONepauui AOIMKHO NPOU3BOAUTLCH B COOTBETCTBUM € Tpe6oBaHusmu PO 31.81.10-91 "Mpasuna
TeXHMKM 6e3onacHOCTM Ha cyaax mopckoro dnora”.

8.2. YctaHoBKa M aKkcnnyaTtauus Tpanos.



8.2.1. Nepepn Hayanom pa6oT NpoM3BoAUTENb PaboT AOKeH NPOBE PUTL COOTBETCTBME TParnoB, CXOAHe W XapaKTe py BbINOSHse MO
paboTbl U MX UCMPABHOCTD.

8.2.2. CpeAcTBO AOCTyNa Ha CyAHO He AOJDKHO YyCTaHAaBNUBATLCS B MeCTax NnepeMelleHUsi rpysa u B HenocpeacTBe HHOM 6nusocm oT
NoAKPaHOBbLIX MyTe i.

8.2.3. NMepexopn c 6epera Ha cyaHO U 06paTHO, NepexoAbl MO CyAHY pa3peLlaloTcsl TONbKO NO HaAeXKHO 3aKpeNnNeHHbIM WTaTHbIM
Tpanam U CXO4HAM.

[ocTyn B TpOMa UNnu Ha rpy3oBYyIo Nanyoy cyaHa AonyckaeTCA Mo WTaTHbIM Be pTMKanbHbIM TpanaMm unm cko6tpanam ogHOBpe Me HHO
TONIbKO NO OAHOMY 4YeJIOBeKy, a B OTAeNIbHbIX Cly4asx Mo HafeXHo 3aKpenrneHHOMY TparnioBOMy Mapluy, 060pyaoBaHHOMY C 060uMx
CTOPOH fleepHbIM orpaxaeHuem Bbicoton 1,1 M.

Ucnonb3oBaHue Apyrux cpeAcTB AOCTyna B TPOMa UMK Ha rpy30BYlo Nanyoy cyaHa (LuTopMmTpanbl U T.M.) He pa3peluaeTcs.

8.2.4. OTBe TCTBEHHOCTL 3a TEXHMYECKOE COCTOsIHUE TPanoB, ABMAIWMUXCSA COGCTBE HHOCTLIO MOPTa, He ce T aAMMHUCTPaLUs NopTa.

8.2.5. Tpanbl U cXO04HWU AOMKHbI GbITb U3roTOBMNEHbI U3 A06GpOKaye CTBE HHbIX MaTe p1anoB, UMeTb YAO0GHYI0 U MPOYHYH KOHCTPYKLMIO U
B MeCTax YCTaHOBKU HafieXXHO 3aKpe nneHbl Bo M36eXaHue CKOJbXe HUSl UNU CMe LLE HUSl.

8.2.6. MecTo ycTaHOBKM 3a60pPTHOrO Tpana Ha Npu4ane AOMMKHO ObiTb YUCTbIM, HE CKONb3KUM U UMeTb CBOGOAHbLIN [OCTYN.

8.2.7. Ha 3a60pTHbIN Tpan ¢ He NOBOpPa4YnBalLLMMUCA CTYNMEeHAMMU NPU yrie HakrnoHa K ropusoHTy meHee 30° cneayeT yknagbiBatb No
BCeW ero AfMHe CXoAHU (BO BCHO LUMPUHY CTyMeHen).

8.2.8. Tpanbl, ucnonb3yeMble AN cNycKa Niogen B TPHOM U Nogbe Ma UX U3 TPHOMA, A0IMKHbI ObITb e CTKOW KOHCTPYKLIMU.
8.2.9. KoHCTpyKuMA cxoaHe  AoMmkHa oTBeYaTh crieAylolMm Tpe 6o0BaHNAM:

(01) HacTMn gOMKeH ObITb U3rOTOBMNEH U3 MITOTHO NMPUIHaHHbLIX JOCOK U UMETb LUMPUHY He MeHee 0,55 m;

(02) nonepeyHble NNaHKK UK CTyNeHU pacnonoXxeHsbl ¢ MHTe pBanom ot 0,25 go 0,35 m;

(03) no Bcen AnNuHe ¢ ABYX CTOPOH AOJIKHbI ObITb 060pyAOBaHbI OrpaXaeHUs C BE PXHUMU U NPOMEXYTO4YHbIMU Nlee pamu BbicoTton 1,1
1 0,55 M cooTBE TCTBEHHO, U3MEPEHHOW OT NOBEPXHOCTU CTYNEHU U NOA NPSIMbIM YIFIOM K NPOAONLHOW OCU CXOAHW;

(04) nomkHo ObITL 060pyAOBaHO NpUCNOcOGNeHNe ANs HaAeXHOTro Kpensie HUA CXOQHU;

(05) ecnu AnA ycTaHOBKU CXOA4HU TpeByeTcA UCMONb30BaHMWe rpy3ono4be MHOrO MeXaHM3Ma, OHa A0JMKHa MMeTb CTPOMNOBOYHbIe
npucnoco6neHus.

8.2.10. OnopHbIe POJIMKN CXOAHU AO0IMKHbI ObITb OrpaxaeHbl 3alWMTHbIMU KO3bipbKaMU M ONMPAaTbLCS HA POBHYIO NOBE PXHOCTb.
YcTtaHoBKa nepexoAHbIX MOCTUKOB U CXOAHE ! [OoMKHA NMPON3BOAUTLCSA C YIIIOM HaknoHa He 6onee 30° K rOpu3OHTYy.

8.2.11. Ecnn HMXXHAA nnolyagka Tpana HaxoauTcs Ha BbicoTe 0,5 M n 6onee oT npuyana, ¢ Hee [OJKHA ObITb NPOJNIOXKeHA CXOAHS,
MMeLWas none peyHble NMIaHKKU U NOPYYHU, 3aKpe e HHble Ha nnolagke Tpana.

Moa nnowaakoy Tpana u cxoAHe i AOMKHA GbITb HaTAHYTa NpeAoXpPaHUTe SibHas CeTKa, UCKIoYaloLWasa BO3MOXHOCTL NajeHUs niogei B
BoAy.

8.2.12. Ecnm cxogHU ycTaHaBNMBaloTCS Ha (banbwGopT, ¢ nanyobl cyaHa AoMmKeH ObITb NOCTaBeH NonyTtpanuk ¢ nopy4yHamu. Ecnu
CXOAHN UNU Tpanbl He MMe T Ha KOHLLe cneLuuanbHbIX KaTkoB, Ha 6epery noa HUX He06XxoAUMO NoAKNaAbIBaTh Xene3Hble NIMCTbl UNn
AepeBsHHblE WUTHI.

8.2.13. B 3umHee BpeM# Tpanbl U CXOAHU AOIMKHbI ObITb OYMLLEHbI OT CHEra v NbAa U NoCbINaHbl Ne CKOM.

8.2.14. 3anpewaeTcs NONb3oBaTLCH Ne PeHOCHbIMU Jie CTHULLaMU BMeCTO TparnoB U CXOoAHe !.

B oTaenbHbIX cny4yasx pa3peluaeTcs NpUMeHeHUe Ans crnycka paboyux ¢ nanyobl cyaHa Ha rpy3 HaBe CHbIX MeTanfunye CKUX fnecTHUL
ANUHOM He Gonee 5 M, NpY 3TOM Nne CTHUL bl AOMKHbI ObITb HAAEXKHO NPUKPE NNeHbl K KOMUHICY J0Ka Uy APYrUM e CTKUM
KOHCTPYKLMAM cyaHa. MeTannuyeckue nectHuubl BbicoTon 6onee 3,0 M AomkHbI 6bITb 060pYyAOBaHbLI OrpaauTe NbHLIMU Ayramu ¢

Be pTUKarbHbIMU CBA3AMM.

8.2.15. Mpoxoabl, Tpankbl, NepexoaHble MOCTUKU Herb3f 3arpoMOoXAaTh PasfuyYHbIMU NpeaMeTaMu U rpy3amu. [locTyn K He UCNpaBHbIM
Tpanam gomkeH GbITb NepeKpbIT C HAANUCHIO O 3aKPbITMKU NPOXoAa.

8.2.16. MNpwu nepeaBMXKeHUM NO Tpanam 3anpeLyaeTcs:

(01) ckonneHue nogen Ha MapLiax U NNowjaaKax;

(02) nBMKE HNE BCTPEYHbIX NOTOKOB;

(03) aBuke HMe noaen No Tpanam, ecriv HaZ HUMU Ne peMellaeTCA rpys;

(04) nBnke HMe "B HOry";

(05) nogbeM u cnyck nogen ¢ rpy3oM Mo CXOAHAM M Tpanam, MMe IOLWUM HaKIoH U ropu3oHTy 6onee 30°.

8.3. JliokoBble 3aKpbITUA U Orpaxae HUs.

8.3.1. OTKpbITHE U 3aKpbITME JIFOKOB C MeXaHM4e CKMM 3aKpbITMe M, MeXaH14e CKu AeCTBYIOWMX ABepel B Kopnyce cyaHa, Cnyck u
noabeM annapernei, youparwmxca aBTOMOOUNbHbIX Nany6 U ApPYrux aHanormyHbIX YCTPOUCTB AOMKHO NPOM3BOAUTLCA BO BCEX

cny4yasax yneHaMmu cyaoBOro aKkunaxa.

8.3.2. NNepe Ha4yanoMm NOrpy304HO-pa3rpy3o4HbIX paboT NnpomsBoAuTe b paboT COBMeCTHO C agMUHUCTPauue i cyaHa o6a3aH
npoBepuUTb HaAeXKHOCTL KpenrneHWsl CTONOPHbLIMU YCTPOMCTBAMU OTKPbITLIX JIFOKOBbIX KpPbILLEK.

8.3.3. Mpwu BbicOoTe KOMUHIcoB MeHee 0,75 M 4O Ha4ana NOrpy3o4YHO-pPasrpy3oyHbIX paboT agMMHMCTPaLMA cyaHa ob6s3aHa ob6ecne4nTs
YCTaHOBKY Jie € PHbIX Orpaxxae Hui o6Len BbiIcoTon He MeHee 1,1 M. JleepHble orpaxpaeHUsi AOMKHbI ObITb YCTAHOBIE Hbl HA TBMHAE KaX



n wenbTe paekax. Kaxabin niok (nas, npoeM), He 060pyAOBaHHbLIA KOMUHICOM AOMMKHOM BbICOTbI M NPOYHOCTU, AOJKEH 3aKpbIBaTLCA
(orpaxpaTbcsl), KOraa oH He Ucnonb3yeTcs.

8.3.4. 011(pr1'|49 U 3aKpbiTUe JIIOKOB, He UMe HLWNX MeXaHU4Ye CKOoro 3akpbiTus, BO BCeX cry4yasX, CBA3aHHbLIX C NOrpy3o4yHoO-
pPa3rpys3oYyHbiMu pa601‘aMM Ha cygax, npoun3soanT pa60tme nopTa No yka3aHUio agaMUHUCTPaLMU cyaHa.

8.3.5. Mpu OTKPLITUM IPY30BbLIX JIHOKOB, HE UME ILMX MeXaHUYe CKOro 3aKpbITUsl, He06xo0ANMO:

6pe3eHThI cKaabiBaTh B CTOPOHE OT JII0Ka TaK, YTOGbl OHU He Meluanu rpy3oBbIM ofnepauusiMm U CBO60AHOMY AOCTYNY K SIIOKY U
Tpanawm;

Cbe MKy 6umMcoB u KpblWeK NMHOKOB NPpOU3BoAUTL 6epeI'OBbIM Unu cyaoBbIM KpaHOM;
KPbILWKN JNTIOKOB OO0JKHbI UMeTb NNIerko AO0CTyNHble KpenneHua ana cbuxcauwu CTpOnoOB N Apyrux rpysos3axBaTHbIX npwcnocoﬁnel-mil;
CHMMaTb NMHO4YMHDbI, HAYMHaA C CepeduHbI J1F0Ka, nocrnegoBaTeNibHO CO: BCeX pAOoOB;

yKnagbiBaTb JTIOYUHbI Ha nany6e B yCTOVI"IVIBbIe U POBHbIE CTOMKM, 6UMChbI - NNawmMsa unu psfamMu € KpenreHuem, UCKNYarLWwnm;
BO3MOXHOCTb pa3Bana;

TNOYMHBLI AnvHon 6onee 1,0 M, maccon 6onee 16 Kr cHUMaTL M yknaAbiBaTb TONIbKO BABOEM;
CbeMKy OMMCOB NPOU3BOAUTL TOJNILKO 6eperoBbIM UMY CyAOBbLIM KPpaHOM (CTpenown);

y6paTtb Bce He3akpenneHHbIe JT4YUHbI (KPbILLKK NTIOKOB) UM 6UMChI; o6ecneynTb 6e3onacHbIN Npoxoa BAOJIb KOMUHICa TploMa
WKUpUHOW He MmeHee 0,9 M.

8.3.6. Mpu OTKPbLITUK U 3aKPLITUU JIIOKOB 3anpeLae TCA:

MUcnonb3oBaTb HeUCNpPaBHbIe, HE UMeoLWUNe HaAeXHOW KOHCTPYKLMKN MU [OCTaTOYHOW NMPOYHOCTU JIOUYUHBI U BUMCHI;
CHUMaTb U CTaBUTb CbeMHble GUMChI NPYU NOMOLUM CTPOMNOB, He NpeAHa3HayYe HHbIX AN 3TOW Lenu;

BbIpbiBaTb GUMCbI KpaHOM (CTPENoNn) NPY UX 3aKNMUHUBAHUW;

CHUMaTb U CTaBUTb GUMCHI 63 NpUMe He HUS OTTAXKEK;

6paTbCcs pykamu 3a TopueBble KOHLUbI GUMCOB Npu 3aBoAKe UX B rHe3Aa;

yKnagbiBaTb NOYUHBLI NOBe pX rpe6eLKoB GUMCOB;

XOAUTL Mo 6umMcam;

CHUMaTb, NepeMeLlaTb UMK CTaBUTb NHOYUHLI U BUMCbI NPU HaXoXAeHUU Noaen B TpoMe.

8.3.7. Ecnu niounHbI (KPbIWKK NIIOKOB) U GUMChI He IBNAIOTCA, B3auMoO3aMe Hsie MbIMU, Ha HUX AOJDKHbI ObITb HaHe cCeHbl icHble "
0603HayYe HUA C yKasaHMe M TOro JioKa, K KOTOPOMY OHU NPUHaANexar, a: Takke NopsAKOBbIE HOMepPa UX YCTAaHOBKU.

8.4. NManyGHble rpysbl.
8.4.1. PasamelweHue rpy3oB Ha nanybe cyaHa ocylue cTBsie TCA NoA PYKOBOACTBOM CTaplLero NOMOLYHMKA KanuTaHa.

YctaHoBKa, KpenneHue nanybHbIX rpy3oB ocyllecTBNsie TCA paboTHUKaMM NopTa noA pykoBOoACTBOM NpousBoauTens padoT
(cuBuAaopa).

8.4.2. Mpwu yknaake nany6HbIX rpy30B Heo6xoanMMo obecneynBaTL CBO6GOAHbLIA AOCTYN K MEXaHU3MaM, TpanaMm, LWBapTOBHbLIM
ycTpoicTBaM, a Takke NPOXoA MeXAy OKOHe YHOCTAIMU cyAHa U K HAACTPOWKaM LWMPUHOU He MmeHee 0,9 M, NMG0O YCTaHOBKY
nepexoAHbIX MOCTUKOB, HaZle XXHO 3aKpe NnieHHbIX TPanos.

8.4.3. [inA ne peABMXe HUSI CUTHaNbLLMKaA Y KOMUHICa NioKa JOJDKeH ObITb 06ecneyYyeH cBOOOAHLIM OT rpy3a NPoXon LUMPUHOWN He MeHee
0,9 m.

8.4.4. Npwm yknaake nanyGHOro rpysa okono CyaoBbIX NeepHbIX orpaxaeHui, anbG6opToB UNK Bbille MX creayeT ycTaHaBNuBaTh
npucnoco6neHus (pPacnopku, CTOMKKU, pbiMbl, Tanpenbl 1 Ap.), NO3BONsAOWME NPOM3BOAUTL KPenneHUe rpysa c nanyobl.

8.4.5. MNpoknaaku, CToNKK, cenapaLMoHHbIe U KpenexHble MaTe puanbl, Npucnoco6neHus, ocBo6oxaaeMble No Mepe pacKkpenreHus n
BbIrPY3KU rpy3a AOSKHbI He MeAre HHO y6upaTbCsl B creuuanbHO oTBeAeHHble MecTa.

8.5. NpousBoacTBO pabor.

8.5.1. [lo Hayana Norpy3o4Ho-parpy3o4Hbix paboT agMuUHUCTPauus nopTa (rpy3oBoro panoHa, MNMK) coemectHo ¢ agMmuHucTpaumen
cyAHa AOoJMKHa NpoM3Be CTU NPoBe PKy FOTOBHOCTU CyAHa k 6e3onacHoMy NpOM3BOACTBY rpy30BbIX onepauui. Mpu atom npoBe psieTcsa
HanuumMe U cooTBeTCTBME Tpe6oBaHMsAM 6e30nacHOCTU TPanoB, NepexoAoB C Tpana Ha Tpan, NPOXOAO0B, OCBe e HUSl, B HTUNAL MUY,
packpbiTMe 1 orpaxgeHve TPOMOB, TBUHAEKOB U T.4. [locne npoBe pku 1 ycTpaHe HUAA BCEX BbIsIBNIE HHbIX HE4OCTaTKOB COCTaBNsAe TCA
1 nognucbiBaeTcsi AKT FOTOBHOCTU CyAHa K NPOU3BOACTBY rpy30BbIX paborT.

3anpewaeTcs npon3BoAuTL 06paboTKy CyAHa, eCrin ero CoOCTosiHue He yaoBneTBOpseT Tpe6oBaHUAM Ge3onacHoro npousBoacTBa
NOrpy304HO-pa3rpy3oyHbIX paboT, o YeM AernaeTcsi oTMeTKa B AKTe FOTOBHOCTU CyAHa.

8.5.2. MNorpy3oy4Ho-pa3rpy3oyHble paboTbl A0MKHbI NPOM3BOAUTLCS NOA PYKOBOACTBOM NULL, OTBE TCTBEHHbIX 3a Ge3onacHoe
Npou3BOACTBO PaGoT Mo ne peMeLleHUIO FPy30B.

8.5.3. K paGOTe Ha CyAoBbIX rpy3onoAbe MHbIX MeéXaHUu3Max B Ka4eCTBe KpaHOBLUUKaA U nebepnymka AOoNyCKarTCA NOpTOBbLIE paﬁoque,
npouweaguuve oqueHMe U uMerwLlne cooTBeTCTByHOLWME NpaBa Ha ynpaBieHUe 3TMMN Me XaHUu3MaMu.

8.5.4. NMpwu nponsBoAcTBE NOrpPy304HO-Pa3rpy3oUHbIX paboT ¢ Mcnonb3oBaHMEeM CyAOBbIX FPy30NoAbLE MHbIX CPeACcTB creayeT
pykoBoacTtBoBaTbeA PO 31.81.10-91 "lMpaBuna Te xHUKn 6e30MacHOCTM Ha cyaax Mopckoro ¢moTta”.

8.5.5. Mepepn HauyanoM BbIrpy3KU B TPIOMaxX CyAHa, NepeBO3sLero rpysbl, Bbigensiowme BpeHble BellecTBa UNKM nornowarowme
KMCINOPOA. AOMKHbI ObITb caenaHbl 3aMepPbl Ha HanMM4Me U KOHLIe HTPALIMIO BPeAHbIX ra3oB. a Takke NPoLeHTHOoe coaepXaHue



KMcnopopaa.

Mpu norpyske (Bbirpy3ke) cyaHa HaBano4YHbLIMU rpy3amu AOMKHbI GbITh onpegeneHbl NyTM 3BaKyaluu (3anacHble Bbixoabl) noaei us
TPIOMOB, C NPOMEXYTOUHbIX Nany6 (TBMHAEKOB, WerbTePpAEeKOB) U U3 LWAXT TPIOMOB.

8.5.6. Cnyck B TPIOM NOPTOBbIX pabounx U Apyrux paboTHUKOB NopTa AoNycKaeTCA Nocrie NoATBe pXAaeHUs agMUHUCTPpaume cyaHa o6
OTCYTCTBUM B TPHOME TOKCUYHbIX U BpeAHbIX ra3oB U ApYrux ¢akTopoB, Npe ACTaBASAIOWMX ONAaCHOCTb ANS XU3HU U 340POBbLSA Noaen,
0 YeM AosKHa ObITb 3aNUcb B AKTe rOTOBHOCTU CyAHa K MPOU3BOACTBY FPYy30BbIX PaboT.

KpblIlwku nasa, noka A4oMmkHbI ObITb 3akpenneHbl ctonopamu. Mepea cnyckom B TPOM He06Xx0AUMO y6eAUTLCA B Hafe XKHOCTU
chmkcaumm cTtonopos.

8.5.7. Mpu cynoBbIX NOrpy304HO-Pa3rpy3oyHbIX paboTax Ha KaxAabli NIOK TPIOMa ANA NoAavyyM CUTHaNoB AOMMKeH ObiTb BblaeieH
curHanbwwmk. Cnyck rpysa B TpIOM M NOALEM €ro U3 TproMa pa3peluaeTcA NPOU3BOAUTL TONbLKO NO KOMaHAe curHanbLymka. Mpu
HaxoXaeHuu niogen B TpIOMe 3anpelaeTcs noaaBaTh rpy3 6e3 npeaynpeauTenbHoro okpuka "beperuck”. Bo Bpems paboTbi
CUTHanNbLWMK AOMKeH HAXOAUTLCA Ha nany6e cyaHa B 6e3onacHOM ANSA HEro MecTte, C KOTOPOro OH UMeeT XopoLUuit 0630p Tproma U
XOpOLIO BUAEH KPaHOBLUMKY (fe 6e AumKy).

8.5.8. nOpTOBI:Ie paﬁoqvle AOJXKHbIl CNYCKaTbCA B TPOM U NOAHMMAaTLCA U3 HEro Nno ogHoMy.

3anpelaeTcs cnyckaTtbCcs B TPHOM U MOAHMMATLCSA U3 HEro C KAKUMU-NUGO NpeAMeTamMm B pyKax, a Takke Npyu oAHOBPE MEHHOM
noabemMe (Cnycke) rpy3oB UnNu rpy3o3axBaTHbIX NpUMcnoco6ne HUN.

CI'IyCKaTbC;l B TPHOM UM NOAHUMATLCA U3 TPHOMA MOXHO TOJIbKO C pa3peLlue Hnsa CurHanbLjmka.

8.5.9. MHBeHTapb 1 npucnoco6rneHuUs credyeT onyckaTb B TPHOM U NOAHMMATL M3 TPHOMa C MOMOLLLIO KpaHa UM CYAOBbIX FPY30BbIX
YCTPOWCTB, NpeABapuUTe NbHO NpeAynpeaAuB 06 3TOM NOPTOBbLIX pabouunx, paboTalowmx B TproMe. HaaekHo 3akpenneHHble npeame Tbi
Macco#u Ao 30 Kr paspeluaeTcsi cnyckaTb U MOAHMMAaTL BPYUHYIO Ha NMPOYHOM KaHaTe.

8.5.10. MNMpwu paboTax c BpeAHbIMU U ONACHBLIMU FPy3aMu, B CTe CHE HHbIX YCIIOBUSIX, MPYU 3HAYMTENTBHOM CKOMIIe HUM Te XHNUYe CKUX
cpeACTB U nioge i Ha He 6oNbLUXX MPOU3BOACTBE HHbIX Y4YacTKaxX U B APYrMX YCIOBUSIX NOBbILLE HHON OMacHOCTU OCBe L€ HHOCTb
pa6ounx mecT fomkHa GbITb He MeHee 50 nk. B kaxaoM KOHKpe THOM criyyae Haruuve Takux yCroBuiA onpeensie TCA Te XHONIOroMm
COBMEeCTHO C UHXeHepOoM Mo oxpaHe TpyAa NopTa.

‘8.5.11. Bxoa B HeOCBeLLEHHbIE UM HeAOCTAaTOYHO OCBeLieHHbIe rPy30Bble MOMe e HUA Ha CyaHe n Ha Gepery, a Takke Nofb3oBaHue
OTKPbITLIM OFHEM B TaKUX MOME LLie HUAX 3anpeLyaeTcs.

8.5.12. MNpu oTcyTCTBUM B TPIOME AOCTAaTOYHOIO CTaLMOHAapPHOro OocBeLlyeHUs cornacHo TpeboBaHun MpunoxeHna 4 (ob6sasatenbHoe) u
He BO3MOXXHOCTU UCNOJNIb30BaHUA CyAOBbLIX LWUTaTHbIX OCBE TUTEJIbHbLIX JIOCTP AoNyCKaeTCcA NpuMeHe HMe nepeHOCHbLIX namn c
3aWMUTHBLIM KoXyxoM. MpoBoa NMTaHUsA nepeHOCHbIX NlaMn AoMmkeH 6bITb NpeAoXpaHeH OT MeXaHnye CKMX NoBpeXaeHUI, a naMmna
3aKpenneHa Ha HeNOABUXHBIX CYAOBbIX KOHCTPYKLIUSX.

8.5.13. NepeHoCHbIE OCBeTUTENbHbIE NaMnbl, IIOCTPbI M CTAaLlMOHAPHOE OCBelUeHUe He pa3peluaeTcs BbIK/OYaTb A0 TeX Nop, noka He
YCTaHOBJIEHO, 4YTO B TPIOME HeT Nnioaen.

8.5.14. He ponyckaeTcsi NpoM3BOACTBO NOrPy304YHO-Pa3rpy304HbIX paboT B LWaxTax TPHOMOB (NpocBeTaXx JIFKOB), HE MMe IoLWKUX
cneuManbHbIX YKPbITUA Ans pa6ounx. Mpu noabeme u onyckaHuu rpysa nopToBbie paboyune AOMKHbI HAXOAUTLCSA B NognNanyGHOM
NpocTpaHCTBe He G6nuxe 5 MeTPOB OT NpoCBeTa TPOMa UIM crneuunanbHbIX YKPbITUSX (kabuHax 6e3onacHocy).

8.5.15. Nepen Hayanom BbIrPy3Ku M NOTPY3KU rPy30B NMPU YaCTU4HO e peKPbITbIX FPY30BbIX NHOKaxX AOJKHbI ObITb 06ecneYeHbl
HajeXXHoe 3aKpenneHue oCTaBrie HHbIX CbeMHbIX GUMCOB MU CeKLMIA MeXaHMYe CKMX 3aKPbITUA U 4OCTAaTOYHOCTb pa3Me poB
npocseTa toka Ans 6e30nacHOro nepeMe e Hus rpy3a KpaHoM. JTHOK C YaCTUUHO CHATLIMM JIIOYNHAMU He AOSKeH 3aKpbiBaTbCA
6pe3eHToM. MpU nepepbiBax B rpy30BbIX OMe pauusx U3-3a NOroaHbIX YCroBUA HaKpbIBaTb TPOMa Gpe3eHTOM Ha yCcTaHOBIe HHble
6umchl He pa3speluaeTcs. Mepen NOKpbITMEM Gpe3eHTOM JHYMHBbI AOJDKHBLI ObITh YNOXeHbl MO BCe MY NPOCBeTy JioKa.

Bo BpeMsd noabe Ma rpysa s3anpeljaeTcsa HaXxoaAnTbCA NoaaAM Ha npocBeTe JilokKa noa 4aCTM4HO yCTaHOBJ1€ HHbIMU 6umcamm m
NHOYUHaAMMU.

8.5.16. XoanTb MO NIOKOBbLIM CEeKLUAM B Nepuoa UX OTKPbITUSA UJIM 3aKPbITUS, a TaKke NPU YaCcTUYHO OTKPbITLIX CeKUUsX 3anpeLiaeTca.

I1pou330,qc1'Bo nbbIx pa607 Ha HeNOoJTHOCTbIO 3aKPbITbIX JIIOKOBbLIX CeKUUAX 3anpelwaeTcda Ao TeX nop, noka He 6y,qu yCcTaHOBNeHO
BpeMeHHOe JieepHoe orpaxaneHue, UCKno4yarLlee BO3MOXHOCTb Nage HusA nogen B TPHOM.

8.5.17. MNpwn HeGNaronpUATHLIX MeTe OYCIOBMAX (rPO3bl, A4OXAb, TYMaH U T.4.), KOrAa yxyAlae Tcs BUAMMOCTb M He obecne4ynBaeTcsi
6e3onacHOCTbL NPOU3BOACTBA paboT, HapyXHble PaboTbl AOMKHbI GbITb NPeKpalleHbl, a NPeKpaLlle Hue Norpy3o4HO-pasrpy3oYHbIX
paboT, NnpoM3BOAUMbIX CYAOBbIMU FPY30BbLIMU YCTPOWUCTBaMU, B KaXXAOM OTAENILHOM clyyae peluaeTcsi agMUHUCTpauuen nopTta no
cornacoBaHuIO0 C agMUHUCTPauMe cyaHa.

8.5.18. OgHOBpe MeHHasi paboTa ABYX KpaHOB Ha OAUH TPIOM (3a UCKIHOYE HUEM Meperpy3kM HaBano4yHO-HaCbIMNHbIX FPY30B C NOMOLbLIO
rpende poB) AonyckaeTcs TONbKO B CBeTroe BpeMs cyTok. KpaHbl AomkHbI paboTaTh Nooye peaHo, ABUXKEHUE MX CTPE He AOMKHO
ObITb BCTpeUHbIM. PaboTa KpaHOB AOMKHa NPOM3BOAUTLCS NO KOMaHAe CUrHanbLyMKa (NP1 He 06X0AUMOCTU - ABYX CUIHANbLUNKOB,
OQMH U3 KOTOPbIX Ha3Ha4YaeTCs CTapluuM), UMeoLwero KBanudukayuio Aoke pa-me xaHusaTtopa He Huxe lll knacca. MNpwu Takon pa6oTe
He pgonyckaeTcs neperpyska ANIMHHOMeE pHbIX FPpy30B U rpy3oB ¢ 1 no 8 knacc onacHoc™. Paamepbl rpy30BOro noka AoMkKHbI ObITb He
MeHee 9 M B ANVHY 1 8 M B LUMPUHY.

lpumeyvaHue. JTtokn anuHom cBbiwe 20 M, a Takke NapHbIe NIOKA pacCMaTPUBAKOTCA Kak 2 CaMOCTOATE NbHbIX JTHOKa.

8.5.19. PaboTa ABYX KpaHOB Ha OAMVH TPIOM NpPU Neperpy3ke HaBaroYHbIX rpy30B rpeidepammn paspeluaeTcs NpyU oTCYTCTBUM NoAen B
TPIOME U oA PYKOBOACTBOM CUTHaNbLUMKa.

8.5.20. MNpwu norpy3ske 1 BbIrpy3ke rpysa Heo6xoguMo crneauTb, YTOObI B TPHOMe He o6pa3oBbIBanuch "Konogubl" U NonoxeHue
oTAenbHbIX MeCT ocTaBanochb ycTonumBbiM. Ecnn oGHapyxuTcsa HeycTonunmBocTb psiaa (wtabens)) Unu otaenbHbIX MecT, paboTy
Heo6xoANMMO NpekpaTMTb U NPUHUMATL MepPbI MO YCTPaHe HUIO BbISIBIIe HHbIX HapyLle HUNA.

8.5.21. Ecnu B Tplomax mMexay rpysamu u 6optamu (nepebopkamu) cyaHa umeotcs nycrtotsl ("konoaubl”), To Ao Havyana
neperpy3oyHbIX paboT nocneaHne AOMKHbI GbiTb 3aKPbIThl YCTOMYUBBLIMU U Ge30MacHbIMM HacTUNaMU U3 [OCOK (LMTOB), OrpaXAeHbI
WNU NPpUHATLI Apyrve Mepbl AN npeaynpexae HUA nage HUa nopen.



8.5.22. OgHOBpe MeHHas BbIrpy3ka (norpyska) rpy3oB 1 BbicagKka (nocagka) naccakupoB AonyckaeTcsl NPU YCNOBUM Orpaxae Husi 30Hbl
Npon3BOACTBa NOrpy304HO-Pa3rpy30yHbIX paboT n o6ecneyeHNs 6e3o0nacHOCTU NaccaxupoB.

8.5.23. PaboTta norpy34nKkoB No nepeMelleHUIo rpy3a B TPOMe fgonyckaeTcsi, e Crv rpy3 BbiGpaH 4o nanona Ha nnowanu, 40CTaToO4HON
Ans 6e3onacHoOro MmaHe BpMpoOBaHWsS MalUMHbI U YKPbITUS €e B NoAnany6HOM NPOCTpaHCTBE BO BpeMsl NOAbe Ma U ONyCKaHUs rpysa
KpaHoM. Ha cygax ¢ nognany6HbLIMM NpOCTPaHCTBaMU, He AOCTAaTOUHLIMU ANSA YKPbITUA NOrpy34MKoOB, NOCne AHUIA AOMKeH HAaX0AUTLCA
Ha paccTosiHum He MeHee 5,0 M OT MecTa onyckaHus (noagbeMa) rpysa, a Bogutenb Norpysumka o6s3aH yxoauTb B 6e3onacHoe mMecTo
(B ykpbITHE).

9710 Tpe6oBaHMe AOMKHO cobnoAaTLCS NPU UCMONb30BaHUM (hanbLUNAKONOB, yCTaHaBNMBae MbIX Ha rpys. B atom cnyyae
KOHCTPYKLUSI U NPOYHOCTL (hanbLUNaionoB AOMKHbLI OTBeYaTb Tpe 60BaHMAM Ge3onacHoi paGoTbl TPHOMHBIX Me perpy30Y4HbIX MallyWH.

MNpu kpeHe unu andppe peHte cyaHa 6onee 3° paboTa NOrpy34yMKoB 3anpeLiaeTcs.

8.5.24. infA pa6oThbl B TPIOMaXx M B APYruX 3aKpbITbIX MOMe e HUSIX AOMKHbI MPUMEHSATLCA Npe MMyllie CTBE HHO MaLUMHbI C MUTaHUEeM OT
aKKyMYIISITOPOB UMK OT 3re KTpoce T!.

8.5.25. Y nepeABMXHbIX TPHOMHbIX MaLUWH C 351IeKTPUYE CKUM NMPUBOAOM AOIMKHO ObITb NPEeAYyCMOTPEHO YCTPOUCTBO ANA
aBTOMaTu4ecKoro noabupaHus nutarolero kabensi. Ecnu oHo oTcytcTBYeT, TO ANsl HAGNIOAE HUSA U NepeMe e HUA kabens cnegyeT

Ha3Ha4YUTb NPOUHCTPYKTUPOBaHHOro paboyero, KOTOpbI AOMKeH pa6oTaTe B AU3NeKTPUYe CKUX CpeACcTBaxX 3alUThl (pe3MHOBbIe
nepuyaTku, ranoiuu).

8.5.26. Bo BpeMsi pa6oTbl B rpy30BbIX MOMeE LLe HASIX MOFPY3YNKOB MU APYroro o6o0pyaoBaHUs ¢ ABUraTe I iMU BHYTPEHHEro CropaHusi
Heob6xoAUMO o6ecneyYnTs COOTBETCTBYIOLLYIO BE€ HTUIIALIMIO 3TUX NOMeLLeHUI U NPOM3BOACTBO 3aMepPOB COCTaBa BO3AYLIHOW cpeAabl ¢
TeM, YTOObl KOHLe HTpaLUsl OKUCU YriiepoAa B Bo34yxe He npeBblwana AonycTMMbIX HOPM.

Ecnu ecTtecTBe HHasi Be HTUNALUA UM CUCTEMaA CyAOBOW BEHTUNALMU He JOCTAaTOYHA ANIA COXPaHe HUsl KOHLIe HTPaLMKY ra3oB B
npeaernax AonycTMMbIX HOPM, To paboTy crneAyeT NPeKPaTUTb U YCTaHOBUTL AOMOSMHUTE NIbHYIO B€ HTUIIALMIO.

8.5.27. MNMpwu paboTe neperpy3oyHbIX MaLIWH B CYAOBbIX NOME L€ HUSIX OHU AOJDKHBI NepeaBuratsCsi C OCTOPOXHOCTLIO U NoAaBaTh
3BYKOBbIE CUTHasbI.

8.5.28. Y TproMHbIX MaLLWH, paboTarolWmX Ha NbINAWMUX U Bpe OHbIX rpy3ax, AOIMKHO ObiTb AUCTaHUUMOHHOEe ynpaBneHue. Mpu oTcytcTBUM
ANCTaHLMOHHOIO ynpaBrie HUsl AOTMKHbI MPUMeHATLCA CPeACTBa 3alUTbl BOAUTENs OT Ae ICTBUA BpeAHbIX BeleCTB U NbInu.

8.5.29. Pa6oTa TpIOMHbIX MalLUH Ha NPOMEXYTOUHbIX NManydax Npu OoTKPbITbIX JIFOKaX MOXeT ObITb AonyLleHa NPy YCNOBUWU NPUHATUSA
Mep, UCKNIoYaloLMX UX NageHne B TPIOM.

9. TPEBOBAHUA BE3OMNACHOCTU NPU NPOU3BOACTBE NOrPY304YHO-PA3IPY304HbIX PABOT HA CNELIMANTM3UPOBAHHbIX CYOAX
9.1. Cyaa ¢ ropn3oHTanbHbIM CMOCOGOM NOrpy3ku (BbIFPY3Ku).

9.1.1. Bce norpy3o4Ho-pa3rpy3o4Hble onepauum no o6paboTke cyaoB C rOpU3OHTaNbHbIM COCOGOM neperpy3ku AOJKHbI
NPOM3BOAUTLCA CUITaMU crie LlManu3npoBaHHbIX 6purag ¢ MCnofib3oBaHME M aBTONMOrPY34YUKOB, TAraYyem U ApYron Te XHUKU B

COOTBETCTBUM C YTBE PXAEHHbIMU pabouMMu TexHosoruye ckumu kaptamm (PTK) u MHCTPYKUMAMM Mo oxpaHe TpyAa.

9.1.2. Pa6oTa neperpysoyHbIX MallMH Ha NII0Xo 0603peBaeMbIX U OMACHbIX yYacTKkax AOJDKHA OCYyLLe CTBNATLCA No4 PYKOBOACTBOM
CUrHanbLUMKOB-perynMpoBLUUKOB, Ha3Ha4Yae MbIX MPoU3BoAUTeNeM pa6oT. OHU AOMKHbI HOCUTL CMeLuanbHyo ofeXay siPKoro
opaHXeBOro LBeTa.

Ecnu B Kakon-To nepvo BpeMeHU BOAUTENb He BUAUT CUrHanbLUMKa, OH JOMMKEH He Me AJle HHO OCTAaHOBUTL TPAHCMOPTHOE CPEeACTBO.
9.1.3. Npu BbIGOpPe TMNa TArava cneayeT o6paliate BHUMaHue Ha COBMeCTMMOCTb U HAa4eXKHOCTL CLieMHbIX YCTPOWUCTB TArava u
NOABMXXHOW Te XHUKU. TpaHCNOpTMPOBaHWe Ha CyAax C FOPU3OHTaNbHbIM COCOGOM MOrpy3Kku (BbIFPY3KM) HeCaMOXOAHbIX CPeACTB C
nomMoLbIo TMGKON cLenku He AonyckaeTcA.

9.1.4. Ecnu rpysoBasi oGpaGorKa ocyulecTBlIsie TCA Te XHU4e CKUMU cpeACcTBaMM, 3aKpenrneHHbIMU 3a CyaqHOM U BXOOAWMMU B KOMMIEKT
ero wrtaTtHoro OGOpy,D,OBaHMH, AOJDKHbI BbINOJIHATLCA Criegylolmne ycnoBus:

(01) nepe Ha4yanom paboT cCyaOBOM MeXaHUK 065s13aH BbiAaTb MalLMHY B UCMPaBHOM COCTOSIHUM BOoAUTe N0 NopTa, Npolueawe My
oby4yeHue U Mmelolle My COOTBETCTBYIOLLEE YAOCTOBE peHue, NPOUHCTPYKTUPOBaThb €ro N0 0Co6e HHOCTAM ynpaBrie HUSi MalLMHOW;

(02) no okoH4YaHUM paboTbl BoAUTENb NopTa 06513aH cAaTb MalUHY CYA0BOMY Me XaHUKY;
(03) oTBe TCTBEHHOCTL 3a NPaBUIbHYIO 3KCMIyaTaLuMio MallMHbI Bo3raraeTcsi HA BogUTe s nopTa.

9.1.5. Mpu pa6oTe TPAHCMNOPTHLIX CPEACTB Ha CyAHe AOSKHA GbITh BKIIOYEHa NPUHYAUTE NbHas Be HTUNALUMA, o6ecneunBaowas
BO3yXx006MeH B npeAenax CaHMTapHbIX HOPM.

9.1.6. Mpu paboTe B rpy30BbIX NOMeELLEHUAX CYAOB C YPOBHEM LUYMa, NMpe BbIaowWmM AoNyCTMMbIe NpeAenbl, crieayeT Nofb30BaTbcA
NPOTUBOLYMHbLIMM HayLUHUKaMU.

9.1.7. Yron HaknoHa cyaoBOM pamnbl (annapernv) He AOJKeH nNpeBbiwaTb 8,5°.
9.1.8. OcBelleHUe pamnbl B TeMHOe BpeMs CyTOK o6ecneynBaeTc agMUHUCTPaLMen cyaHa U AOIMKHO ObITb He MeHee 50 niokc.
Pamnbl AoMmXHbI GbITb HE CKONb3KMMU U CBOGOAHBLIMU OT NOCTOPOHHUX NpeAMETOB.

9.1.9. Mpy3, Haxo4SAWMMNCA Ha TeneXKax, AOMKeH GbITb HaAéXXHO 3aKpenneH. 3anpeLaeTcs CHUMaTb KpeneXHble YCTPOUCTBa,
coeAuHAOLWME rPY3 C TeSeXKOM.

9.1.10. He pa3pelwaeTcs HaxoxaeHUe Noge Ha HAaKITOHHOW paMne U NPOTUB Hee B palloHe Bbe3da U Bble34a TPaHCMOPTHbIX CpeACTB
BO BpeMsi UX ABUXe HUSA.

9.1.11. [IBuke HMe TPaAHCNOPTHbLIX CPeACTB pa3pellaeTCsA TONbKO Ha 3eNeHbIN CBeT paMnoBOW cyAoBou curHanusauuu. NMpu otcytctBUN
CBeTOBOW CUrHanu3aumMm AomKeH BbICTaBNATbLCS CUMHANbLUNK-Pe ryniMpoBLIUK.

9.1.12. CkopoCTbL NnepeABUXKe HUA TAraye il No naHgycam U annapenu cyaHa AofkHa BbIGUPaTLCA B 3aBUCUMOCTU OT KOHKPE THbIX
YyCNOBMMI, HO He NpeBbiwaTh: 8 KM/4 - Ha noabeMax ¢ rpy3om; 15 kM/4 - Ha noagbe Max 6e3 rpysa U Ha cnyckax ¢ rpysom (6e3 rpysa).



9.1.13. Ecnu wupurHa annapenv no3BonsieT opraHn3oBaTb ABYCTOPOHHE e ABUXEHUE UIM UCMONb3YIOTCA ABE OTAEeNbHbIE annapenu,
HanpaBrieHMe ABWXEe HUA [OMKHO ObITb YeTKO yKa3aHO 3HaKaMMn AOPOXKHOIO ABMNKE HUS.

9.1.14. YctaHOBKa nonynpuuenoB, Tpensie poB UNu TesfieXXekK Ha cygHe, a Takke yCTaHOBKa rpysa Ha nnatdopmy nudta ocylie CTBRsie TCA
noAa PyKoBOACTBOM CUrHanbLUMKa.

9.1.15. B mecTax npon3BoACTBa NOrpy304HO-Pa3rpy3oyHbIX paboT Te XHMYE CKOe 06Cny)XKMBaHNE U pe MOHT Ne perpy3o4YHOM Te XHUKU He
ponyckaeTcA. B cnyyae BO3HMKHOBE HUS1 aBapUHbIX CUTyaLuii Fpy3oBble onepauun Ha MecTe aBapum AOMKHbI ObITb
NPUOCTaHOBJEHbI, a ABWXeHUe Neperpy3o4HOM Te XHUKU HanpaBrieHo No CBOGOAHLIM Npoe3aam.

9.1.16. Ha nymv aBWXe HUA ne perpy3oYHbIX MaLnH He AO0JDKHO ObIiTb MOCTOPOHHUX NPeAMeTOB (KpeneXHbIX 3/1e Me HTOB, NPOKIaAoK,
KNWHLEB M T.NM.).

9.1.17. MNpu1 TpaHCNOPTMPOBaHWU FPpy3a NO HaKIOHHOW pamne B TPIOM CyAHa MnNu o6paTHO Heo6xoaAnMoO cobnioaaTh crepylowme
Tpe 6oBaHusA:

(01) ponn-Tpennep ¢ TAra4oM AOIMKEH UMEeTb HaAeXHYH CLie MKy, UCKITHYaloLLly caMooTLen;
(02) TAray gomkeH cbe3xaTtb B TPIOM 3a4HUM XOAOM, a Bbie3XaTb - Ne pegHUM.

9.1.18. Bbe3p TexHMKM Ha NnaTopMy rpysonogbe MHUKA U Cbe3[ C Hee pa3peluaeTcs NULLb B Tex criydyasx, korga nnartcopma 3anveTt
pabouyee nonoxeHue (Ha ypoBHe nanyobl).

9.1.19. NpeumywiectBeHHOE NpPaBo Npoe3aa npeaocTaBnseTCs MalMHaM, Bble3XaloLWwmM U3 TpromMa.

9.1.20. Npwu gBUXKE HUN HE CKONbKUX MaLUMH B OAHOM HanpasfeHUU OUCTaHLUA MeXAY HUMU OoJKHa ObiTb He MeHee 10 m.

9.1.21. B npouecce Norpy3oyYHo-pasrpy3oyHbIX paboT c NOMOLLbIO CAaMOXOAHOW Neperpy3o4yHOM Te XHUKM 3anpeLyaeTca:

(01) ocTaBnATL Neperpy304HyI0 MaLIUHY UMK rPy3 Ha pamnax, naHaycax U B MecTax, [4e OHU MOryT yrpoxaTb 6e30nacHOCT! ABUXe HUS;
(02) nepeBO3UTL ANMMHHOME PHbIE IPY3bl (PPOHTaNbHbLIM MOTPY34YNKOM;

(03) 06roH 1 BcTpeyHoe ABUXKEHUE NoGbIX BUAOB TPAHCMOPTA Ha pamnax, naHaycax U BHYTPU FPy30BbIX NOMELLe HUI CyaHa.

9.1.22. TexHn4e ckasa xapakre pucTMKa TArava ans TpaHCNopTMpPOBaHUA TPe e pa AOIMKHA COOTBE TCTBOBAaTb FPy30NnoAbe MHOCTU
NpUMeHsie MOro Tpeinepa U UMeTb TOPMO3HOe ycunue, obecneynBarllee 6e3onacHoe ynpaBreHue rpyxeHbIM Tpennepom Ha
annapenwu cygHa.

9.2. JluxrepoBo3kbl.

9.2.1. MpounsBoauTensb paboT gomkeH o6ecne4nTs YKNaaKy U KpenrneHue rpysa B nuxtepe B cootBetctBum ¢ PTK.

9.2.2. Bce pa6oTbl Ha NMXTe pax MOryT NPOU3BOAUTLCS TOJNILKO NPU YCTAHOBIIE HHOM MUCNPAaBHOM OFpaXAeHUM BbICOTOM He MeHee 1,1 M
Ecnu BmecTO neepHOro orpaxpaeHus npeAycMoTpeH nopy4yeHb AN KpenneHUs cTpona npeAoxpaHnTe nibHOro nosica, Bce
paboTalowme Ha NUXTepax 0653aHbI NONbL30BaTLCA NPeAOXPaHUTE NTIbHBLIMU NOSACaMM.

9.2.3. XoanTb NO NOKOBbLIM KpbILWKamM nuxrepa Heobxoaumo no npoAonbHbLIM U None peYyHbIM nofiocam, MMe WM
NMPOTUBOCKOINb3slee NOKpbIThe.

9.2.4. Pa6oTy no WwBapToBKe JIMXTEPOB K 6OPTy CyAHa B TeMHOEe BpeMsi CyTOK pa3peluaeTcs NPOU3BOAUTL NPU HanMuMK OCBe LLe HUS
3a6opTHOro NpocTpaHcTBa.

9.2.5. Bce He3akpenneHHble NpeaMeTbl, HAXoAsLWMeE CAl Ha Nany6e NUXTepa U NIOKOBbIX 3aKPbITUIA, AOIMKHbI 6bITb YEpaHb! Unu
3aKpenneHbl 40 HaYana ero nogbLema rpy3oBbiM YCTPOMCTBOM.

9.2.6. NMepexop c nuxTepa Ha 6ykcup (MNu o6paTHO) MOXKeT ObIThb pa3pelueH KanuTaHOM GyKcupa Npu YCrioBUU, € CIIU OHU HafdeXHO
npulIBapTOBaHbI APYr K ApYry 6opTaMu U paccTosiHne MeXxay YypOBHAMU MecT nepexoaa He npeBbiwaeT 0,3 M.

9.2.7. HaxoxpeHue niogen Ha Gykcupax-Tofikayax B npoLiecce cLenku AoNycKaeTCA Ha pacCTosiHMM He 6nuxke 2,0 M OT cLe NHbIX
YCTPOWCTB.

9.3. Cypa-napombil.

9.3.1. Nepea Hayanom paboT NO BKaTbIBaHMIO BaroHOB Npou3BoauTesib paboT 06s13aH:

(01) ynanuTtb ¢ BaroHHon nanybbl BCeX NnuL, He y4acTBYIOLWMX B 3TO paboTe;

(02) 06011 BCe Ny 1 YoeAUTLCS, YTO Ha peNnbcax HeT HUKaKUX NpeaMeToB, MeLLaklmnX ABUXKE HAI0 BaroHOB.

9.3.2. Nopaya n yoopka BaroHOB A0MKHA NPOU3BOAUTLCA NOCcIie 06 bABNEHUA NO CyA0BOW paAnMOTPaHCIALMOHHON CeTU O Hayane 3TMX
onepauun.

9.3.3. lNepepn Hayanom paboT fomkHa ObITL 06ecneYeHa HageXHasA ABYXCTOPOHHSSi CBA3b MeXAY AeXXypPHbIM NOCTOM nNapomMa u
BaxTeHHbIM MOMOLLHUKOM KanuTaHa.

9.3.4. [iBu>xe HUe NTIOKOMOTMBA NO BKaTbIBaHWIO BAaroHOB Ha Nanyby napomMa paspeluaeTcsi TONbKO Ha 3efieHbIA CBeT CyA0BOM
CUrHanusaumm.

9.3.5. anI npesBbilwe HUN MaLLUHUCTaMU TOKOMOTUBOB ,D,OﬂyCWMOI;I CKOpPOCTU BKaTbiBaHUA UIN BblKaTbiIBaHUA BaroHoOB
npounssoauTesib paGOT AOJKeH OCTaHOBUTb ABUXEeHUe.

MoAatbeM xene3HOAOPOXHOIO MOCTa NPU CTOSIHKE Y Npuyana paspeluaeTcs TONbKO Nocre Toro, kak Bce NOCTOPOHHUe nuua 6yayT
yAaneHbl C BaroHHOM nanyobl.

9.3.6. Mpwm 3arpyske (pasrpyske) aBToTpaHCcNopTa Ha cyaa-napoMbi criegyeT pyKOBOACTBOBaTLCA Tpe6oBaHMsaMu pasgena 9.1
HacToswmx Mpasun.



9.4. Cyna "Po-®noy".

9.4.1. Morpy3oyHo-pa3rpy3oyHble paboTbl Ha cyAax AaHHOIO TMMA AOJMKHbI OCyLLe CTBNATLCS NOA PYKOBOACTBOM NpousBoauTens
paborT, B cootBeTcTBMU ¢ PTK 1 nnaHom o6pa6oTku cyaHa. NnaH gomkeH 6bITb cornacoBaH ¢ KaNnUTaHOM CyAHa.

9.4.2. YcTaHOBKa rpy30B Ha NIIOKOBbIE KPbILWKW, FIIaBHYO Nanyoy, MOHTOH U rpy30BYH0 NNaTopMy TereXKu JoMmKHa NPOU3BOAUTLCA C
y4€TOM MX MPOYHOCTHbLIX XapaKTe PUCTUK U KOHCTPYKTMBHbIX 0COGEHHOCTE rpy3a.

9.4.3. Ha niokoBbIx KpbIWKaxX AOJDKHA ObITb HaHeceHa pa3mMmeTKa AnsA pasmMe e HUs rpy3a u yKkasaHbl AOoNyCKae Mble Harpysku.

9.4.4. YcTtaHOBKa (CHATUE) rpy3a KpaHOM Ha JTHOKOBbIE KPbILLKW, FIaBHYHO Nanyody, TeneXKM U NOHTOH [OJIKHA NPOU3BOAUTLCH Ha
MWHUMarNbHOW CKOPOCTU.

9.4.5. YcTtaHOBKa Ha nany6y TsXe loBe CHOro rpysa unum 65nmskoro K 4onycTMMOMY MO co3AaBaeMbIM Ha Nanyby U KpbILWKK TpioMma
Harpyskam AofmkHa Npou3BoAUTLCA NoA HabnaeHWeM cTapllero NOMOLUHMKA KanuTaHa.

9.4.6. He ponyckaeTcs nogbeM M nepeMelueHUe rpy30B KpaHaMu, Ha TereKKax U NoHTOHe, a Takke NOrpyska Ux Ha NMOKOBble
KPbILKX M rMaBHylo nanyoby, ecnu macca ux HeussecTHa. [Ipy onpeaeneHUn Macchbl rpy3a He06X0ANMMO y4uTbIBaTL M Maccy
BCNomorare JibHbIX Npucnoco6neHni (kMnL6nokoB, hyHAaMeHTOB, KpeneXHbIX MaTe puarnoB, YNakoBKU U Ap.).

9.4.7. YcnoBHasl cCUrHanu3aums 1 crnocobbl ee noAayn AoMmkHbI 6bITb U3Be CTHbI BCEM NULIAM, Y4acTBYHOLMM B NOrpy304HO-
pa3rpy3ou4HbIX NpoLie ccax.

9.4.8. MpucTtynatb K KpenneH!Io rpy3oBbIX e AnHUL Ha nnaTtdopme pa3peluaeTcs TONbKO Nocre ee 0CTaHOBKMW, YCTaHOBKU NnaTtopmbl
B rOpU3OHTanbLHoOe NosioXkeHne ¢ MUMHUManbHOW BbICOTOW, YCTAHOBKU Ye Tbipe XTo4e YHOM CUCTEMbI ONOP.

9.4.9. 3anpeLaeTcs OCTAaBMATL TENEXKN B 30He NPOU3BOACTBA FPY30BLIX paboT, Ha pamne, y NPOXOAO0B, Ha NPoe3Xe i YacTv Aopor, a
Takke 6nvxe 2,0 M OT rONIOBKM NOAKPAHOBOIO UM Xe Jfle 3HOAOPOXHOro pernbea.

9.5. lLlenoBo3klI.

9.5.1. [lo Hayana Norpysku Lenbl C UCNOJNIb30BaHMeM NHe BMONOrpy3ynka AoJkHa ObITb yCTaHOBNEHa HaAeXHas Te ne boHHasa unu
paamocBA3b cyaHa ¢ LMY 6eperosoro komnnekca.

9.5.2. MNepen Hauyanom BbIrpy3ku onepatop LIMNY Geperosoro komnnekca npoBepsieT NepeHOCHbIe KHOMOYHbIE MYNbTbl aBapuUAHOWM
OCTaHOBKM CyAOBbLIX KOHBE e POB M MHe BMOMOrpy34MKOB, a Takke MX pa6oTy Ha XONocToM xonay.

KoHtponb 3a paboToi KkOHBeWepa (NMMHAKN) NPpU OTCYTCTBMU CpeACTB aBTOMaTM3aLumn OCyLle CTBISIETCA B TeYeHUe BCEW BbIrPy3KM.
9.5.3. HaunHats noaauyy wWwenbl NHe BMOMNOrpy34nkoM criegyeT nocre yaaneHUA nogein us Tpioma no ykasaHuio CUrHanbLymKa.
KonunyectBO M nocnegoBaTte NnbHOCTL NoAayYu onpeaensie TCA nepea Hayanom norpysku B cootsetcteum ¢ PTK.

9.5.4. InA BbINONIHEHUA PAGOT B TPOMe paboyune MOryT cnyckaTbCsl B HEFO TOJIbKO NOCIie OCTAHOBKW NMHE BMOMOrpy34YMKa C
pa3pelLueHUs BaxTe HHOro NoMoLLHUKA KanuTaHa. BaxTe HHbIM NOMOLWHMK 06513aH AaTh ykazaHue onepatopy LIMY 6eperosoro
KOMMrieKkca BbIBE CUTb Ha NMynbTax ynpaBneHUSA NHe BMONOrPy34MKOM 3anpeLiarowwmi 3Hak "He Bkntoyats! Pa6oTatoT nogu™.

9.5.5. Mpon3BoAUTL BPYUHYIO OUMCTKY AeTanen KOHBe e pa, perynupoeaTtb NPOU3BOAMTE NNbHOCTL BYHKe pa-nuTaTesisi C MOMOLLbIO
WKMGe pHOW 3aCNIOHKU, He UMeloLe AUCTaHLMOHHOTIO NPMBOAA, OYMLLaTb OT MOCTOPOHHUX NpeAMeTOB NpeAoXpPaHUTe NibHYIO pelueTKy
nuTatens, copacbiBaTb BPY4HYHO Lie Ny, 3aBUCLLYIO Ha HAaKITOHHbIX CTeHKax Be pXHeln YyacTty GyHke pa, Aonyckae TCA TONbKO npu
OCTaHOBJIEHHOM KOHBeMepe.

10. TPEBOBAHUA BE3OMNACHOCTU NPU NPOU3BOACTBE BATOHHbIX MOrPY304YHO-PA3INPY304HbIX PABOT

10.1. NepepBUXXeHNEe BaroHoB BAOJb (PPOHTA paboT Ha Te ppuTOpUM NopTa AOMYyCKaeTCA C NOMOLLLI0 MaHe BPOBbIX fe6eaok,
aBTOMOrpPy34MKOB rpy3onogbe MHOCTLHIO 10 TOHH 1 Bbile UK TAraven, o6opyaoBaHHbIX aBToCcLeNkamu. B aTom cnyyae gomxkHa 6bITb
pa3paboTaHa MHCTPYKLUS, COrnacoBaHHasA C PYKOBOACTBOM XeNe3HOW JOPOoru U OTAeNIOM OXpaHbl Tpyaa nopra.

10.2. NepeaBuxeHne BaroHOB C UCMOJIb30BaHMEM rpy3onoAbe MHbIX KpaHOB 3anpeLyaeTcs.

10.3. B ucknroumTe nbHbIX cny4yasix AONycKaeTCA py4yHast e pekKaTka OAUHOYHbIX BaroHOB Noj PyKOBOACTBOM NpoussBoauTens pa6or.
CKopoCTbL ABUXKE HUSA He OOJDKHA NpeBbilaTtb 3 KM/4ac, AONyCTUMbINA YKIOH - 0,0025.

Pa6oure AOMKHbI NPUMEHATL NPUCNOCO6eHUA (LWapHUPHBLIA TOMaHLIYT, TOPMO3HOW GaliMak 1 Ap.) U UATU BHe pefibCOBOro nyT.
MepemeLeHe Bpy4Hyl0 BaroHOB C OnacHbIMU U BpeAHbIMU Fpy3aMu 3anpeLiae Tcsi.

10.4. PacuennATtb U cuenfATh Xefe3HOA0POXKHbIe BaroHbl, NepemMelae Mble IOKOMOTMBOM, pa3peluaeTcs TONbKO PpaboTHUKY
cocTaBUTeNbCKOM Opuragsbl.

10.5. PacuennsaTtb U cuennATb Xefe3HOAOPOXHbIe BaroHbl, NepeABuUraeMble ¢ NOMOLLbI MaHe BPOBbIX Jie 6e 40K, FPy30noAbe MHbIX U
TPaHCNOPTHLIX CPeACTB, pa3peluaeTcA NOPTOBbLIM paboymm, NpoLlue AWM UHCTPYKTaX M 06yyeHe U caaBLUMM 3K3aMeH
KBanugpukaumoHHOM KOMUCCUN Ha NPaBO BbINOJSIHE HUSI 3TOW PaGoThI.

10.6. OctaHaBNUBaTb BaroHbl cneayeT Npyu noMoLwn CTaHAAPTHbIX TOPMO3HbIX 6awmakoB. Boonb Xene3HoO4OPOXHbIX nyTe|7| B
onpeaesieHHbIX MeCcTaxX OOJXKHbI ObITb OGOpyAOBaHbI cneuyunanbHble MecTa And UX XpaHe HusA.

10.7. PacuenneHHble BaroHbl, cTosiLue y nepee3na, AO0JKHbI ObITb pacnonoXxeHbl HA pacCTOAHUUN HE MeHee 1 MeTpa oT 60KOBbIX
rpaHvy nepeesga gns obGecne4yeHus 6e3onacHoro ABYXCTOPOHHEro ABuXxeHUA aBTOTpaHCNoOpTa.

Koneca kpaiHux BaroHoB, CTOSILLUX Y Nepee3aa, AOMKHbI ObITb 3aTOPMOXKe Hbl CTaHAAPTHLIMUA TOPMO3HbIMU GaliMakamu.

10.8. MNpu ycTpoicTBe pa3pbIBOB MeXAYy BaroHaMu UX LUMPUHA OOMKHA ObITb He MeHee 5 M.

10.9. 3anpeLaeTcA NPMHMMaTL NOA NOrPY3Ky BaroHbl C NOBPeXAe HUAMU NIOKOB, ABepe i, nona, 6opToB, CTeHOK. Bbirpyska Takux
BaroHoB A0JTKHa NPOU3BOANTLCA NOCIe YBEAOMIIE HUS XeNle3HOW AoPOru B NPUCYTCTBMU NPON3BOAUTE NSl paboT nocne NpPUHATUA Mep

no 6e3onacHOMy BbINOJIHE HUKO PAGOT M MHCTPYKTaXa pabouunx.

10.10. Ha nepuop npousBoacTBa NOrpy3kM (BbIrPy3KU) e ne3HOA0POXHbIX BaroHOB, a Takke NpyU NPOU3BOACTBE KakKuxX-nmb6o pabot



Mexay BaroHamu n nog HUMU Heob6xoaumo yCTaHaBIUBaTb XOpoLWoO BUANMbIe npeaynpeanuTenbHble 3HAKM CO CTOPOHbI BO3MOXHOIo
nosierfie HUA TIOKOMOTUBA Ha PacCTOAHUU 30mort Kpal;IHMX BaroHoB (MHM BbICTaBNATbL CI/IrHaﬂbLI.lMKa) U npeAaynpexaatb 06 3aTom
aucneTyepa no Xxene3HoO4OPOXHbIM onepauynam nnum nmuyo, BbinonHqawLWee ero 06s13aHHOCTW.

10.11. OTkpbITMEe ABEpeN U NHOKOB BaroHOB JOIMKHO NPOU3BOAUTLCS NPU NOMOLLM cheLuanbHbIX npucnocobneHuit. Bo Bpems
OTKpbIBaHUA ABepe il 3anpelLuyaeTCA HAXOAUTLCA NPOTUB ABE PHOFO NpoeMa OTKpbIBaeMOW ABe pU, AepXKaTb PYKU Ha HUXKHE 1
HanpaBnsioLwen NnaHke BaroHa U Ha pe6pe aBepw.

10.12. OTkpbIiBaHNe 60pTOB MNaTPOPMbl HE 06XOANMO Ha4YMHATL CO CPeAHUX 3anopoB, NPU 3TOM paboune [OMKHbI HAXOAUTLCA Ha
6e3onacHom paccTtosihum (0,7 M) oT 60pTOB NnaTopMbI.

10.13. 3arpyska (pa3rpys3ka) KpbITbIX BaroHOB M€ XaHU3MpoBaHHbIM CNOCOGOM [OMKHA OCYLLE CTBNATLCA Y CTaLlMOHAPHbIX paMn unu
CTaHAAPTHbIX NepPeHOCHbIX FPY30BbIX CTONIOB-paMil, M3roToBseHHbIX B COOTBE TCTBMU C TeXHUYE CKOM AOKyMeHTauuen. KoHCTpyKuus un
pa3mepbl rpy30BbIX CTONOB-pamn A0MKHbI yAOBIE TBOPATL Tpe 60BaHNAM 6e30nacHO paboTbl Ha HUX BaroHHbIX Me perpy3o4HbIX
MawwuH. C Tpex CTOpoH (KpoMe CTOPOHbLI, NpunerarlLen K BaroHy) crenyeT ycTaHaBNuMBaTb KOneCOOTOOMHbIN Gpyc.

10.14. AnA Bbe3aa B BaroH AOMKeH YCTaHaBNMBaTbLCA BaroHHbIN MOCTUK C YCTPOMCTBOM, UCKITHOYAKOLWMM ero cMmelueHue. Bresg
NOrpy34yMKoB B BaroH [OMKeH OCyLLe CTBNATLCA NOOYE peHO.

10.15. Mpu BbINONHEHUM BaroHHbIX OMNepaLui 3anpeLyaeTcA:
(01) Bbe3A aBTONOrpy34nKa (3neKTponorpysymMka) B BaroH Unv Bble3f U3 Hero, e Cnm Ha nym ABUXE HUA HaXOAATCA NoAW;
(02) npoe3a Norpy34MKkoB No NoBpexae HHOMY, He Hafie)KHO YCTaHOBIIE HHOMY U He 3aKpe nie HHOMY BaroHHOMY MOCTUKY unu 6e3 Hero;

(03) yctaHOBKa NOrpy34nKoM 351e KTPONOrpy3ymMka Ha rpy3oBOM CTON UMK CHATUE ero 6e3 NpuMeHe HUA cneLuunarnbHbIX FPy303axBaTHbIX
npucnocoo6neHun;

(04) nponsBoaUTL Kakue-NUM6GO ABMKE HUSA NOrpy3vuMKa BO BpeMs YKNaaku unu pa36opku BpyUHylo rpy3a, 4OCTaBIe HHOrO NOrpy3unkom;

(05) JKcnnyaTauusa Norpys34nkoB A0 yCTpaHe HUA He UCnpaBHOCTU HacTUI1a BaroHa, Hactuna mnu KOIe COOTOOMHBbIX yCTpOVICTB pamMnbl,
rpysoBoro crona.

10.16. 3arpyska (pa3rpy3ka) KpbITbIX BaroHOB NpU OTKPbITbIX C AIBYX CTOPOH ABe pPAX AONycKaeTcA NPU YCIIOBUM NPUHATUA Mep NPOTUB
nazaeHUA N3 BaroHa norpys4yMkoB 1 noaen.

10.17. Npwu norpyske U pasrpyske ANMMHHOME PHbIX, TsKe NOBe CHbIX U KpYNHOraGapuTHbIX FPy30B HaxoXaeHue nogei B nonyBaroHax u
Ha Xene3HO4OPOXHLIX NnaTdopmax 3anpeliaeTcs. OnyckaHue (MoabeM) KpaHOM rpysa Ha e fe3HOAOPOXHYHO NnaTdopMy Unu B
NoslyBaroH Mpu HaXoXAeHUM B HUX CTPONanbLUKOB AONyCKaeTCs, € CNu nnowaab noslyBaroHa Unm nnatgopMbl XOpoLUo

o603peBaeTcs U3 kKabMHbI KpaHa, a paboune HaxoAsATCS BHe 30HbI NepeMeLLeHUA CTPe bl KpaHa Ha pacCToOsHMM He MeHee 2,0 M oT
BbICTynawlLlen 4Yactu rpysa Ha nnatdopme u 5,0 m - B nonyBaroHe*.

* PaspelweHue noarse pxxaeHo nucbMom ot 14.07.95 r. Ne 12-1/581 YnpaBneHusi No KOTNOHaA30py U HAA30pPY 3a NOABLE MHbIMU
coopyxeHusmu lNocroptexHapsopa Poccuum.

10.18. 3anpewaeTcs nepeaBuraTbcsa No 60pTy NonyesaroHa, cuaeTb U CTOATbL Ha ero 6opTax, NoAbLEM NoAe Ha NOJyBaroH, Cnyck
BHypr nonyBarOHa cnenyeT OCyLI.le(:TBniITb C NOMOLWbIO NPUCTABHbIX f1e CTHUL,, Ne PeHOCHbLIX U1 CTaUUOHAPHbLIX 3CTakaa U nnowanok
C orpaxaeHUAMU BbICOTOM He MeHee 1,1 M.

Ucnonb3oBaHWe BaroHHbIX CKOG-TPanoB Npu BbINOJIHE HUM MOFPY304HO-Pa3rpy304HbIX paboT 3anpeLaeTcs.

10.19. 3anpewaeTca ogHOBpPEe MeHHasi paboTa Ha nnaTcopMe Mnu B NonyBaroHe NMOAEN U KpaHa, OCHalle HHoro rpendepom,
3M1eKTPOMarHUTOM UNU APYruM AUCTAHLMOHHO-YNpaBnsie MbIM CM€eHHbIM FPy303axBaTHLIM OPraHOM.

10.20. [AnA cHATAA MeTannmye cCKMX KpenneHuil rpy3oB Ha NOABUXHOM coCTaBe He06X0AUMO NPUMEHATL COOTBE TCTBYIOLLMMA
WHCTPYMEHT.

Pe3ka kpenexHoro maTe puana (MPOBOSIOKU, CTSKKM, CTarbHOrO KaHaTta) AoMKHa NPOM3BOAUTLCA C NPUMeHEeHUE M HOXHULL C
MeXaHu4e CKUM UMK rugpaenuye ckum npusoaom. NMpumMeHeHMe ANs 3TON Lie N PYYHOTro yAapHOro MHCTpyMeHTa (3y6uno, kysanga)
3anpeLyaeTcs.

10.21. dkcnnyaTauusi BaroHoonpokuabiBaTene i AoMkHa NPOM3BOAUTLCA B COOTBE TCTBMM C MHCTPYKLIMSIMUM MO 3KCNNyaTauuu (3aBoaa-
M3roToBUTENS) M OXpaHe TpyAa.

10.22. Mpwm 3arpy3ke BaroHOB 3e PHOBLIMU Fpy3amMu ¢ UCNONb30BaHUeM GyHke pa NopToBbie paboune, HAXOASACH Ha Kpbile BaroHa,
AOJDKHbI UCNONb30BaTh NPeAOXPaHUTENIbHbIE MOSICA, HAAEKHO 3aKpenneHHbIe K WTaTHbIM MecTaM. Bbixoa nopToBbIX pabounx us-noa
OyHKe pa BO BpeMsl NpoHOcCa rpysa 3anpeliaeTcs.

10.23. [lo Hayana ABWXXeHUSl BaroHOB AOMKHbI 6bITb NpeKpalle Hbl MOrpy304YHO-Pa3rpy3oUHble paboThl, 3aKPbITbl ABEPU U FHOKU
BaroHoB, YOpaHbl U yNoXeHbl B CTOPOHe OT paGoyel nnowaaku cToku, ocBo6oxaeH rabapvut NoaABMKHOIO cocTaBa.

10.24. MNpu nepexope Yepe3 xere3HOOOPOXHbIE NMyTU cneayeT NpeABapuTenbHO yoe AUTLCA B OTCYTCTBMU Npubnuxatowerocs
NOABMWXHOTFO COCTaBa.

10.25. Mpwu BbINONHE HUK PaBGOT Ha Te ppUTOPUMN Ae NCTBYIOLLUX XKe Jle BHOAOPOXKHbIX MyTel 3anpeLiaeTca:
(01) nepeberatb NyTsL Nepea NPMONMKaOLWKUMCH COCTaBOM;

(02) 06x0AMTL CTOSALME BaroHbl Ha paccTosiHMM 6nvnxe 2 Mm;

(03) nepexoauTs NoA BaroHamu, Mexay 6nMM3Ko CTOALMMU BaroHamu, No cuenHbIM yCTPONCTBaM BaroHa;
(04) npu nepexoae NyT y CTPENOK CTAaHOBUTLCSH HOrOW MeXAy PaMHbIM PefibCOM U NePOM CTPENKU.

11. TPEBOBAHUA EE30MACHOCTU NPU BbINOMHEHUM CKNALOCKUX ONEPALIUA

11.1. Ha cknapax, B CJ'Iy)KeGHbIX nomMelle HMAX U Ha OTKPbITbIX Nowaakax Ha BUAHbIX MecCTaxX OOJIKHbI ObITb NOMeLWeHbl CTEHAbI



(LWMTBI) C yKasaHWeM BbICOTbI CKNaAUPOBaHUS rPy30B M AOMYCTUMbIX Harpy3oK Ha KBagpaTHbliA MeTp NOKPbLITUA CKNnaga unuv npuyana,
MaKCcUMarbHasi Macca gonyckaeMbIX K pa6oTe nogbe MHO-TPaHCMOPTHLIX CpeACTB.

11.2. PasameweHre WTabenen B CKNagax U Ha NroLwjagKkax AOIMKHO OCyLle CTBISATLCS € cobnioAeHMeM crneayrLlmnx MUHUMarbHbIX
NPOXOAOB U Npoe3A0B:

(01) npoxoAabl Mexay WTabensaMmu, mexay wWrabenem U cTeHoM (rpaHULe cknaaa, NoLwaaky), mexay wradensamm,
cchopMUpOBaHHBLIMU rOTOBbLIMU NakeTamu - 1,0 m;

(02) npoe3nbl ANs NOrpy34MKoB Mexnay wrabenamu - 3,5 m;
(03) marucTpanbHbie Npoe3abl MeXAy rpynnaMu wrabenen u cknagamm - 6,0 M.

11.3. Cnoco6bI wrabe nMpoBaHUA rPy30B OOJKHbI rapaHTMpoBaTb 6Ge3onacHOCTbL NPOU3BOACTBa paboT n o6ecneunBaTb COXpPaAHHOCTb
rpy3oB, UCKIIo4asi BO3MOXHOCTL MX pa3Bana. OcHoBaHue noA wrabenb JOMKHO GbITb FOPU3OHTaNbHbIM.

11.4. l'pysbl B HeMCHpaBHOﬁ Tape U ynakoBKe 00 ee UcnpaBlieHUsa cneagyeT CKNnagnpoBaTb TOJIbKO B cneuuarnbHO oTBeAe HHbIX MecTaxX
oTaenbHbIMUY WTabensiMu BbICOTOM B OAUH paa unu nakeT.

11.5. BbicoTa cknlaaupoBaHus rpy3oB onpeAensieTcs B 3aBUCMMOCTU OT CBOWCTB rpy3oB, Tapbl, cnocoba oopMmupoBaHus wrabens,
TeXHMYE CKUX CPEeACTB U [loNyCKae MbIX Harpy3oK Ha NOKpbITMe B COOTBETCTBUU C AeUCTBYIOLE N TexHonormen u NMpunoxenuem 3
HacTosiwmx Mpaswun.

11.6. B uensx paBHOMe pHOro pacnpeaerie HUs Harpy3ku Ha NOKpbITUS KpynHorabapuTHble, Tshke IOBe CHble, ANTMHHOME PHble Tpy3bl U
MeTaliNbl B NavYKax U cBA3Kax cne,qyeT yKnaAblBaTb Ha NpoKnagku u noaknagku c npﬂMOerHbelM ceYyeHuem unum 6pyc AByXKaHTHOﬁ
pacnMnoBK/W oAMHaKOBOM TONWMHbI. KOHUbI NOAKNaAoK U NPOKNAAoK He AOMKHbI BbICTYNaTh 3a rabapuThl YNoXeHHOro Ha HUX rpysa
6onee yem Ha 0,1 m.

11.7. Moaknaaku M NPoOKNaaKu noA rpys AoMKHbI GbITh YroXeHbl 4O HaYana nogaym rpysa K MeCTy CKnagMpoBaHus.

11.8. [JonyckaeTcs yknagka rpysa (AnMHHOMe pHbIX TPYO u meTannoB B cBsi3kax) 6e3 Npoknagok npu wrabenuposaHum cnocobom "B
KneTKy" ¢ 06513aTeNbHbIM 3aKpenneHneM KpanHUX CBA3OK.

11.9. 3anpelaeTca U3MeHATb NONOXeHUEe NOAKNAA0K U NPOKNAaAoK Noa BUCALLMM Hag HUMU FPy3oM.

11.10. Npun chopmupoBaHMuM WITabensA B KPbITOM CKITaACKOM MOMe LLie HUM crnocobom, npe AycMaTpMBalOLWUM HaxoXaeHue niogen Ha
wrabene, paccTtosiHne Mexay Be pPXHMM OCHOBaHMeM LiTabens u Hanbonee HU3KUMU YacTAMM Ne peKPbITUSI AAHHOTO NOMe Le HUA
LOJKHO ObITb He MeHee 2,0 M.

11.11. ¢OpMMpoBaHMe nakeToB Ha NOgAOHAX UNU NPOYMX CpeacTBaX Nake TMPOBaHUA AOMKHO NPOU3BOAUTLCA TOJTIbKO Ha UCMPaABHbIX
naKeTO(*)OpMMpyIOI.LWIX cpeacTBax B COOTBE TCTBUU C UX rpy3onoabe MHOCTLHO.

11.12. Pa3amep MeHbLIE CTOPOHbI BE PXHETO OCHOBaHUA WTabens, opMmupoBaHue (pacopmMupoBaHMe) KOTOPOro NPOU3BOAUTCA
NP1 HaxoXAeHWU Ha HeM NOPTOBbIX Pabounx, AOMKEH COCTaBNATL He MeHee 5,0 M.

11.13. Onsa ykpbITMA WTabenen [OMKHbI UCNOMb30BaTbLCA UCNPaBHbIe Gpe3eHTbl Unu cneuuvanbHble Cbhbe MHbIe KpPbIWKY C YCTPONCTBaMU
ANA UX KpeNneHUs 1 yBA3KK WTabens.

11.14. Nopaya 6pe3eHTOB M KpbIl Ha WTabenb AOMKHa NPOM3BOAUTLCS TONBKO C NMOMOLLbLIO FPY30N0AbLE MHbIX MalUWH, YKpbITUe
(packpbiTne) wWTabensa 6pe3eHTaMu AOJMKHO OCYLIE CTBIISATLCA HE MeHee, YeM ABYMSA pabounmu Ha Wwtabene MeToAOM packaTbiBaHUSA
(ckaTbiBaHus "oT ce65"). 3anpeLwlaeTcA UCcNonb30BaTh ANA KpenreHUsA 6pe3eHTOB AOCKU, NPOKNaAKu, NoAAOHbI U Apyrve cry4YyauHbie
npepgmeTbl.

11.15. MNpun ckopocm BeTpa cBbile 7 M/C yKpbIBaTh WTabenu 6pe3eHTaMu UM Cbe MHbIMU KpbilamMu cneayeT TONbKO noa
PYyKOBOACTBOM NpousBoauTernsi paboT. Mpu ckopoct BeTpa cBbiwe 15 m/c HaxoxaeHWe nioaen Ha WrTabene 3anpeLaeTcs.

11.16. 3anpewaeTca HaxoXxaeHMe pabounx 6e3 cTpaxyrLmMX cpeacTB Ha paccTosiHuM MeHee 1,0 M OT Kpas wTabens.

11.17. Cnocobbl cknaanpoBaHUA U XpaHe HUA ONMacHbIX rPy30B, pa3mMepbl WTabenen, NPoxoabl U Npoe3abl MeXAy HAMU U PacCTOsAHUA
[0 30aHUIN N COOPYXeHUN OOMMKHbI COOTBe TCTBOBaTh Tpe6oBaHuam PO 31.15.01-89 "lMpaBuna Mopckow nepeBO3KM ONAacCHbIX FPy30B" 1
APYrux cneumnanbHbIX JOKYMEHTOB, perfame HTMPYHLWMX CNocobbl NepeBO3KU U XpaHe HUA YKa3aHHbIX rPy30B.

11.18. ®opmupoBaHMe 1 pa3bopKy WTabens Ha CKNage ¢ UCNOJNIb30OBaHMEM KpaHa NPy HaXxoXae HMU NopToBbIX paboynx Ha wWrTabene
crnepyeT NpoM3BOAUTL MOCIIONHO MO BCEW ero nnoLiaan ¢ Aonyckae MbiM yriyoneHMeM B 3aBMCMMOCTM OT poAa rpysa 1 Bupa
YNaKoBKM:

MeLKoBble rpy3bl - 40 1,5 m;

KANOBbIEe rpy3bl (KpoMe Kay4yka) - go 1,0 m (unu 1 kuna);

Kay4yk - Ao 4 kun (no BbicoTe WTabenMpoBaHus);

MenKue silinyHbIe rpy3bl - Ao 1,8 m;

KpynHora6apuTHbie AWMKY - 1 ALLKK;

KaTHO-604KOBbIe rpy3bl - 1 MecTo;

rpy3bl B nakeTtax - 1 nakeT;

KOHTEe WHe pbl - 1 KOHTEMHEP (NMPU PY4YHOMW CTPOMOBKE);

necHble - 1 naket ("nogbem").

11.19. CknagupoBaHue KOHTe UHE POB AOJIKHO OCYLleCTBNATLCA B COOTBE TCTBMM C YTBE PXKAEHHOWU B MOPTY CXEMOM M pa3MeTKoMn
CKIaACcKoN Nnollaaku, pernameHTUpytolwen (B 3aBMCMMOCTU OT YCITIOBUI OpraHM3aLmm Norpy3o4Ho-pasrpy3oyHbIX paboT u

nUcnonb3yeMbiX CPeACTB MeXaHu3auuu) pasmepbl Witabenemn, Be IM4NHbI PACCTOSSHUIA MeXAY HUMU U OTAE NbHO CTOALMUMMU
KOHTe MHe pamu.



11.20. MakcumanbHas BbiCOTa YKNaAKu KpYNHOTOHHaXHbIX KOHTe MHE POB B WITabenb ycTaHaBNMBae TCA YTBe PXKAeHHOM B NOPTY CXe MoW
CKITaAMpPOBaHNUA M B COOTBETCTBUM C Te XHUYE CKUMU XapaKTe pucTMKkaMu KOHTe iHe poB, HO He Gonee 5 pspoB Mo BbICcOTE.

11.21. C yyeTOM BO3A€MCTBUSI BE TPOBbIX Harpy3oK NOpPOXXHUE KPYNMHOTOHHAaXHbIE KOHTEMHE pbl AOIMKHbI CKITaAMpoBaTbCs Ha
cneuuanbHO OTBeAe HHbIX Niolaakax ¢ cobniogeHMe M creayolmx Tpe 6oBaHUM:

6e3 AOMONHUTENLHBLIX KPenseHUit paspeluaeTCs CKNaagMpoBaHue KOHTe NHe pOB TOSLKO B AiBa sipyca Mo BbICOTE;

npy CKNagupoBaHUM Ha BbICOTY B TpU sipyca M 6oree KOHTeliHe pbl COe AUHSAIOTCS KpeneXHbIMU cpeACTBaMU Mexay co6oi Bo
u36exaHue coBuUra u onpokuabiBaHusA. Cxema u NopsAoK NPou3BoAcTBa paboT Mo Kpe nneHUIo NOPOXHUX KOHTe iiHe POB AOMKHbI GbITh
yTBe pXXAe Hbl HaYanbHUKOM MnopTa.

11.22. MNpwn wTabenMpoBaHUM KPYNHOTOHHAaXHbIX KOHTE UHE POB C PY4HOM CTPOMNOBKOW (OTCTPOMNOBKOM) BTOPOM U Nocneaylolue Apychbl
[OMKHbI, KAK MUHUMYM, UMeTb YCTYNbl C OAHOW CTOPOHLI B OAUH KOHTe He p ANnsi 6e30nacHOCTU nogbeMa paboTarlmx Ha WTabenb.

11.23. CknagupoBaHue SILUMYHBIX TPY30B B CTaHAApPTHOM Tape (ynakoBKe) Npu NoliTy4HOM cnocobe opMupoBaHus wrabens c
yyacmeM pabounx, BbINOJHAOLWNX ONepaLum No CTPONOBKE M OTCTPONOBKE rPy30BbIX MECT, AO/MKHO OCYyLLe CTBIATLCA METOAOM
npsimown knagku ("cronkamu") unm "knetkon" ("B nepeBs3Ky") B 3aBMCMMOCTM OT BUAA U KaveCcTBa Tapbl (ynakoBKWU) Npu ycrioBum
obecneyeHUsA YyCTOMYMBOCTM WITabensa U COXPaHHOCTY rpysa.

11.24. Cnoco6b1 hopMUpoBaHMs NakeTOB U WTabenen rpysa B HecTaHAApTHOW Tape (ynakoBKe) ycTaHaBNIMBalOTCS Bpe MeHHbIMU
TeXHOJOrnYe CKUMMU MHCTPYKLIMSAMU U paboYnMu Te XHONOrMYe CKUMM KapTamMmu NOrpy3o04HO-pa3rpy3o4HbIX paboT.

11.25. NepepaboTka WTYYHbIX FPY30B AOIDKHA NPOU3BOAUTLCS NPeUMyLLe CTBE HHO Nake THbIM CNOCOGOM C MPUMeHe HUeM
COOTBe TCTBYHOLUUX FPy303axXBaTHbLIX YCTPOWUCTB, Nake Too6pa3ylolumx cpeACTB U cpeAcTB MexaHusauuu. Mpu yknaake rpy3oB B nake Tbl
He 06X0AUMO UCKIIOYATL UX NafeHMe NpPU TPaHCMOPTMPOBaHUU U WTaGenMpoBaHU.

11.26. 3anpewaeTcs HaxoXxaeHUe nogen Ha wraberne Npu cknagupoBaHUM FPY30B C MOMOLLbIO KpaHOB, 060PYA0BaHHbIX CMEHHbIMU
rpy3osaxBaTHbIMU OpraHaMy ¢ AUCTaHUUOHHbIM ynpaBneHueM (rpeide pamu, aneKTpomarHiTaMmu, cnpegepamMm v T.n.).

11.27. LlLtabenv HaBanoYHbIX rPy30B AO0JNKHbI MMEeTb OrpaXAeHUs B BuAe NoAnopHbIX (rabapuTHbIX) CTEHOK ANA NpeAoTBpaLle HUA
ocbInaHusA rpysa.

11.28. rpaHMlel OTKPbITLIX CKNMagCKMUX nNnowanok AONMKHbI 00603Ha4YaTbCs CNMOWHLIMU 6eNbIMU IMHUAMU, HAHOCUMbIMU
HenocpeaAcTBe HHO HA NOKPbITUU, U HAXOOQUTLCA Ha PpaCCTOAHMU He MeHee!:

2,0 M - OT rONOBKM Gnukamwero K CKraay e re3HoA0pPOXHOro penbca npu BbicoTe wrabens go 1,2 m;

2,5 M - OT rOoNIOBKM GnunxxanLero K CKnaay e e 3HOAOPOXHOro penbca nNpu BbicoTe WTabens 6onee 1,2 m;

2,0 M - OT rONOBKM GNuxanwwero K cknapy penbca NoaKkpaHoBOro nym, ¢ yyetom tpe6osanun NOCT 12.3.009;

1,5 M - OT Kpasi Npoe3xen YacTM aBTOA0POru.

11.29. XpaHe HMe 3TMNUPOBaHHbLIX He hTe NPOAYKTOB Ha Te ppUTOPUM NopTa paspeluaeTcH TONbKO MO COrnacoBaHWIO C OpraHaMu
caHUTapHOro Hag3opa U NoXapHoW oxpaHbl Ha NPUCNOCcoG e HHbIX AMNA 3TOro Nnolagkax ¢ HaBe CoM, U30NMUMPOBaHHbIX OT MeCT
CKIaAMpOBaHUA UMK Ne pe Barnku ApYrux rpysos.

11.30. 3anpewaeTcs XxpaHe HUe ITUNMPOBAHHBLIX He (hTe NPOAYKTOB B 3aKPbIThbIX CKNajAax nopra.

11.31. Bce pa6oThbl N0 CAMBY U HAaNUBY 3TUIMPOBAHHLIX He PTeNPOAYKTOB AOMKHLI GbITh MeXaHU3pPOoBaHbl, a 060pyAoBaHue U
€MKOCTU - re pMe TM3MPOBaHbI.

11.32. Tapa c aTMNMpoBaHHLIMU He (hTe NPOAyKTaMM AOMKHA pacnonaraTtbCsa Ha CKnaae B OAWH sipyc Npo6KaMuy UMK KpbIlWwKamMu BBe pX.
Kaxpgoe nocTynatollee Ha cknag MecTo AOJKHO UMeTb CHY0 MapKMpPOBKY U Haanuck: "OnacHo. JlerkoBocnname HAOLWANACA XUAKOCTb.
OMMnupoBaHHbLIN".

11.33. Cknagbl 3TMNMPOBaHHbIX He PTE NPOAYKTOB AOMKHbI ObITh 06€ cneYeHbl MHCTPYKLMAMU, NaMATKaMM U Npe aynpe auTenbHbIMU
HagnMcsMu.

12. TPEBOBAHUA BE3OMNMACHOCTU NPU MNPON3BOACTBE NOrPY304HO-PA3IPY304HbIX PABOT B OCOBbIX YCITOBUAX

12.1. Norpy30o4Ho-pa3rpy3oyHbie paboTbl B pe N AOBbIX YCNOBUSAX.

12.1.1. MpucTynats K BbINOJHE HUIO MOrPY304HO-Pa3rpy30Y4HbIX paboT Ha peae crieayeT nocne NOSIHOW LWBapTOBKM NNaBcpeAcTBa K
TPaAHCMOPTHOMY CYAHY.

Mpu BbINONHE HUM WBaPTOBHbLIX Onepauuii B pe iA0BbIX YCNIOBUSX U paboT no 6ykcMpoBKe nraBcpeacTBa crneayeT
pykoBoAcTBOBaTLCA Tpe 6oBaHnamMu PO 31.81.10-91 "MpaBuna TexHMKn 6e3onacHOCTM Ha cyaax Mopckoro dnora”.

12.1.2. Many6HbIV rpy3 crieayeT packpennsitb B TAKOM KOnu4yecTBe, Kakoe MOTyT NPUHATL Ha ce 651 0AHOBpPEe MeHHO NoAaHHble K 6opTy
cygHa nnaBcpepcTBa.

12.1.3. B 30He Nnpou3BOACTBa NOrpPy304HO-Pa3rpy3oyHbIX paboT Ha cyaax v NnaBcpeAcTBax 3anpeljaeTcs NPOU3BoAUTb Pe MOHTHbIE U
Apyrve paboTbl.

12.1.4. Npon3BOACTBO NOrpy304HO-pPa3rpy30YHbIX paboT 4OMKHO ObiTh NpeKpalieHOo B crie AyHLWUX CryYyasax:
(01) npu BbicOTe BONHbI cBbiwe 1,25 m;
(02) BO BpeMs nepecTaHOBKU UNU Ne peTsHKKA NnaBcpeAcTBa BAONbL 60pTa CyaHa;

(03) npu apyrux o6cToATeNbCTBaX, Koraa He o6ecne4ynBaeTcs 6e3o0nacHoOro NPoU3BoACTBa PaboT, No pelueHUIo KanuTaHa cCyaHa unu
npousBoauTens pabor.

12.1.5. npOI/I3BO,chBO neperpy3oyHbIix pa60T Ha nnaBcpeacTBe AonycKaeTcsA NpU HAJIM4YMMU Ha HEM UCNpaBHOroO feepHoOro
orpaxaeHus. Bce pa601me OOJMKHbI ObITb B paﬁotmx CTPaxoBOYHbIX XUJeTax.

12.1.6. MNpwu Hanuuum y 6opTa cyaHa He CKONbKUX NNaBCPEeACTB NlaroM paspeluaeTcsi NPOM3BOAUTL NMOrPY304HO-Pa3rpy3oyHbie pa6oTbl



TOJIbKO Ha nnaBcpeacTBe, HenocpeancTBe HHO NPULLBAPTOBAaHHOM K CyQHY.

12.1.7. Pa6oTbI No norpyske (BbIrpy3ke) TsXelI0Be CHbIX U ANTMHHOME PHbIX FPY30B A0JDKHbI OCYLLE CTBAATLCA NOA HEeNOCpPeACTBE HHbIM
PYKOBOACTBOM npou3BoauTens pa6or. NnaBcpeAcTBa, Ha3Ha4Ye HHble K NpUeMY TshKeoBe CHbIX PY30B, A0MKHbI yCTaHaBNUBaTbCA y
6opTa cyaHa noA cTpernio Tak, YToObl NepeMellaeMblii Fpy3 cpasy 6bin ycTaHOBMNEH Ha Npe AyCMOTPEeHHOEe MecTo. 3anpelyaeTcs
norpyska rpysa B TpIOM CyAHa, e Crv ANWHa rpy30BOro MecTa npeBbllwae T ANUHY NOKOBOro OTKPbITUS.

12.1.8. AnuHa ycTaHaBNMBae MbIX CTOEK AN Kpensie HUsA nanyoHoro rpysa He AoJhkHa npeBbIwath 5,0 M.
12.2. Norpy3o4Ho-pa3rpy3oyHbie paboTbl Ha He060pyaoBaHHOM Gepery.

12.2.1. CtapwuHbI (WKUNe pbl) NNaBcpeACTB BO BpeMsi NPOM3BOACTBA FPY30BbIX Onepauui Ha 6epery AOMmKHbI NOAYNHATLCS
npousBoauTento pabor.

12.2.2. K ynpaBneHuio TAra4oM A0MNycKaloTCA Nuua, MMelolmMe yaocToBe peHne Ha NpaBo ynpaBneHUA AaHHbIM TUMOM MalUuUHbI U
npouwealwue NpoBepKy 3HaAHWI NpaBuU oOXpaHbl TpyAa.

12.2.3. Bcsikoe ABMXKeHMe Tsiraya B palioHe NpoM3BOACTBa paboT npu 3arpy3ke (BbIrpy3ke) nnaBcpecTBa AOJIKHO OCYLLe CTBNATLCA MO
KOMaHAe CUrHanbluMKa.

12.2.4. CyrHanbLMK OOMMKEH HAXOAUTLCA B 6e30MacHOM MecTe U GbiTb NOCTOSIHHO B Nosie 3peHUsA BoAUTeNs Tarava.

12.2.5. KomaHabl BoguTe Mo TArava AOMKHbI MOAABaTLCA CUrHanamMu, NPUHATLIMU NPU NPOU3BOACTBE PaboT Mo ne pe MeLLe HUIo rPy30B
neperpy3ouHbiMu MawmnHamu (Mpunoxexue 7):

"0oCTaHOBUTL" - 0O3Ha4YaeT "ObICTpasAs OCTaHOBKAa ABWXeHUA TsAradya";
"rpy3 BneBo" - 03Ha4aeT "TAray nogaBsaTtb Bneso";

"rpys BnpaBo" - o3Ha4yaeT "Tsiray nogaBaTtb BnpaBo";

"rpy3 Bnepen" - o3HayaeT "TAray nogaBaTb Bnepea”;
"npekpailar KomaHay" - o3HayaeT TO e camoe.

CVIl'Haﬂ aBapuﬁHoﬁ OCTaHOBKM BOAUTENb AOJTXKeH BbINONMHATL He MeAneHHO, BHe 3aBUMCUMOCTU OT TOro, KeM OH NoAaH U Kakum
crnocoGom.

12.2.6. [lo Hayana pa6oTbl NpouM3BoAUTENIb PaGOT COBMECTHO C BoAuTe fie M AOMKHbI onpeaenuTs Hambonee 6e3onacHbI NyTb OT
MecTa BbIrpy3ku [0 MecTa CKNaaupoBaHuUA rpysa.

12.2.7. NMpu ABMXeHUM TAraya HaxoXxaeHuUe Naen Ha TAradye n Gykcupye Mom rpyse, a tTakke 6nuxe 5,0 m ot 6ykcuposLymka
3anpelyaeTcs.

12.2.8. CuenKy npuLenHOro Taraya ¢ 6yKCMpHbLIM TPOCOM pa3speluaeTcsi NPOM3BOAUTL TOJNIbKO NPYU OCTAaHOBIIEHHOM TAraye, pbiyar
KOpPOGKM Nepeaay fAoMmkeH 6bITb YCTAaHOBMNEH B HeUTPanbHOe MOJioXeHUe, TAray yCTaHOBIIeH Ha CTOAHOYHbIN TopMo3. Cuenkomn
PYKOBOAUT CUTHANbLLMUK.

12.2.9. [ins 6yKCMPOBKU KOHTe liHe pOB (BOJOKYLL) U NPU NOCTaHOBKe NNaBCpeACTB Ha OCYLLUKY clieZyeT NPMMeHATb TONbKO cneLuanbHO
npeAHa3Haye HHble AN 3TOW LeNnn CcTanbHble UCTbITaHHble GYKCUPHBbIE TPOCHI COOTBETCTBYIOLWE N FPY30N0ALE MHOCTU.

12.2.10. BykcupoBKy nnaBcpeAcTB U KOHTE NHE POB (BOMOKyL) crnegyeT NPOu3BOoAUTL NNaBHO, 6€3 pbIBKOB.

12.2.11. Pa6ouunit, npousBoasLLNiA 3aBOAKY GYKCUPHOro Tpoca no Boae AN 6yKCMPOBKM NnaBcpeACTB, AOMMKEH ObITb B pabouyem
cnacaTtesibHOM XWUreTe CO CTPaxOBOYHbIM KOHLOM, YAe pXKuBaeMbIM paboTalowmnmm Ha 6epery.

12.3. Norpy3o4Ho-pa3rpy3oyHbie paboTbl BO Nbaax 6eperoBoro npunas.

12.3.1. NepeA BbIrpy3KoM rpy3oB Ha neA CyaHO AOIMKHO BOMTU B HEMOABWXHBIW Ne A Ha ABe ANWHbI Kopnyca, HO He MeHee YyeM Ha 100
M OT KPOMKM NnbAaa. Jlea B parioHe TPOMOB JOJTKEH ObITb C pPOBHbIMU KpasiMu, 6e3 Tpe LwmH.

12.3.2. MuHMManbHaA TosWMHa NbAa Npy nepeBO3Ke rPy30B N0 MOPCKOMY U Npe CHOBOAHOMY NbAy U nNpeaefibHoe paccTosiHue
paboTbl OT KPOMKM NbAa NpuBeAeHbI B Tabn. 1.

Ta6bnuua 1
Ne HanmeHoBaHve Harpyskm Macca, T Mo II?CJ)-IFLCI)J'VII'I'-ILa a, c TonuwHa NPeCHOBOAHONO fbfia NPy aCCT,\g:mZagbr-omm
n/n Py ' perors TibAg. t° 0T -1 °C 0 -20 °C, cm P nbna”M P
1  YenoBek B MOXOAHOM CHapsiKEHUN 0,1 15 10 5
2  HapThbl rpyeHble, C ynpsikkon cobak 0,8 25 20 11
3 ABTOMAlLMHa C rpy3oMm 3,5 30 25 19
4 - 6,5 45 35 25
5 - 10,0 50 40 26
6 TpakTop c rpysom 20,0 70 55 30
7 - 40,0 100 95 38

12.3.3. Ha nbay y 6opTta cyaHa npoTUB noArnexallero pasrpyske Tpioma nof rpy3oBoi CTpernon AomkHa ObIiTb 06opyaoBaHa nnoijagka
He mMeHee 12 M2 u3 OpeBeH U1 AOCOK TOJILMHON He MeHee 50 MM.

12.3.4. Bo usbexxaHue noBpexaeHUs NNOLWanKy U nbaa noj Heuv rpys AoJhkKeH nogaBaTbCs NnaBHoO, 6e3 yaapa.

12.3.5. Yucno pa6oTarolmx Ha NbAyY AOKHO ObITb TaKMM, Kakoe NpeAyCcMOTPeHO Te XHOJIornye CKo KapTon, paéoune AOMKHbI ObiTb B
cnacaTesibHbIX XuneTtax.

Mpu cnycke (noabeMe) rpysa OHM AOMKHbLI OTXOAUTL Ha 6e3onacHoe paccTosiHUe.

12.3.6. CymmapHas macca NpoGHbIX NapTWit rpy3a ANns oTnpaBKky Ha 6eper He AoJMKHa NpeBbiwaTb NOSIOBUHBLI FPY30N0AbLE MHOCTU
TPaHCNopTHOro cpeACTBA.



12.3.7. TpaHcnopTHble cpeACcTBa Ha NepeBO3Ke rpysa AOMKHbI crie4oBaTb C MHTepBanom He MeHee 100 M n usberaTb pe3KUx
TOPMOXe HUM.

12.3.8. Mpwu nosiBNneHUn Ha gopore 3anosiHe HHbIX BOAOW BbIGOMH U AOPOXHON Konewn ABUXKe HUe AOMKHO ObITb NnepeHeceHo Ha HoBble
yyacTku nbaa.

12.3.9. ina aBMxXe HUA TpaHCNopTa U nogen Yepes TpeluHbl BO NbAy AOMKHbI ObITb 060pyAOBaHbI Nepee3abl U Nepexoabl B Buae
HacTUNoB.

MepexoAbl AOMKHbI GbITb OrpaxaeHbl JleepamMu Uy Nne punamMmm u ocBelleHbl B TeMHOe Bpe Msl.
OTBeTCTBE HHOCTL 3a 6e30MacHOCTL ABMXEHUSA NO Nepees3nam U nepexonam HeceT HavanbHUK Ne4OBOW OOPOrN.

12.3.10. Bce onacHble MecTa B palioHe rpy30BbIX paboT, TPAHCMOPTHbIE [OPOrU U NPOXOoAbl AONTKHbI ObITb 0603Ha4Ye Hbl BeLWKaMu ¢
COOTBETCTBYHOLMMU HAANUCAMMU.

12.3.11. NMpepcTaBUuTE Nb rMAPOME TE OCNYXKObI M HAYaNbHUK NeA0BOM AOPOrU 06s3aHbI CUCTE MaTUye CKM BeCTU HabnoaeHue 3a
COCTOSIHMEe M e JOBOTO NMOKPOBA Ha fJoporax U B MecTax NPOoM3BOACTBA NOrpy304HO-pa3rpy3oyHbIX paboT, He gonyckasi CKonneHUA
rpysa Ha nbAy, 0COGeHHO Yy TpPeLUUH U Bo3rne nepee3foB.

12.3.12. NepeBoO3Ka noge i No nNbay paspeluaeTcs Ha TPAHCNOPTHLIX CpeAcTBaX, 06ecneYMBaroLWmMX GbICTPYHO 3BaKyaLuuio ngen ¢
3TUX CPEeACTB B crlyyae Heo6xoanmocTu.

12.3.13. OgHOoBpe MeHHasi nepeBO3kKa pabo4Mx 1 rpysa Ha ogHOM MaluuHe 3anpeuaeTcs. [IBepu Bcex TPAHCNOPTHbIX CPeACTB B
nepuopa ABUXKE HUA NO NeAOBOM Tpacce AOMKHbI 6bITb CHATLI ANA 6ecnpenATCTBE HHOrO aBapUMHOrO Bbixoda nioaen.

12.4. Npoun3BoACTBO NOrPy30YHO-PA3rPy30YHbIX PaboT B 3MMHUX YCIOBUSIX.

12.4.1. NMpu paboTe Ha OTKPLITOM BO3A4yXxe B 3MMHee BpeMs cneayeT ycTaHaBNMBaTh Nepuoauyeckue nepepbiBbl Ansi o6orpeBa
paboTatowmx nMbo npekpawiats paboTbl.

12.4.2. Ha oTKpbITbIX yAaneHHbIX y4acTkax NPoM3BOACTBA NOrpy304YHO-Pa3rpy3oyHbIX paboT AOomKHbI ObITb 060pyAOBaHbI NOMe e HUA
Ansa oborpeBa NOPTOBbIX pabo4nx.

12.4.3. MNMpwm TeMmne paTtype Bo3Ayxa HUXke MUHYC 15 °C cTponoBKa rpy3oB "B yAaB" cTanbHbIMU CTponamu 6e3 NpMMe He HUSA POJTUKOBbIX
CKOO, a TaKkke NPMMeEHeHMe Lenei B KayecTBe CTPOMOB 3anpeLjaeTcs.

12.4.4. NMnowapku Ans cKknagMpoBaHUA rpy3a AOJMKHbI ObITb OYMLLEHbI OT CHera v nbaa. B otge nbHbIX cny4yasx gonyckaeTcA
CKnagupoBaHue rpysa Ha NnbAay Unum yrpam6oBaHHOM CHery Npu YCIIOBUM 0653aTeNbHOro Kpe nneHus rpysa (Bo uséexaHue
pa3BanuBaHus WTabens BO BpeMsA NoATaMBaHUA Nbaa u cHera). Mepep norpyskon rpy3 AomkeH ObITb OUYMLLEH OT CHera v nbAa.

12.4.5. MecTa npousBoacTBa paboT, paMnbl CKNafoB, Npuyanbl, Xere3HoA0POXHbIe U KpaHOBbIe MyTU, NPOXoAbl, NelueXoAHble
AOPOXKU, CNYCKU, CTyNeHU e CTHUL, U TpanoB, nepee3abl U Npoe3Xue A0POru AOMKHbI MOCTOSHHO O4YMLLAaTLCS OT CHera v nbAaa; npu
Heo6X0AUMOCTM B criyyae rononepfa ux crieqyeT NOCbINaTh NeCKOM UMM LUMaKoM.

12.4.6. PaboTbl NO OYMCTKE OT CHera v NocChbINKe neCcKoM AOJMKHbI ObiTb MeXaHu3npoBaHbl. C Lenbio NnpeaoTBpaLlLe HUSi BO3MOXXHOCTU
nepees3pna KorecooTooMHbIX 6pyche B, NPUMYanoB, pamMn CKNagoB, rPY30BbIX CTONOB TPAHCNOPTHLIMM CpeACTBaMU He AoNycKae TcA
3aBarn CHeromM M NIbAOM KOJie COOTOOMHbIX YCTPOMUCTB; crieayeT perynsipHO NPOU3BOAUTL UX OYUCTKY CO BCEX CTOPOH.

12.4.7. Ha cHeXXHOM NoKpoBe TpaHCMOpPTUPOBaHUe rpysa AOMKHO NPOU3BOAUTLCA aBTOMOINPy34MKaMm Ha NHE BMaTtuye CKMX LUNHAX.
MNp1meHeHMe aBTONOrpy34YMKOB C KONecamMu, OLUIMHOBAHHLIMW NIMTON pe3UHOWN, AoNyCcKae TCA NULLbL NPU HAaNU4YMMU Ha HUX
HEM3HOLLE HHOIro NPOTeKTOpa NMMOO Lienen NPOTUBOCKONbLKE HUS.

13. OCOBEHHOCTU NEPEIPY3KU OTAENbHbLIX BUOOB rPy30B
13.1. Tsbke noBe CHble, ANMMHHOME PHblE U KPyNHOorabaputHbie rpysbl.

13.1.1. Meperpys3ka prnHOFa6apMTHbIX U ONUHHOME PHbIX rPy30B, NepeMelWae MbiX B HAKIMOHHOM MOJ10XKe HUU, A0JXHA BbINONTHATLCA
noa pykoBoacTtBomM npounssoauTe ns pa60T.

13.1.2. TaxxenoBecCHbIe U ANMMHHOME PHble IPy3bl AOMKHbI YKNaAbiBaTbCA Ha cneLluanbHble 6pyckn pasamepomM He meHee 100 “100 mm,
3a UCKIoYeHUe M cryyae B, Npe AYyCMOTPEHHbIX Te XHONornen.

13.1.3. AnnHHOME pHbIe rpy3bl, NepeMellaeMble B FOPU3OHTaNbHOM MOMOXe HUU, AOJTKHbI NeperpyXaTtbCcA C NOMOLLbIO CneL3axBaToB
WK NapHbIX MeTannnye ckux ctponoB. Cnocob6bl CTPONOBKKU onpeAe nAloTCA B KAXAO0M KOHKpe THOM criyyae pabounmu

TeXHONOrnye CKUMM KapTamMmu Ha NOrpy3o4Ho-pa3rpy3oyHble paboTbl AN AaHHOW KaTeropum rpy3os MO0 cxeMamu CTPONOBKY,
yKa3aHHbIMU rpy3ooTnpaBuUTeneM.

13.1.4. CTponoBKy ANMHHOME PHbIX FPY30B, NepeMellae MbIX B HAKITOHHOM MOJIOXe HUU, creayeT NPOU3BOAUTL ABOMHbLIM o6xBaTom "B
yAaBs" ¢ NnpuMeHeHUeM Me p, NpeaynpexaarlunX BbiCKanb3biBaHUe rpysa (MpMMeHeHMe NPOoKNaaokK, KpenneHve ¢ NoMoLLb
[OMNOJIHUTE NNLHOTO TPOCUKA U T.M.).

13.1.5. PasBopauvBaTth ANMHHOME PHbIE, TSHKE JIOBE CHbIe U KpynHorabapuTHbIe rpy3bl criegyeT NPU NOMOLLM ABYX OTTSKE K
(3aBeAeHHbLIX BO BpeMs CTPOMNOBKM), 6arpoM Msv ANIMHHBIM KPIOKOM.

13.1.6. NMpu cknagnpoBaHUM KpynHOrabapuUTHbLIX KOHCTPYKLMIA AOMMKHA ObITb 06ecneyYyeHa yCTOMYUNBOCTL KaXaon oTae IbHOW
KOHCTPYKLUM.

13.2. KOHTE iHE pbI.

13.2.1. K BbInoniHe HUIO paboT No Neperpy3ke KPYNHOTOHHAXHbIX KOHTE iHE POB AOMYCKalTCA nuua, npolleglive NoarotoBKy no
nporpamme o6y4yeHus paboTtam no neperpyske KOHTeMHepoB U 6e3onacHbIM MeToAaM BbINONHEe HASI 3TUX paborT.

13.2.2. Bce neperpyxaembie B NOPTY KOHTE MHE Pbl AOIMKHbI ObITbL gonyLe Hbl K ucnonb3oBaHuio Poccumckum Mopckum Peructpom
CyAOXOACTBA UNU APYrUM KnaccuUKaLMOHHbIM 06LLe CTBOM U HAXOAUTLCS B UCNIPaBHOM COCTOSIHUU.

13.2.3. OcmaTpMBaTh 3acCTpONNeHHbIA KOHTe He p, HAXOAACH NoA HUM, 3anpeLwwaeTcA. KoHTeiHe p, TpeGylowmin ocmMoTpa, AoKEH ObITh
BbICTaB/IeH Ha cneLMarnbHyl 3cTakagy, MMeoLlylo Ge3onacHble cpeacTBa AoCTyna.



13.2.4. BbiGpakoBaHHble HeUCNpPaBHbIEe KOHTE HE Pbl AOMKHbI ObITh NepeBe3eHbl B cneLuvanbHO oTBeAe HHoe AN HUX MeCTo.
YcraHaBnMBaTL HeucnpaBHble KOHTeHe pbl B 06wWMiA WTabenb nnowaaku 3anpewaeTtcs. Mpu neperpyske HeUcNpaBHbIX KOHTE NHE POB
AOJKHbI cobnogaTbCA Mepbl, 06ecneynBarLme 6e3o0nacHOCTbL NPOU3BOACTBA paboT.

13.2.5. ABTOMammyeckme CMeHHble rpy3o3axBaTHble opraHbl (cnpegepbl) ANSA nNeperpy3kn KOHTe MHe pOB AO0IXHbI ObITb 060pYAOBaHbI
CUrHanu3auuven Ans onpeperie HUS NoroXe HUA NOBOPOTHLIX LWTLIKOBbLIX 3aMKOB. [loabeM U nepeMeLLeHMe KOHTe MHe poB
neperpy3oyYHbIMA MallMHaAMMW MOTYT OCYllie CTBIIATLCSA TONbLKO NOCe YCTaHOBKM NOBOPOTHLIX LWUTLIKOBLIX 3aMKOB B NOJoXe Hue
"noabeM" Bo Bcex (PUTUHrax KOHTe iHe pa.

13.2.6. 3anpelaeTcA HaXoXAeHUe NoAe B MOMeHT YCTaHOBKM (CHATUSA) KOHTEe MHE POB Ha e ne3HOA0POXHbIX nnaTopmMax m
aBTOMOGUIbHLIX NpULENax, a Takke MeXAay 3acCTPONSeHHbIM U PAAOM CTOSILLUM KOHTE AHEPOM (MMM OPYrMM NpensaTcTBUE M).

13.2.7. KpenneHue u packpenneHue KOHTe NHE POB AOMKHO NPOU3BOAUTLCS NOA PYKOBOACTBOM NpousBoauTens paboT. YkasaHHble
paboTbl Ha He crne LManu3npoBaHHbIX Xe J1Ie 3HOAOPOXHbIX NraTopMax AOMKHbI OCYLle CTBIATLCS B COOTBE TCTBMU C Te XHUYe CKUMU
YCIOBUSIMU MOTPY3KU U KpeNsie HUA rPy30B UK N0 COrnacoBaHHbIM C Xene3HOW [OPOoron cxeMam KpenseHus, Ha cyaax - No yKasaHuko
CyAoBOM aAMUHUCTPaLIUK.

13.2.8. Pa6oThI No KpenneHuIo (packpe nneHUio) KOHTe NHe POB BTOPOIro M NocreAyowmX No BbICOTEe APYCOB AOMMKHbI BbINOJHATLCS B
COOTBETCTBUM C YTBE PXKAEHHOW HAYarlbHUKOM MopTa UHCTPYKLMEN NO OXpaHe TpyAa M NPUMMeHEeHUeM creayrLwWwmnx npucnocootne HU:

(01) co cneunanbHOM KpaHOBOW NoABe cHOW NtoNbKU. Mpu 3ToM [OMKHLI COGNIOAATLCA YCIOBUA, U3MNOXeHHbIe B M. 4.2.31 HacToAWwmX
MpaBwun;

(02) 6e3 npume He HUA Nionek - Npu obecnevyeHMK pabounx NpegoxpaHUTe IbHbIMU NOSICaMM C KapabuHamu, 3aKpe NNAWUMUCS Ha
CneLoTTAXKKaX 3a KOHTe iHe Pbl, pacnonoXe HHble BHYTPU WwTabens.

13.2.9. OgHOBpeMeHHOe BbINOJSIHeHNEe PaGoT no norpyske (BbIrpy3ke) v KpenneHue (packpensreHne) KOHTe UHEPOB Ha CMEXHbIX
y4yacTkax nanyobl 1 B TPrOMax yHMBeE pcanbHbIX CYAOB 3anpelyaeTcs.

13.2.10. Mepexopn c 0A4HOroO KOHTEMHEe pa Ha APYrow, ecniv paccTosHue Mexay HUMKU cocTaBnseT 6onee 0,5 M, AoKeH ocylle CTBNATLCA
TONbKO C NOMOLLLIO NepeXOoAHbIX TPanoB (MOCTUKOB), 060PYyAOBaHHbIX Jle e PHbIMU OrpaxaeHUsIMU ¢ 06e X CTOPOH.

13.2.11. B 3uMHee BpeMsi Npu obneaeHeHUN KOHTEe MHE POB UX KpenrneHue (pacKkpenneHue) U Norpy3o4yHo-pa3rpy3o4Hblie paboTtsbl ¢
HUMU AOMKHbI BbINONMHATLCS TONbLKO MOCNEe OYMCTKMU KpeneXHbIX NPUCNoco6neHUn U (PUTMHIOB OTO NbAa U CHera ropsiyeit Booou,
napom Unu Apyrumu cpeAcTBamu.

13.2.12. NoabeM Ha KOHTEWHEP U CMYCK C HETO AOJIKHbI NPOU3BOAUTLCSH MO NPUCTaBHOW Je CTHULEe, 060pyAOBaHHOMN
NPOTUBOCKONb3ALMMHU BaluMakamMmu U yCTPOMCTBaMM ANSA 3aKpe NfieHUA Be PXHero KOHLA fe CTHULbI 3a KoHTe He p. Mpwu aTom no
necTHULe paspeluaeTcs NOAHUMATLCS TONILKO Ha OAMUH SIPYC KOHTe iHe pOB.

13.2.13. Nepepn 3arpy3Kon KOHTEMHE P AOMKEH ObITb TIaTe MIbHO OCMOTPEH NpousBoAuTeNneM paboT B Lensx onpeae fie HUA
HaAeXXHOCTU U 6e30MacHOCTU ero IKCryaTauum.

13.2.14. inA BbINONHe HUA PaboT No 3arpy3ke (pa3rpyske) KOHTeHe pa NocreAHUI OOMKeH yCTaHaBNMUBaTbLCA TaK, YTOGbl Ye Tbipe
¢mTMHra gHULLA HaXOoAMNUCL B OAHON NIIOCKOCTU BO M36eXxaHue nepekoca kapkaca v ABepen.

13.2.15. B npouecce 3arpy3ku AOJTKHbI BbINOJHATLCS Tpe 60BaHUSA NO paBHOME PHOMY pa3mMe e HUI0 Fpy3a BHYTPU KOHTe UHe pa BO
n3bexaHue cMellle HUA Lie HTpa TsKe CTU OTHOCUTENIbHO ero ocell B ropu3oHTanbHoi nnockocti. MakcumanbHoe gonyckaemoe
CMelleHMe LieHTpa TAXe CTU KOHTeMHe pa OTHOCUTESIbHO ero reoMeTpMye CKOro LieHTpa He AOMKHO npeBbiwath 0,1 AnuHbI nnu
LWMPUHBLI KOHTe MHe pa. B cnyyae HenonHow 3arpy3ku KOHTelHe pa (MK ero 3arpy3ku pa3HoOpPOAHbLIMU rpy3amMu) rpys AOMKeH ObITh
pasmelleH paBHOME PHO Mo NMoLaAN Nona KOHTeMHe pa, oTce NapupoBaH U HaeXXHO 3aKpenneH.

13.2.16. 3arpys3ka (pa3rpy3ka) KOHTe MHe pa BPY4HY UITM KOMMJ1e KCHO-Me XaHU3MpPOBaHHbIM CNOCOGOM [OIMKHA OCYLLe CTBNATLCA C
Mcnonb30BaHUEM nepeHOCHbIX MOCTUKOB (TMNa BaroHHbIX), o6e cneuYnBaloWmMX NaBHOCTb Bbe3aa (Bble3aa) NOrpy3vynmKkoB U yCrnoBus
6e3onacHOro nepeaBuXeHUSA NOPTOBbLIX paboumnx.

13.2.17. 3anpelyaeTcs Haxoxae HUe niogen B KOHTeMHE pe BO BpeMS ABUXEHUS U MaHe BPMPOBaHMUA B HEM MOrpys4yuka.

13.2.18. B npouecce OTKpbIBaHUS ABeEpe il 3arpye HHOro KOHTeHe pa paboune A0MKHbI HAXOAUTLCS C BHELWHEW CTOPOHBLI ABepei BO
n36exaHue NoslyyeHUst TPAaBMbl OT BO3MOXXHOIO BbINage HUs rpy3a U3 KOHTe He pa.

13.2.19. ABTOTpPaHCNOPT B OXXMAAHUM NOTPY3KMU (BbIrpy3Ku) AOIMKeH HAXOAUTbLCA Ha 0603Have HHbIX cTosiHKax. Mpoe3a k mecTy norpysku
(BbIrpy3ku) paspeluaeTcsl TONbKO NO KOMaHAe CUrHanblUMKa.

13.2.20. MNpwm ycTaHOBKEe (CHATUM) KOHTE HE pa Ha NpULEN, COeANHE HHbIA C aBTOTAra4yom, BoAUTENb AOJDKEH BbINTU U3 KaOMHbI U
HaxoAuTbLCS B 6e30nacHOM MecTe B 30He BUAUMOCTU ofnepaTopa KpaHa (BoauTe nsi aBTOKOHTE iHe poBO3a UMM aBTONOrpy3yMKa) U BHe
Tpacchbl ABUXe HUA YKa3aHHbIX MaLUUH.

I'Iop'raanble norpys34ynMku AOMXKHbI NoAbe3XKaTb K npuueny U oTbe3XXaTb OT Hero ToJ&ibKo c3aau.

13.2.21. Nepep pacuenneHneM TAraya v npuuena rpysoBasi nnatgopma npuuena gormkHa ObITb ycTaHOBNEHa B rOpM30HTaribHOe
NosoXeHWe C NOMOLLLIO ONMOPHbIX YCTPOMUCTB U HaeXHO 3aTOPMOXe Ha.

13.2.22. MNpun paboTe norpysymka BHYTPU KOHTEHE pa, CTOSILEro Ha nonynpuuene, Noa koneca nocnepgHero Heo6xoAMMo CTaBUTL
KONOAKM, a No4 ONopHoe YCTPONCTBO - crielMarnbHble OnopHble Ko3nbl. Pasrpyska (3arpyska) KOHTe MHe pa Ha nonynpuuene
NOrpy34MKOM AOJHKHa OCyLle CTBAATLCS Y CneLuanbLHOro ctona unm pamnbi.

13.2.23. NoaknioyeHne (oTknoye HUE) pe hpuke paTOPHbLIX KOHTE MHE POB K 351 KTPOKONIOHKaM AO0MKHbI NPOM3BOAUTL TONbKO
3NeKTPOMOHTE pbl, UMe lolme KBannduKaLMOHHYHO rpynmny No TeXHUKe 6e3onacHocTM (anekTpo6e3onacHocm) He Huxe llI.

13.2.24. MNpu neperpyske KPYNHOTOHHAXHbIX KOHTE MIHE POB Ha YHUBE pcarnbHbIX NPMYanax AOMKHbI BbINOMHATLCS criegylowme
Tpe 6oBaHusA:

(01) Ha KkpaHaXx, UMe IOLLMX Ne pe Me HHYH FPy30Mno4be MHOCTb B 3aBUCMMOCTU OT BbirieTa CTperibl, KpAaHOBLUUK AOIDKEH GbITb NO
Tene cpoHy, paavoTene )oHy UM UHBLIM HafleXXHbIM CMOCOGOM MH(OPMUPOBaH O Macce Kaxaoro neperpyxaeMoro KoHTe lHe pa;

(02) npumeHeHUe cbeMHbIX rpy303axBaTHbIX NPUCMOCOGNEHUI C PYYHOI CTPOMOBKOW AOMKHO OCYLle CTBNIATLCA B COOTBE TCTBMU C
paboyeil Te XHONOrMYe cKOM KapTon, NpeaycMaTpyBatolle il 6e3onacHble NpreMbl BbINOMHE HUA onepaLuuii Mo CTPONOBKe



(oTCTPONOBKE) KOHTE NHE POB;

(03) 3anpeLaeTcsA pasBopaymBaTh KOHTeMHE P BPYYHYO 6€3 NpuMe He HUsl OTTSDKEK MU chne mManbHbIX LeCTOB C pe3MHOBbLIMU
HaKOHe YHUKaMMU;

(04) neperpy3ka KOHTe iHe pOB crapeHHbIMU KpaHaMu OOJKHA OCYLLe CTBNATLCA B cooTBeTCTBMMU ¢ nn. 4.2.25-4.2.30 HacTosAwwmx MpaBun

(05) pasmelueHMe KOHTe MHE POB Ha YHUBe pcarbHbIX CyAaxX AOJDKHO OCyLle CTBIATLCA MO pa3paboTaHHOM U yTBE pXae HHOW
napoxoAcTBOM cxeMe.

13.2.25. MNpwu neperpyske KPYNHOTOHHAXHbIX KOHTEMMHEPOB Ha cneLuanmM3npoBaHHbIX Neperpy3oyvHbiX KoMnnekcax (npuyanax) AoNmKHbI
BbINONHATLCA crieaylolme Tpe 6oBaHuA:

(01) B Nnepuopa BLINOSHE HUSI CYAHOM LUBAaPTOBHLIX OMepauui NpuyanbHbIe neperpyxareny AOMKHbI 6bITb YCTAHOBMEHbI B Hepaboyee
nosioXxeHue, a UX KOHCONM NOAHATLI. Bbe3f aBTOKOHTe iiHe POBO3aM, MOrpy3ynkam U aBToTPaHCMNOPTY B NPUKOPAOHHYIO 30HY B
npoLiecce WBapTOBHbIX paboT 3anpeLuyaeTcs;

(02) ABNXeHUe BCeX BMOOB TpaHCNOpPTa Ha KOHTeﬁHepHOM neperpyso4YHomMm KomMmnnekce AOJDKHO OCyLleCTBNATLCA B COOTBETCTBUU C
yTBep)K.D,eHHOﬁ CXeMOW OBUXKe HUS. MapI.IprTI:I ABWXe HUA JOJKHbI ObITb 0603Ha4e Hbl COOTBE TCTBYHOLMMU OO0POXHLIMU 3HAKaMu
CcTaHOapTHOro 06pa3u.a, OCBelleHHbIMU B Te MHOEe Bpe Ms CYTOK;

(03) one paTMBHas 30Ha MeXxAy NOAKPaHOBLIMU MYTSIMU AOITKHA ObITb pa3MeyeHa 6enoun Kpackom Ans o603Ha4ye HAA TPacC ABUXKE HUS
nopTanbHbIX MOrpy34MKoB U aBTOTPAHCNOPTA;

(04) nopTanbHble NOrpy3yYnKu U Apyrme cpeactsa TPaHCNOPTUPOBAaHUA AOIMKHbI YCTyNaTh AOPOTrYy NpUYanbHbIM KOHTE MHE PHbIM
neperpyxarensM U KO3NoBbIM KpaHaMm, a TaKkke nepemMeLjae MOMYy UMW KOHTEe MHE pHOMY 3axBarTy (C rpy3om unu 6e3 Hero);

(05) TeppuTOpPUSA NPMYANOB U CKNaACKUX NNOLAA0K KOHTE MHE PHbIX Ne perpy304HbIX KOMMIeKCOB AO0KHa ObITb orpaxaeHa c
yCTaHOBKOM NpeaynpeAnTe fibHbIX 3HAKOB;

(06) npu Nnpou3BOACTBE NOrPy304HO-PA3rPY30UHbIX PAGOT HaxoXAeHMe NIoAEe B MecTaxX CKIaAMpoBaHUA KOHTEMHE POB U Ha Tpaccax
OBUXe HUSI aBTOKOHTe 1He POBO30B U APYrUX MalluWH 3anpeLiae Tcs;

(07) B nepuop oTCyTCTBUSA rPy30BbIX paboT Aonyckae TCA HaxoXae HUe NuL NPOU3BOACTBEHHOIO NepcoHana Ha Te ppuTopum
CKNaaupoBaHUsi KOHTE MHE POB TONbKO C UCMONb30BaHWEM YCTPOMCTB UMK NpUcnocobneHU, Npeaynpexaarlmx Boaurtenen
aBTOKOHTE MHE POBO30B U APYrMX MaluMH O NPUCYTCTBMU YenoBekKa Ha cknage. K Takum yctpocTBam 1M npMcnoco6sie HUsIM OTHOCATCS:
CUTrHanbHasi namna-Muranka Ha LwecTe Ha Py4YHOM TenexXke (paHueBasi), CUrHaNbHasi namna-Murasnka Ha WecTe Ha CaMOXOAHOM
3NeKTpoLIaccu, paHueBbii yNLTPa3BYKOBOW UMK 31e KTPOMarHMTHbIN nepegativk u ap. Mpu oTcyTcTBMM B NOPTY Takoro poaa
npeAaynpexaarLmMx YCTPOMCTB MNU Nnpucnoco6nexun nuua, paboTarowme Ha ydacTke cknaga, AOMKHbI OrpaAuTb NPoxoabl MeXay
una6en;|MV|, B KOTOPbIX OHM HaxopgATcA, C obeunx CTOPOH Ne peHOCHbLIM LUTake THUKOM, OKpaweHHbIM OTNIUYUTEe JNibHbIM LBETOM, C
npeAaynpexaarlMMm 3HakaMu, ocBe e HHbIMU B TeMHOE Bpe Msi CYTOK;

(08) 3anpeLaeTcsA Bbe3xkaTb ABYM (M 6onee) nopTanbHbIM KOHTE MHE POBO3aM B OAWH PS4 U B ABa CMeXHbIX psifda KOHTe MHe pHOro
wrtabensa npu paspelle HHOM ABYXCTOPOHHEM Bbe3e-Bbie3ae B nocrenHUi;

(09) Npu nepeaBMKE HUM aBTOKOHTE THE POBO3a C KOHTE NHE POM, AHULLE NOCIeAHErO AOMMKHO HAXOAUTLCS OT 3€ MJIU UNK OT
KOHTE MHe pa HUXKHETo sipyca Ha paccTosiHuu He meHee 300 mm.

13.2.26. Bce orpaHuye HMsi Ha Bbe 3 KOHTe IHe POBO30B, KOHTE NHE PHbIX aBTOMOrpy34MKOB U TAraye, BBOAUMbIe Ha Kakom-nmb6o
OTPE30K BPE MEHU UMK NOJTHYI0 CMeHY, AOMKHbI ObITb OTPaXeHbl B HapAA-3aAaHUK. Npy 3KCTPEHHOM BBe A€ HUU AONOSNHATE NbHbIX
orpaHuy4e HUI BOAWTE NN MaLUUH AOMKHbI yBe AOMNATLCA PYKOBOAUTENEM CMEHbI KOHTE THE PHOTO Neperpy3o4YHOro KoMmnekKca
(TepmuHana).

13.2.27. NepeMmelyeHMe Ha BUunax opoHTaNbLHOro KOHTe NHe PHOrO aBTOMOrpy34MKa KOHTE MHE pa, He MMeloLLero NpoeMoB ANs BU,
3anpelyaeTca. [pyXeHble KOHTEWHE pbl pa3peluaeTcA NepemellaTb Ha BUNax TONbKO NPU PaccTosHUM Me XAy LeHTpamu npoemos 2050
% 50 mm.

MNMopoxHne KOHTe MHEpPbI pa3peluaeTcA NepemMellaTb Ha BuAax 3a BUNOYHbIe NPoeMbl NMPU PacCTOAHUU Me XAy LieHTpaMy NPpoe MOB Kak
2050 * 50 mm, Tak 1 900 * 50 mM. Bunbi Ans B3ATMA KOHTe He pa BOMKHbI MMeTb LUIMPUHY HE MeHee 200 MM 1 BXOAUTL B BUITOYHbIE
npoeMbl Ha ANVHY He MeHee 1825 mm.

13.2.28. MNpwm neperpyske cpeHe TOHHAXHbIX KOHTe MHe poOB (Macca 6pyTTo Ao 5 T) Heo6xoaumMo cobnopaTh crnegylme Tpe 6oBaHUA:

(01) nogHMMaTL rpyKeHble KOHTEWHEPbI crieAyeT TONbKO 3a BCe MMe LMe CA Ha KOHTeMHe pe Konbua (npoywuHsl). MponssoanTts
OiHOBpEeMeHHbIN NOABLEM KPpaHOM ABYX M 6onee rpyxeHbIX KOHTe MHe pOB pa3pelLlaeTcs TONbKO C NPMMEHEeHNeM cne unanbHbIX
TpaBepc;

(02) noabe M NOpoOXKHMX KOHTE THE POB AOMNycKaeTCA 3a ABa Konbua (NpoyLWuHbI), pacnonoxeHHble no aunaroHanu. NMpu neperpyske
NMOPOXHMUX KOHTEMHE POB C UCMOJIb30BaHMEM CMeHHOro rpy3o3axBaTHOro opraHa ¢ AMCTaHUMOHHBLIM ynpaBreHnem tmna "kpab"
[onycKkaeTcA 0AHOBpPEeMeHHas CTPOMNoBKa OT OQHOro [10 e CTN KOHTe NHe pOB, CyMMapHas Macca KOTopbIX He npeBbIlaeT

rpysonoabe MHOCTU CMEHHOTO rpy3o3axBaTHOro opraHa. CTponoBKy AonyckaeTcA NPOU3BOAUTL Kak 3a ABa CMEXHbIX, Tak U 3a O4HO 13
Konewy (NMPOYyLWWH) KOHTE MHe pa;

(03) cnoco6bI cknaaupoBaHUA KOHTEe MHe POB MO NJIoLWaan U BbICOTe AOJDKHbI onpeAeNATLCA Te XHONOornye CKUMM KapTaMu U cxe Mamm
pa3MeLLe HUSI KOHTE THE POB, perfnaMeHTUPYIOWMMKU pa3mMepbl WTabenen;

(04) nogbemM pabo4yero Ha KOHTEMHEP U CMYCK C Hero AOJIKHbI NPOU3BOAUTLCA MO Ne PeHOCHOW Jie CTHULE;

(05) npu TeMnepaType Bo3gyxa HMxe MuHyc 15 °C ncnonb3oBaHMe CMEHHOIO rpy303axBaTHOroO OpraHa ¢ AUCTaHUUOHHbIM
ynpaBneHueM mna "kpa6", umerowlero uenHble 3BeHbSA, 3anpeLyaeTcs;

(06) 3anpeLaeTcA Neperpyxartb KOHTEe MHe pbl C OTKPbITLIMU ABE PAMM.
13.2.29. MNpwm TpaHCNOPTUPOBAHNMN NOTPY3YNKOM MSATKMX KOHTE MHE POB He AOoMycKaeTcs UX BONo4Ye HUe Nno NoKpbITUIO NpuYyana, cknaaa.
3axBar norpysyunka AomkeH 6bITb 060pyA0BaH YCTPOWNCTBOM, NPeAOXPaHSAIOLUM KOHTE MHe Pbl OT MOBPEXAEe HUSl O rPy30MoAbLEe MHUK.

13.2.30. He gonyckaeTcsi CONPUKOCHOBEHNE MSAFKMX KOHTe MHEPOB C NpeaMeTaMU, MUMe IOLUMU OCTPbIe FPaHu.



13.2.31. 3anpelwaeTcs Npou3BOAUTL NOTPY3KY U pa3MelleHNe Ha CyaHe : MArKUX KOHTe MHEe pOB C NOBpEeXAeHHbIMU CTEHKaMU, OHULLE M,
neTNAMM CTPOMNOB.

13.2.32. MNpwu hopmrpoBaHUM NOTPY34YMKOM LUTABENSA MANKMX KOHTE MHE POB, FPY30NOABLE MHUK U KOTe ca Norpy34ynka He JOIMKHbI
KacaTtbcs rpysa. PopmupoBaHue WTabens npom3BoauTcs ¢ ycTynamu, onpepgensembimu PTK. HaxoxaeHue nropen Ha wtabene
3anpelyaeTcs.

13.2.33. OTCTPONOBKY MAIFKUX KOHTE IHE POB MOXHO NPOU3BOAUTL NMOCIIE TOro, Kak rpy3 HafeXHO YCTaHOBMEH.
13.3. py3bl B MeluKax.

13.3.1. Cnoco6bl yknagku MeLKOB Ha NOAAOHbI onpeae nsAlTcs Npou3BoAuTeNieM paboT B COOTBETCTBUM C CyLle CTBYIOLLE N
TexHonorvew. NMpu neperpyske MeLLKOBbIX FPy30B CTPOMNOBKY crieAyeT NPOM3BOAUTL C TaKUM pacyeToM, YTOObI NCKITIOYNUTL
BO3MOXHOCTb NaZie HUsl MELLKOB NMPU UX NoabeMe.

13.3.2. Pa36opky WwTabens B TpoMe cyAHa C NOMOLLbI0 KpaHa He06X0AMMO NPOU3BOAUTL OT Ce peAuHbI C yrinyoneHuem He 6onee 1,5
M.

13.3.3. YknagbiBaTh MelKU B BaroHe criefyeT ¢ NpUMeHeHWe M NOrpy3uMKkoB UMKN APYrux cpeAcTB Me XaHU3aLun, UCKIHoUaoLWmnx
PY4HOW TPyA Mo noabeMy U MepeMellLeHUIO rPy30B, 3a UCKIoYeHMeM MeLKOBLIX rpy30B B crnaboi Tape.

13.3.4. lNpu nepemeLwe HUN MELLKOB C MOMOLLbIO CETOK, NOCIeAHNEe AOIKHbI HafeXXHO OXBaTbiBaTb IFPy3, MCKIHO4YasA BO3MOXHOCTb
BbINafe HUS MeLUKOB U3 CeTKU.

13.3.5. 3anpelaeTcA neperpyska MeLUKOBbIX FPy30B, 3aCTPONSIeHHbIX CTponamu "B NONbKy".
13.4. Kunbl.

13.4.1. lNMpwu neperpyskKe KAN C XFIONKOM, NMbHOM M APYrMMMU fie rkOBOCMIaMe HALWMMUCA rpy3aMu AOIMKHbI BbINONHATLCA, KpOMe
Tpeb60BaHUI HacTosILero pasaena, Takke Tpeb6oBaHusa PO 31.15.01-89 "MpaBuna mopckou nepe BO3KK ONACHbLIX FPy3oB".

13.4.2. MNMeperpy3Kky cnabocnpe ccoBaHHbIX KMM UM KAN C HapyLle HHOW YNaKOBKOW U C pa3fioxmMaye HHbIMU KpasiMu paspeluaeTcs
NPOU3BOAUTL C MOMOLLLIO NPUroAHbLIX ANA 3TOM LieNnn rpy3o3axBaTHbIX Npucnoco6neHUi, o6ecneYnBaroLWnX HafeKHOCTbL CTPONOBKMU
W UCKIIOYaIoLWMX BO3MOXHOCTb Maje HUs KuM.

13.4.3. TpaHcnopTMpoBaHue cnabocnpeccoBaHHbIX KUM NOrPy34nKamMu JOIMKHO NMPOU3BOAUTLCS Ha creuanbHbIX NucTax (KoBLax),
noapoHax, 60 ¢ MOMOLbLIO CMEHHbIX FPy303axBaTHbIX OPraHOB, HAAEXHO YAe PXKUBaKOLWUX FPY3.

13.4.4. BbIGOpPKy Kun U3 Tproma unu wrabens ¢ noMoLbo KpaHa crieayeT NpoM3BOAUTL NOCIIOWHO € yrny6neHnem He 6onee 1,0 m unu
B OAHY kuny. He pa3pewaeTtcs copacbiBaTb KAMbl CO WTabe ns.

13.4.5. Mpwu 3arpyz3ke (pa3rpyske) noanany6HbIX NPOCTPAHCTB TPOMa C UCMONIb30BaHWe M TPHOMHbIX MOrpy34MKoB AOMNYyCKaTCA
BbIGOPKa KUM U UX YKNagkKa ¢ yriny6neHueM no BbiCOTe NogbeMa KapeTku norpysumkoM. Mpu aTom aomkHbl o6ecneymBaTbes
YCTOMYMBOCTL WITaGensa U 6e3onacHocTb NpousBoAcTBa paborT.

13.4.6. MNpu BbIrpyske KMN HaTypanbHOro Kayvyka 30Ha NpovM3BOACTBa paboT Ha Npuyane (cknage) AoJhkHa ObITb orpaxaeHa u
BbiBelleHbl Npeaynpe auTeNibHbIE 3HAKK.

13.4.7. 3anpeljaeTcA OCTaBnsATbL B TPIOMax, BaroHax, Ha CKinazax Ui Ha KOHTe MHe pax He yCTOMYMBO rexalme Kunbl.
13.4.8. MNMpwu yrpose paseana wra6ena u nageHUs KUM ux crieayeT He Me ANle HHO Ne perioXuUTb.
13.5. I'py3bl B AWMKax.

13.5.1. 3axBaTbl 4NA AWMYHBLIX FPY30B crieayeT NPUMEHATL TONbLKO Npu nepepaboTke rpy3oB, UMe ILWKUX [OCTaTOUHO NPOYHYIO Tapy.
MepemeLwaTs rpys U3 HaananyGHOro NPOCTPaHCTBa KPAHOM C MOMOLLLIO 3aXBaTOB 3anpeLuaeTcs.

13.5.2. YknaaKy SiLLMKOB Ha NOAAOHbI crieayeT NPOM3BOAUTL POBHLIMU YCTOMYUBLIMU psifiamMu BbicoTon He 6onee 1,8 M, ucknroyas
nageHue rpysa.

13.5.3. lNpu nepemeLwe HUN M TPAHCMOPTUPOBKE rPy30NO0AHLE MHbIMU MallMHAMKN Me NKOSILLMNYHBIX FPY30B, YNOXe HHbIX Ha NOAAOH,
BePXHUI pAA SLMKOB B NakeTe crieayeT 3aKpenuTb.

13.5.4. MNMpwu 3arpy3ke aBTOMAaLUMH C y4acTMe M NOPTOBbLIX pabounx Ans yKnagku rpysa Bpy4yHy0 Heo6xoa4MMo Mcnonb3oBaTth rpy3oBble
cTonbl, pamnbl CKNagoB MNu cneumnanbHble YCTPOMCTBA (3cTakaabl).

13.5.5. I'py3bl B flMKax, OCHOBaHMe KOTOPbIX MpeBbIllaeT pa3Mepbl UCMONb3yeMbIX B MOPTY CTaHAAPTHLIX NOAAOHOB, crieayeT
neperpyxaTb C MOMOLLbIO CTaNbHbLIX CTPOMNOB, a ALK, MMetoLLMe cheLuanbHbie NPMCNoco6neHNs Ans CTPONOBKM - C MOMOLLbLIO
COOTBETCTBYIOLMX CbeMHbIX FPy303axBaTHbIX NpMcnocobeHUin. CTPONOBKY TakKUX rPy30B HY)XHO NPOU3BOANTL C y4eTOM
cneuunanbHON MapKUPOBKM Ha SILMKaX, NPX 3TOM CTPONbI AOMKHbI pacnonaraTbCA Ha OANHAKOBOM PacCTOSIHUM OT LieHTpa TAXeCT!.
Yknaaky ALWWKOB NPOM3BOAUTL Ha cneuuanbHble NOAKNAaAKA U Npoknaaku (6pycku), o6ecneyms nNpu 3TomMm Heo6xoanmyto
YCTOWHYUBOCTL WTaGens u oTaeNbHbIX PY30BbIX MECT.

13.6. py3blI B 60o4kax.
13.6.1. 3axBaTtbl Ans 604ek crneayeT NPUMeHATbL NpU NepepaboTke rpy3oB B 604Kax, MMe IOLMUX A0CTaTOUHYHO MPOYHOCTb.
3axBaTtbl AOMKHbI ObITb NOABELEHb]I K paMme paBHOMe pHO, NepekKpyTKa Lienein unm TpocoB NpU CTPONOBKe He AonycKaeTcs.

13.6.2. MNeperpy3ka rpy3oB B 604Kax AOMKHA NPOM3BOAUTLCA C NPMMEHEHUEM Neperpy3oyHbIX MawmnH. B otae nbHbIX cny4yasx npm
3arpyske 1 pasrpyske cyfqoB AonyckaeTcsi nepeMelleHne 6o4yek B nognanybHoe NPpOCTPaHCTBO CyAHa U U3 noanany6Horo
NPOCTpaHCTBa Ha NPOCBET Jll0Ka BPY4HYH CMOCOGOM packaTky Mo cenapauuu Unm no cneyuanbHo noaknaabisaeMbiM nuctam. Mpu
PY4YHOM nepemeLleHUM 6o4ek NOpToBble paboune [OMKHbI HAXOAUTLCS C3aAu NepemMellae Mbix 604ek, Npu 3TOM pyku pabounx He
[OJDKHbI HAXOAUTLCSA CO CTOPOHbI TOPLIOB GOYek.

13.6.3. lNMpwu ckaTbiBaHUMM GOYEK C NUCTa aBTONOrpy3ynka B BaroH, Ha WiTabenb Mnu B Ky30B aBTOMAalUWHbI yAe PXKUBaTb
aBTOMOrPy34MKOM FNIUCT Ha BeCy 3anpeLyaeTcs: NMUCT AOMKEH GbITb YCTaHOBMEH Ha rpPy30BOM CTOM, Ha NON BaroHa Unu gpyrue onopHble
yctpoictBa. HaxoxaeHue nopToBbiX paboynx B 30He ABUXKEHUA CKaTbiBae MbIX 604ek 3anpeLyaeTcs.



13.6.4. Bbibopka 1 yknagka 604ek npu packaTbiBaHMU UX B NOANanyoHOM NpoCTpPaHCTBE BPYYHYHO AOJIKHA OCYLlE CTBNATLCHA NOCNOUHO
c yrnyéneHueM He bonee, 4eM B o4Hy 604Ky. Cnoco6bl yknagku unm paséopku 604ek ¢ MOMOLLbIO MOrPY34YMKOB onpeaensitoTcA
pabounmu TexHonoruye ckummu kaptamu. Bo Bcex cny4yasix gomkHa 6biTb 06ecneyeHa HaaeXHasA YCTOWYMBOCTL WTabe ns.

13.6.5. Bo Bpems norpysku npu packatke 604ek B TproMe BPY4Hyl0 BeIMUYMHA NPOeMa MeXay Be PXHUM YPOBHEeM GoUeK U HUXKHe
KPOMKOW KOMMHICa TpoMa AOJKHa ObiTb He MeHee 1,8 M.

13.7. Bymara B pynoHax.

13.7.1. Neperpy3ka 6ymaru B pynoHax AomkHa NPoOu3BOAUTLCS C NMOMOLLbHO NMeperpy3o4HbIX MaLlUH U CheLManbHbIX rpy3o3axBaTHbIX
npucnocob6neHuin. KpaHoBble rpyso3axBaTHble NpUCnoco6ne HUsA He06Xo0AUMO HaBeWUBaTh Ha paMy paBHOME PHO MO ee AfINHe.

13.7.2. anI CTponoBKe 6ymaru HeJb3A AoNyCKaTb NepeKoCoB 3aXBaToB, NepenfieTe HUA U 3aKpy4nBaHUA CTPONOB, COCKaNb3biBaHUA
nonmcnacTHbIX CTPOMNOB C OnoKOB.

13.7.3. [lehopMUpoBaHHbIe PYNoHbl C NOBPeXAe HHbIMU TOpLIaMM MeperpyxaTb ¢ NOMOLLbLIO TOpLie BbIX 3aXBaTOB 3anpeLyaeTcsl.

13.7.4. MNMpwm cknagupoBaHUM PYrNoHOB B WTabenb Ha NoaAoOHaxX B NosfioXeHUU "Ha Topew” ycTaHOBKa PYNOHOB pa3HOW BbICOThbI Ha
OAHOM NMOAAOHEe 3anpeluaeTcsi, 3a UCKIoYe HUe M NOAAOHOB, yCTaHAaBNMBae MbIX Ha NOCNeAHUIA Be PXHUIA pAa wrabens.

13.7.5. Py‘-IHaﬂ pacKaTka pynoHOB AonyCKaeTCA TOJIbKO B UCKIIOYUTE NIbHbIX criy4vyasX; Nnpu 3TomM pa60TaTb cneayeT cornacoBaHHbIMU
ABUXeHUAMMU ¢ cobniogeHnem 6e3onacHbIX WUHTe pBanoB.

13.8. Tpoc, kabenb B 6apabaHax (KaTywiKax).

13.8.1. Meperpy3ka kabensa n Tpoca B 6apabaHax Ao/mMKHa NPOU3BOAUTLCA NPU NOMOLLM CNeLnanbHbIX 3aXBaTHbIX YCTPOWUCTB.
Bapab6aHbI ¢ kabeneM, TPOCOM NpU BbIrpy3ke (NOorpyske) KpaHOM M3 NOJTyBaroHOB AonyckaeTCsl Neperpyxartb C NOMOLbIO
cneuuanbHbIX CTPeNOBbIX NOABE COK.

13.8.2. MNMpwm py4yHo NoakaTke M packaTke manorabapuTtHbix 6apabaHoB paboTaTb cnegyeT ¢ cO6noAe HUEM UHTE PBarnoB.
13.8.3. CknagupoBaHue 6apabaHoOB Ha nnollagke gonyckaeTcsi ¢ o6si3aTe nbHbIM NOAKPE NNeHNEM Kaxpaoro 6apabaHa.
13.9. JllecHble rpysbl.

13.9.1. K paboTam no neperpyske Kpyrnoro rieca gonyckaroTcsi nuua, umeowme KBanudukauuo JoKe pa-MexaHusaTopa v npoluegwve
o6y4yeHue 6e3onacHbLIM MeToAaM U NpUeMamM paboTbl C fie CHbIMU Fpy3amu.

13.9.2. KomnnekToBaHue cneuuannM3MpoBaHHbIX Gpurag no neperpyske Kpyrmoro reca B noprtax criegyeT NPOU3BOAUTL C TaKUM
pacyeToM, YTOGbI HAa OQHOM Te XHONOrMYe CKON NIMHMU YMcIo paboumx, NpopaboTaBLUNX Ha FPY30BbIX paboTax MeHee 6 MecsueB,
cocTaBnsino He 6onee 30 % 0T o6Lwero Yucna paboymx B Te XHONOrMYE CKON NIUHUN.

13.9.3. KomnnekrtoBaHWe Gpuraa Aons neperpysku Kpyrioro neca B NnopTax, a Takke ANA Neperpysky Kpyrmnoro rfieca c nomMolybio
CTPONOB U U3 BOAbI AOMKHO NPOU3BOAUTLCA U3 YUCHa AOKE POB-MeXaHM3aTopoB, NpolueAwmnX npeaBapuTenibHoe o6yye Hue
6e3onacHbIM MeToAaM U Npuemam paboThbl C fieCHbIMM rpy3aMu Ha pabounx Mmectax U npopaboTaBLIMX HA FPY30BbIX paboTax He
MeHee 6 mecsaueB.

13.9.4. CTapwimmm Te XHOSMOrMYe CKUX 3BeHbEB (3BeHbe BbIMU) BO BCEX CIy4yasX AOMKHbI HA3Ha4aTbCA AOKe Pbl-MeXaHM3aTopbl,
MMeloLWme onbIT PaboThbl C NleCHbIMU rpy3aMu 1 KBanudmkaumio He Huxke Il knacca.

13.9.5. MeperpysKky necHbIx rpy3oB crniegyeT N0 BO3MOXHOCTU NPOM3BOAUTL NaKke THbIM CMOCOGOM C MPUMMeHeHMEM Che LiuanbHbIX
rpy3sosaxBaTHbIX Npucnoco6neHui.

Meperpyska Henake TMPOBAHHOIO KPYIIOro fieca AoJkHa NPOU3BOANTLCA NPeUMYLLIE CTBEHHO C NMOMOLLBIO NeCHbIX rpelicdepos.
Meperpyska Kpyrnoro neca ¢ NOMOLLbIO CTanbHbIX CTPOMNOB AOMNYyCKae TCA TONbKO C MPMMEHEHMEM PONIMKOBbIX Cko6. CTponoBKa rpysa
npousBoAuTCH ABYMS cTponamu cnocobom "B yaaB”.

13.9.6. CTponoBka Kpyrsioro fieca U Apyrux recHbix rpy3oB AnuHou Ao 3,0 m gonyckaeTcss oA4HUM cTponoMm "B yaaB" ¢ NpMMeHeHue M
PONUKOBOM CKOOGbI.

13.9.7. MNMpwu norpyske neca us BoAbl B criy4ae py4yHou CTPONOBKMU Ans chopMupoBaHuA "noabeMa" fOIMKHO ObITb YCTPOEHO HannaBHoe
coopyxeHue, cocTosiliee u3 60HoOB. Pa3pbIiB MexAy 3BeHbSIMW GOHOB He AOKeH npeBbiwaTs 250 MM, a X LUIMPUHA JOIMKHA ObITb He
MeHee 1,0 M; Be pxHsisi CTOpOHa 6peBeH A0MKHa NOKpbIBaTbCA HACTUIIOM U3 MNNIOTHO NOAOTNHAHHbIX JOCOK TOJWWHON He MeHee 50 MM
WNK cTeCbIBaTLCA U HE UMETb BbICTyNaloLWmMX rBo3aein, Ckod u T.n.

13.9.8. LLinpuHa ne pexoaHbIX GOHOB MU MOCTKOB, C KOTOpPbIX paboyve npoTankuBalT nec ansa oopmMmupoBaHus "nogbeMa”, AoMmKHa
ObITb He MeHee 1,2 M C HAaCTUIIOM U3 [OCOK TOSNILMHOM He MeHee 50 MMm.

13.9.9. Y mecTta paboTbl N0 norpyske feca us BoAbl NOCTOSIHHO A0MKHbI HAXOAUTLCSA crnacaTenbHble CpeAcTBa (cnacaTesibHbIe Kpyru,
TNHb, 6arpbl).

Pa6ouue, paboTarlme Ha NNoTax, AOJMKHbI ObITb 0A4eThbl B cnacaTtesfibHble XuneTbl.

13.9.10. Mpwm BbIrpy3ke neca M3 BoAabl 1 BbiIoopke ero 13 nnotoB (“curap") Bo nsbexaHue neperpysku KpaHa Heo6xoaMmMo
onpenenATs Mmaccy "noabema” no o6bLemy, OTHOCUTE IbHOW NIIOTHOCTU Ape Be CUHbI U CNIIOTOYHOM BEAOMOCTH.

[nsa BbIGOPKKM neca u3 nnoToB ("curap") mecTta paboTbl AOMKHbI ObITb 06€ecneyYeHbl cneunanbHbIMU Ne PeHOCHbIMU MOCTKaMMU,
MMeLWMMU C HUXKHE W CTOPOHbI MeTanmnuye ckue Wunbl.

13.9.11. MNepepA BbIrpy3Komn neca n3 TPIOMOB B BoAy (NOrpy3koin M3 BoAbI B TPIOM) akBaTopuio paboyeit 30HbI cnepyeT orpaHUunTb
cneyuanbHbIM orpaxaeHuemM us 6yes unu 60HOB C COOTBE TCTBYHOLLMMU Npe Aynpe avTe NIbHbIMU 3HaKaMu.

13.9.12. MNpwu BbIrpy3ke neca U3 TPIOMOB B BoAy 3anpelLiyaeTcA NPOU3BOAUTL HaBeLLMBaHUE FakoB caMOoOoTLieNa Ha KayaroLe Mcsi
"noabeme”. Npu Kayke c KpeHOM cyaHa 6onee 5° BbIrpyska 3anpeLjaeTcs.

13.9.13. NepeaBuxeHne pabounx no o6neaeHensiMm U MOKpbIM 6GpeBHaM Ha WwWTabensx, nnatdopmax, nofiyBaroHax, aBToMallMHax u
nany6ax cyAoB Npu CKOpPOCTH BeTpa cBbiwe 12 m/c 3anpeLyaeTcs.



13.9.14. B Topue witabeneu Kpyrnoro reca AokHbl ObITb YCTaHOBIEHbI NOAMNOPHLIE YCTPOUCTBA, NpeAynpexaallme packaTbiBaHue
(pa3Ban) wrabens.

13.9.15. NMpousBoauTb yknagKy neca Ha wrabenb, B TPHOME UNK Ha nanybe cyaHa criegyeT POBHbIMU psgaMu, Tak, YTOObl He GbINo
OTKOCOB, YCTYyrnoB, "konoaues".

13.9.16. Oina pasBopoTa "noagbema” neca B H)kHOM HanpaBfie HUM JOMKHbI MPUMEHATLCA Garpbl.

13.9.17. Packatky 6peBeH cnegyeT NPOU3BOAUTL C MPUMEHEHMEeM MeTarnnuye cKMX IoMoB, 6arpoB UNu py4HbIX KPHOYKOB (6aropkoB).
13.9.18. [ins o6ecneyveHUsi 6€30NaCHOCTM NOPTOBLIX PabounX NPU 3arpyske KPyrmnoro fieca B nognany6Hoe NPoCTpaHCTBO
cyAoBnageney no cornacosaxHuio ¢ flocyaapcTBeHHOM MHCNEKUME N TPyAa ycTaHaBNMBaeT HOPMaTMB CBOGOAHOIO NPoCTPaHCTBa
MeXay Be pXHUM pSiAOM OGpeBeH U HUXHE W KPOMKOWM KOMUHrca Tpioma (TBUHAEKA) No TMnam CyAOB C y4e TOM MX paLnoHarnbHOM
3arpysku 1 o6ecneyeHuUsi 6e3onacHOCTY MopennaBaHus.

13.9.19. Nopayva kpyrnoro neca B nognany6Hoe NPOCTPaHCTBO AOMMKHA NPOU3BOAUTLCS NPU NOMOLM KaHMdac-61MoKoB ¢
cobnogeHnem TpeboBaHni nn. 4.2.14-4.2.15 Hactosawumx MpaBun.

PaGoTalowme B TproMe OOMMKHbI HAXOAUTLCS B 6e30MacHON 30He, B CTOPOHe, NPOTUBOMNONIOXHOM ABUXe HUIO 6peBeH. 3anpeLjaeTcs
noapaBHMBaHue 6peBeH B "noabemM" Ha Becy.

13.9.20. Npwm norpyske neca cyaoBbIMU CpeACTBAMMU 3anpeLlaeTcs O4HOBPe MeHHO NoAaBaTh rpy3 B CMeXHble NOKU rPy30BbIX
TPIOMOB.

13.9.21. YcTaHOBKa CTOEK A0JHKHa NPOM3BOAUTLCA C NPMMEHeHMeM CyAoBbIX UNnu 6e peroBbIiX rpy3onoAbe MHbIX CpeAcTB.

13.9.22. MNMpwm cTponoBKe neca rpy3oBbie CTPOTbl AOMKHbI HAXOAUTLCH HAa PaBHOM PacCTOSIHAM OT TOPLOB "noabe Ma", UCKIovaloLLe M
nepekoc, Ho He meHee 0,5 M U He 6onee NONOBUHbI ANVHbLI NOABLE Ma, 3aKN4Ye HHOro MeXay CTponamu.

13.9.23. MNpwm neperpyske neca sanpeljaeTcs:

(01) xognTL NO 6peBHaM, NPUNOAHATLIM CTPOMNOM;

(02) HaxoauTLCA B NpoCBeTe JH0Ka TPHOMa;

(03) npon3BoaANTL packaTKy neca 6e3 npumeHeHUsA 6arpos, TOMOB UM PYYHbIX 6aropKkos;

(04) pepxaTb CTPOMNbI B HaTAHYTOM COCTOSIHUM B MOMEHT OTAa4m 6onTa posIukoBOM CKOObI FPy30BOro CTpona;

(05) nopaBaTb nec B nognany6Hoe NPOCTPAHCTBO NyTeM packaunBaHus "nogbema”;

(06) npumeHATL "BOCbMEPKU" BMECTO PONIMKOBBIX CKOO.

13.9.24. MNeperpy3ka Kpyrnoro fieca ¢ NOMoLbI0 rpeice poB AOMKHA NPOU3BOAUTLCA C COGNIoAe HMEeM crneayoLunX YCIOBUN:

(01) rpendbep foMmKeH NONHOCTLIO 3aMONTHATLCA Ope BHaAMU M 06XKMMaTb MX, UCKITHOYasA BO3MOXHOCTbL BbiNafe HUsl oTae NbHbIX OpeBeH.
Mpu 3akaTMn oTAeNbHbLIX 6peBeH YeNntcTAMU rpeide pa, KpaHOBLUMK AOJKEH NPOM3Be CTU NOBTOPHbLIN 3axBaT rpysa;

(02) cHATMeE M ycTaHOBKa CTOEK C MOMOLbIO rpeidie pa 3anpeLlaeTcs;

(03) BbIrpy3ka neca v cHATMe "wanku" ¢ nnatopm 1 NonyBaroHoB pa3peluaeTcsA TONbLKO Nocne 0CBOOOXAEHUS rpy3a OT Kpe neXHbIX
CTAXeK M MaTepuarioB U NPUHATAA Mep No NpeAoTBpalle HUIO NafaeHUs 6peBeH.

13.9.25. CknagupoBaHue Kpyrnoro rieca npoussoauts B cootBeTcTBUM C Mpunoxexnem 3.

[onyckaeTcs cknagupoBaHMe KOPOTKOMe pHOro neca anuHon go 1,0 m n gpoB "HaBanomMm" U "KOHYCOM" C MOMOLLLIO fie CHOTO
rpendepa. HaxoxaeHue nioaen Ha Takux Wtabensax sanpeLaeTcs.

13.9.26. Mpwm neperpyske fecHbIX FPY30B C NOMOLLbLIO 1e CHOro rpendepa HaxoxaeHue nogen Ha wrabene, B npoxoaax, npoe3gax
MeXay WTabensamMu n B 30He NepeMelleHUs rpy3a 3anpeLaeTcs.

13.9.27. Yknagka neca rpevdepamu B wiTtabenu 6e3 npoknagok Npou3BoAUTCS NPU YCOBUU, YTO WiTaGenb pa3MeLlaeTCA Mexay
AOCTaTOYHO NPOYHbIMY NOANOPHLIMU CTOMKaAMM, a BbICOTa LUTabe A He NpeBbIlWaeT BbICOTY NOANOPHbLIX ycTpoucTB. Pasbopka Takux
wrabenewn Bpy4HyI He fonycKaeTcsl.

13.9.28. Mpu neperpyske KPyrrnoro fieca ¢ UCNosib30BaHNEM TopLie BaribHOW MallMHbI He06X0AUMO BLINOSHATL cneaylowue
Tpe 6oBaHus:

(01) ynpaBneHue pa6oToi TopLeBarbHOW MalWHbI JOMKHO ObiTb AUCTAHLUOHHbIM;

(02) ans ynpaBneHus pa6oTon TopLie BarlbHOM MalWHbI HA3Ha4Yae TcA NOPTOBbLIN paboynii, MMe WK YAOCTOBE peHUe Ha NpaBo
ynpaBneHus, yaocToBe peHne curHanbmka u Il kBanvudukaLmoHHyto rpynmny no anektpobe3onacHoc;

(03) paboTa no TopLie BaHUIO Jleca AOJKHa NPOU3BOAUTLCA 6e3 NPpMMeHe HUS py4HOro TpyAa.

13.9.29. Boirpyska "wanok" nonysaroHoB 1 nnatc¢opm AOHKHO NPOM3BOAUTLCA ABYMSA CTPONaMu B "NIONbKy"; CHATUE CTSDKEK U ApYrux
KpeneXHbIX MaTe puanoB "wanku" nponsBoauTCcs Ha npuyane (cknage).

13.9.30. NMpm Heo6xoanMocTM pacchopMupoBaHus "Wanok" Ha NosyBaroHe unu nnatcgopmMe nepen BbIrPy3Kon crieayeT NPoM3BeCTU
packpenneHue "Wwanku", CHATUE KpeneXHbIX MaTe puanoB, NPUHUMasA Mepbl, NpeaynpexaallimMe BO3MOXHbIN pa3Boa
(packatbiBaHue) 6peBeH.

13.9.31. Bbirpy3ka KOpOTKOMe pHOro fieca Yepe3 JIFKU KpbITbIX BaroHOB 3anpeLiae Tcsl.

13.9.32. Neperpy3ka 6anaHcoB Npyu NOMOLM aBTOMNOIPYy34MKOB 6€3 NnpeaBapUTE NIbHOIO UX Nake TMPOBAaHUS UMW NPUMeE He HUS
cneuuanbHbIX 3aXBaTOB 3anpeLyaeTcA.

Mpu neperpyske aBTONOrpy34MKOM Nake TOB C KOPOTKOME PHLIM KPYribIM fieCOM MOABLEM U NepeMelleHMe NakeToB C HapyLue HHOW
0OBSA3KON He AOMYCKalTCA.



13.9.33. KoHCTpyKLMA Me pHbIX CTAaHKOB AJiA NPONCoB, 6anaHCOB M ApYroro neca foMmkHa o6ecneynBaTtb CBO60AHOE HaBeLMBaHUe
cTponoB Ha nakeT ("nogbem").

13.9.34. MNpu paboTax, cBA3aHHbIX C NepeABNXKeHMEM NOPTOBbLIX paboynx NoO MOKPOMY U CKONb3KOMY necy, Heobxoaumo
nonb30BaTLCA chneLunanbHoN 06yBbLI0 UNK cneunanbHbLIMU NpUcnocobneHAMU, NpeaynpeXaalWmMMmM CKOJNbXXeHUe HOT.

13.9.35. lWWnanbi n gpyrue necomarepuanbl, 06paboTaHHbIe KpeO030TOM UMK APYTMMU aHTUCE MTUKaMU, AOJIKHbI NOCTynaTb U
neperpyxaTbCs B NOpTy TONbKO B Nake TMPOBaHHOM BuAae.

13.10. ®PaHe pa B naykax.
13.10.1. NMeperpy3ka caHe pbl B Na4ykax A4O/MKHA NPOU3BOAUTLCH C MOMOLLbIO CNeuuanbHbIX Fpy303axBaTHbIX NPUcCNocoGne HUN.

13.10.2. NpumeHAeMble pacnopHbIe LaLKU MeXAY NaykaMu ¢haHe pbi A4OMKHbI ObITb 0OAMHAKOBbLIMM MO BbicoTe. 3anpelyaeTcs
c6pacbiBaTb UX B TPIOM UIN OCTaBIIATb Ha Navykax haHe pbl BO Bpe MA UX MepeMeLLe HUSA KPaHOM.

13.11. MeTannbl.

13.11.1. MNMorpy3ka (BbIrpy3ka) 4yryHa B 4YyllKax Ha CyiHO C UCMONb30BaHNEeM 35ie KTPOMarHMToB 3anpelleHa. 3arpyska cyaoB
ocyluecTBAsAe TCA C MOMOLbIO rpeiide poB UMM KOBLUE C OAHOCTOPOHHUM HaAeXHO AeNCTBYIOLWMM caMooTLenom. 3arpyska u
pasrpyska koBliei AoMKHA GbITb MeXaHU3UupoBaHa.

13.11.2. LLltuBKa YyryHa B TptoMe cyAHa [OMKHA NPOU3BOAUTLCH C NOMOLLLIO LUITUBYHOLMX KOBLUEW, 3/1€ KTPOMAarHUTOB UMK APYrUX
CpeACTB, UCKIIOHaKOLWMX UCMONb30BaHNe Py4YHOro TpyAaa.

13.11.3. MNpu BbINONHE HUM OTAENBLHbLIX PYYHLIX PaGoT NPU Neperpyske MeTansoB U CNMABOB B YyllKax paboune AOMKHbI
o6ecneunBaTbCA CETOYHLIMM OYKaMU, NPOYHLIMM PYKaBULAMU U OGYBLIO C XeCTKMM HOCKOM Arisl 3aliMThbl NanbLeB HOT OT ylnGoB.

13.11.4. 3anpewaeTca noaae pXxuBaTb NakeT UMK NonpasnATL (NoApPaBHUBaTb) CMe CTUBLLUMECS YYLLKA B NakeTe npwu
TPaHCMNOPTMPOBaHUM, a TakKe HaXOAUTLCA B HeMocpe ACTBEHHOW 6NM30CTV OT NakeTa B MOMEHT ero onyckaHus U nogbeMa
neperpyso4yHo MaLlMHOWN.

13.11.5. Neperpy3ka npokaTta u TPy6 ANNHON CBbIle 8 M AOMKHA NPOU3BOAUTLCA B COOTBETCTBUM ¢ TpeboBaHuamu nn.  13.1.1-13.1.6
HacTosiwmx Mpasun.

13.11.6. MNMpwm BbIrpy3ke ANMHHOME PHOro NpokKaTta U TPYO C e ne3HoA0pPOXHbIX NaTopM M NoNyBaroHOB 3aCTPOMIIe HHbIN NakeT
paspeluaeTcs NOAHUMATL KPAaHOM TONbLKO MOcre Toro, kak nopToBble paboune comayT ¢ nnatdopmbl (NonyBaroHa) U BO3bMyT B PyKU
OTTsKKW. [lonyckaeTcsA npumeHeHUe 6arpos.

13.11.7. anI nepemMeLleHUN meTanna B CBA3Kax KpaHOM NopToBble paﬁoque, pa3BopavyuBarowme nakeT C NOMOLbI OTTAXEK, AOJIKHbI
HaxoanTbCA BHe 30HbI ABUXeHUA rpysa.

13.11.8. MNMeperpy3ka NMCTOBOro nNpokaTa A0JKHA NPOU3BOAUTLCS C MPUMEHEHUEM Che LuanbHbIX rpy303axBaTHbIX NPUCNOCco6e HUN.

13.11.9. CTponoBka nake TOB U na4yek 3a o6BsA304HbIe NosAica U Apyrue NpuUcnocootneHus ANsA CTPONOBKU pa3peluaeTcA B COOTBe TCTBUUN
c n. 4.11.1.8 HacTosiwmx MpaBun. 06 atom fomkHO 6bITb 3anMcaHo B PTK nnu BTUN.

13.11.10. Tpyobl amameTpom Ao 700 MM, NpoKaT pocChINbIO UMK B CBA3KaxX (NakeTax) cneayeT BbIrpyXaTb cneLuanbHbIMU
rpy3osaxBaTHbIMU NPUCMNOCOGNEHUAMU UK CTaNbHLIMU CTPONAaMM C PONTMKOBLIMU CKO6aMu co cTponoBKol cnoco6om "B yaas".

13.11.11. Neperpy3ka Tpy6 6onblioro guameTpa ot 701 MM U CBbille AOMKHA NPOU3BOAUTLCA C UCMONb3OBaHUEM cneLuanbHbIX
rpyso3axBaTHbIX NPUCNocobneHNN.

13.11.12. Neperpy3ka ANMHHOME PHbIX TPYO U NpoKaTa, UMe oKX rabapuTHblie pa3mepbl, 6NM3kMe K pasmepam noka, AOoMmMKHa
NPOU3BOAUTLCA BbICOKOKBaNMULMPOBaHHLIMU KPAHOBLUMKaMU CO cTaxkeM paboTbl Ha KpaHe He MeHee 2-X fieT No KoMaHaam
CUrHanbLWMKOB, MMe ILWKUX KBanuduKaLmio Aoke pa-MmexaHusatopa He Huxe lll knacca.

I'Iepe MelleHue rpysa KpaHom B pa|7|0|-|e KOMMUHrca Jiloka cnepagyeT OCyLle CTBJIATbL Ha MUWHMManbHOM CKOpOCTU. an 3TOM paccTosiHue
Mexay nepemMewae MbiMm rpyaoMm U KOMMUHICOM JrnkoKa 4OJ1KHO ObITb He MeHee 1 M.

Mpyn He BO3MOXHOCTN BbINOMHUTL 3TN YCIIOBUS Ne perpy3Ky ykasaHHbIX FPy30B He 06X0AMMO NPOU3BOAUTL B COOTBETCTBUM C
Tpe6oBaHuaMuU n. 13.1.4 HacTosAwmx MpaBun.

13.11.13. Neperpy3ky Tpy6 6onbloro guameTpa (cBbiwe 1200 MM ) cnepyeT NPOU3BOAUTL C MOMOLLLIO aBTOMaTUye CKUX KPaHOBbIX
rpysosaxBaToB.

Wcnonb3oBaHue TopLeBbIX KpaHOBLIX rPy303axBaToOB C PY4YHOW CTPONOBKOW AOMNyCKae TCA TONbLKO NpU BbIrpy3ke (norpyske) Tpy6 u3
rpy30BbIX NOMeLeHUA CyaoB, NpU peiA0BOM Neperpyske U U3 NoNlyBaroHoB, Korga NpMMeHeHMe aBToOMaTU4e CKUX rpy3o3axBaToB
HE BO3MOXHO M3-3a UX KOHCTPYKTUBHbIX 0CO6eHHOCTE .

13.11.14. Neperpy3ka puUrypHbix Tpy6 HenpaBunbHou hopMbl AOMKHA NPOU3BOAUTLCS CTallbHbIMU CTPOMNaMu C PONIMKOBbLIMU
cko6amu unu cneumanbHbIMU rPy303axBaTHbIMU Npucnoco6ne HUAMU, 06ecneYnBaOWMMKU Hae X KHOCTb 3axBaTa Tpyo u
6e30nacHOCTb UX NepemMeLLeHUA Nneperpy3oYHbLIMU MallMHaMU.

13.11.15. Cnoco6bbI neperpysku U cknagMpoBaH1sA TPYO Gonblioro AgvameTpa B KaXA0OM KOHKPE THOM crlyyae AOIDKHbI onpeaenfaTtbCcA
paboymMmu TexHOMoOrMyYe CKUMM KapTaMu Afist AAHHOro BapuaHTa paboT ¢ ykazaHuem mep 6e3onacHocTv.

13.11.16. PacchopmupoBaHve wrabens Tpy6 6onbLoro amameTpa crieayeT NpPOM3BOAUTL NOSIPYCHO C Yriy6neHneM B ogHy Tpyoy.
3anpewaeTcs BbIrpyaTb TPYObl HUXKe nexalwero” psiaa (spyca) npyu Hanvuum Tpyo B BbiwernexaleM psge (sapyce).

13.11.17. MNpwm BbIrpy3ke nocriegHero psiaa (Apyca) Henake TMpPoOBaHHbIX TPYO M3 TPHOMa cyAHa TpyObl, ocTallme cs Ha nanone, OOJKHbI
ObITb HafleXXHO NOAKIMUHEHbI C NOMOLLLIO LWITaTHbIX ycTpoUcTB. He AonyckaeTcs Ans noAKnMHMBaHUA UCMONMb30BaTh cryvyanHbie
npeameThbl.

13.11.18. 3anpeLjaeTca HaxoXxae HUe NoAen MeXay He3akpe nneHHbIMK Tpybamu, a Takke Mexay Tpydoamu u 60pToM cyaHa (CTe HKOM,
nepebopkor U opyrumu npeagmeTamm).

13.12. HaBanouHble rpy3sbl 1 3e pHO.



13.12.1. BoiGopka rpy3a nogkonom He gonyckaetcsi. B cnyyae o6pa3oBaHMs Ha NoBe pXHOCTU WTaGens TBe pAoK KOPKX rpys criegyeT
pa3pbixnaTb. Cnocobbl U MeToAbl 6e30NacHOro pbiXieHUs rpy3a AoJMKHbI 6bITb yka3aHbl B PTK.

13.12.2. Neperpy3ka HaBanoO4YHbIX rPy30B AO0IMKHA NPOU3BOAUTLCS TONbKO MEXaHU3UPOBaHHbIM CNOCOGOM.
13.12.3. MNpu BbIrpyske cbiny4ymx rpy30B U3 KpbITbIX BaroHOB CHUMAaTb 3aKnagHOMW WUT cneayeT BABOEM.

13.12.4. MNpwm norpyske cynoB NbINAWMMU FPy3aMmu packpbiBaTb rpyXeHbIW rpeiide p Haa noKamu Ha BbicoTe 6onee 2,0 m
3anpeLyaeTcs.

13.12.5. MNpwu BbIrpyske 3epHa, o6paboTaHHoOro chymuraHToM, BXxoa niofen B rpy3oBbie NoMeLLe HUsi CyaHa AonyckaeTcs nocne
3aKnKoYe HUSA TOKCUKOJOrnye cKkon nabopaTtopmum caHMTapHO-3Nnae MMOSIOrnYe CKOW CTaHumumn, nnéo nabopatopun ymmraumoHHoro
oTpsAAa ¢ paspelue A aAMUHACTPaLUKN cyaHa u obecneye HUAA NPUHYANTE NbHON BEHTUNALIMM C NoJaYen He MeHee 5
BO31lyX0OOMeHOB B 4ac.

13.12.6. [Jonyck nopToBbIX pabounx B rpy3oBble NOMeLeHUA NP BO306GHOBE HUM NOrPY30YHO-Pa3rpy304HbIX paboT nocne
nepepbIBOB ANUTENbHOCTLIO Gonee 8 YyacoB MOXeT ObITb pa3pelleH nocne naéopaTopHOW NpoBe pPku BO3AYLHOW cpeAbl MOMe Lie HA
Ha Hanuyuue U KOHLe HTPaL Mo Bpe AHbIX ra3oB.

13.12.7. NopToBbIe paboune, 3aHATbIE Ha Neperpy3ke hyMUrMpoBaHHOIO 3epHa, AOMKHbI ObITb 06ecneyYeHbI cpeacTBaMu
WHAMBMAYanbHOW 3awWmThl. B MmecTax npon3BoacTBa paboT 3anpelyaeTcA KypuTh, MMTb BOAY M NPUHMMAaTL NULLY.

13.12.8. [Ins o6ecne4yeHnsa 6e3onacHoro cnycka (nogbema) nogen B TPHOMa BbIrpy3Kka U WTUBKa rpy3a B ne pBYyl o4yepeab AOIDKHA
NPON3BOAUTLCA CO CTOPOHbI WTAaTHLIX CYAOBbIX TPAMNoB.

13.12.9. HaxoxaeHue ntoaen Ha OTKOCe Oocbinatollerocs rpysa sanpetaetcs. Mpu 3aunctke 60pTOB U NepeBoOpPOK cyaHa OT rpysa
Heo6Xx0AUMO NPUHATL Me pbi NO Npe A0TBPaLLEe HUK0 BO3MOXHOCTU Naje HUA NoAein ¢ 0TKoca U 3acbINaHUA UX rpy3omMm.

13.12.10. HaxoxpaeHue niogen B TpromMe nNpu paboTe kpaHa ¢ rpende pom 3anpeyaetcs. Bxoa B Tprom gomkeH 6bITb 3aKpbIT U
yCTaHOBIEH 3anpeLiarowmi 3Hak "BocnpellaeTca Bxoa (npoxoa)”. Ucknioye Hne coctaBnsieT paboTa rpendepa npy 3a4ncTke Tproma.
Mopspok pabotsl onpeaensietca PTK.

13.12.11. OgHoBpeMeHHasi paboTa rpendepa 1 WTUBYHOLWE N MaLUUHbI, a TaKKe WTMBYHOLEW MalluHbI (LUTMBYHOLWEro YCTPOMCTBa,
HaBeLLUeHHOro Ha KpaH) 1 noaen 3anpeLjaeTca.

13.12.12. He ponyckaeTtcs 3abpacbiBaHue rpeidepoB noa nanydbl U TBUHAEKU; TPY30Bble KaHaTbl Npy paboTe rpendepa AOMKHbI
HaxoAUTLCA B Be PTUKaNbHOM NOMOXe HUU.

13.12.13. Pa3BOpOT B HY)KHOM Hanpasrie HUU LITUBYIOLLE MO YCTPOMCTBA, HaBe LUMBAe MOro Ha NopTanbHbIA KpaH, NPOM3BOAUTCA
NOPTOBbIM PaGoynM, HAXOAAWMNMCS Ha Be pXHel nany6e, C NOMOLLLI0 OTTAXKW, 3aKpe MNile HHOM K LITUBYHOLLIE MY YCTPOMCTBY.

13.12.14. Nepea Bo306HOBNEHNEM paboThl KpaHa LUTMBYIOLAA MalUWHa AOMKHa ObITb yOpaHa u3 Tpioma Ha npyu4an unu yctaHoBrieHa B
noananyoHoM NpocTpaHcTBe, a BoAUTeNb [OMMKEH BbINTA U3 TPIOMa Ha nanyoy.

13.12.15. MNpwn norpy3ke HaBanoO4HbIX rPy30B MO CCbIMHbIM TPy6am, NoTKamMm U TOMY NOAOGHLIM YCTPOUCTBAM, a Takke npu paboTte
6pocatenen (TpMMMe poB) NpeobbiBaHMe NMoAeN B TPOMax 3anpeljae Tcs.

HaxoxxaeHue niopen npotms 3arpe6arou.mx yCTpOﬁCTB WTMBYHOLWUX MaLUH BO BpeMs UX pa60Tb| 3anpeujaeTcs.

13.12.16. HaunHaTb Nnogayvy 3epHa B TPIOM criegyeT Mo yKa3aHUI0O CUTHanNbLUMKa nocne yaaneHus nogen us tproma. Konnyectso m
nocneaoBaTeNbHOCTL NOAayYM 3epHa B TPIOM CyAHa onpeAensioTcs nepea Hayanom Norpysku ¢ yueTom cnoco6a u o6bLema LWTUBKM.

13.12.17. YctponcTBO WNTMHIOB B TPIOMaxX CyA0OB NPOM3BOAUTCS NOA PYKOBOACTBOM M KOHTPONEM CyAOBOW agMUHMACTPaLUKn B
COOTBETCTBMM C MIIAHOM 3arpy3ku cyaHa u MpaBuMnamMmm nepeBoO3KU 3e PHOBbLIX U APYIUX CbIMy4YnX rPy30B Ha MOPCKUX cyAax.

13.12.18. OTBe TCTBEHHOCTL 3a 6e3onacHOCTbL TpyAa NpU yCTponcTBe WNGTUHIOB BO3MaraeTcs Ha NpouM3BoAuTens pabor,
NPOU3BOAALLETO UX COOpPKY.

13.12.19. Pa6oumn, ynpaBnsowmumn ne perpyso4yHon MallMHOW Npu Neperpyske HaBaro4HbIX FPY30B, AOIDKEH pacnonaraTtbcs no
BO3MOXHOCTU C HaBe TPEHHOM CTOPOHbI.

13.12.20. Mepexoa nioge it No cbinyye My rpysy, Me tole My 60JbLUIYI0 TeKy4YeCTb U CMOCOGHOCTL 3acacbiBaHUsA (NbHSAHOE ceMsi, NPOCo,
anaTMTOBbIA KOHLIEHTPAT U T.N.), MOXeT O6bITb pa3peLueH TONbKO NP YCIIOBUM YCTPONCTBA Ha HEM cheLuanbHbIX TPanoB U HAaCTUINOB U3
AOCOK Ha BCceM Myt ne pe ABuxeHUs. Mpu 3ToM nNoan A0MKHLI UMeTb NPeAoXpPaHUTe NbHbINA NOSIC CO CTPaxXOBOYHbIM KaHaToOM,
3aKpenneHHbLIM Ha nany6e, a y KOMMHrca fioka AoMKHbI BbICTaBNATLCA Habniopalowme Ans He Me ANe HHOro oka3aHus MOMOoLUU
HaxoAslWmMUMcs B TpOMe.

13.12.21. NMpoun3BOACTBO B3pbIBHbLIX PAa6OT ANS PbIXfeHUA CreXaBLUUXCA HaCbIMHbIX FPY30B (COnu U T.N.) pa3peluaeTcs TONbKO nocne
COOTBETCTBYHOLLE N NOArOTOBKU U BbINONHE HUA Tpe 6oBaHui "EQuHbIX NnpaBun 6e3onacHOCTV Npu B3pbIBHbIX paboTtax”.

13.13. CtpouTenbHble maTte puansbl.

13.13.1. Cnoco6 yknagku Kupnu4ya Ha noaaoHax AOJDKeH UCKIoYaTb BO3MOXHOCTb €ro naje Hus Npu ne pe Mmele HUU nake 1o
neperpy3oyYHbIMU MalLMHaAMMU.

13.13.2. MoabeM KMpnMya Ha NnoafoHax 6e3 orpaxaeHUA paspeluaeTcs NPON3BOAUTL NPU NOrpy3ke U pa3rpyske (Ha 3eMto)
aBTOMALUWH NPU YCIIOBUM yaarneHUs nogen u3s 3oHbl NepeMelleHus rpysa. XpaHeHue KMpnvya Ha cknage cnegyeT ocyllie CTBNATb Ha
noaaoHax.

13.13.3. Neperpy3ka kaMHA AOJMKHa NPOU3BOAUTLCA MEXaHU3MPOBaHHbLIM cnoco6om. Mpu neperpyske KaMHsi C MOMOLLbIO KOBLUE
nocneaHve AOMKHbI 6bITb 060pyAOBaHbLI OAHOCTOPOHHUMM CamMoOoTLEeNnamMu Un npucnoco6neHMAMU, o6ecneYmBaloOWMMM NOJIHOE
BbICbINaHue rpysa.

13.13.4. MpucyrctBMe nioger B 30Hax Nneperpys3ku KaMHs 3anpeLjaeTcsi.

13.13.5. 3arpy3ka kaMHs B KOBLUW A0JDKHa NPOU3BOAUTLCA MeXaHU3MpoBaHHbLIM cnoco6om. KoBLiKn cnegyeT 3arpyxats Takum
o6pa3oM, YToGbI UCKIIoYanack BO3MOXHOCTbL NaAeHUA KaMHe W NpuY nepemeLweHUU. HaBanka kKamHsi Bpy4Hyto 3anpeLyaeTcsi.

13.13.6. MNeperpyska cTpouTeNbHLIX MaTe puanoB B Tape (6ou4Kax, AilMKax, MeLKax) UM nakeTax AOSHKHAa NPOU3BOAUTLCS C yYe TOM



BbINOJIHe HUA Tpe 60BaHUI 6e30MacHOCTU NpU NepepaboTke COOTBETCTBYIOLLE W KaTeropum rpy3oB, U3MNO0XKe HHbIX B HACTOSILLUX
MpaBunax.

13.13.7. Neperpy3Ky U cknagupoBaHue KpynHorabapuTHbIX e Jie 306e TOHHbIX KOHCTPYKLUMA crieaye T NPOU3BOAUTbL B COOTBETCTBUU C
Tpe6oBaHuaAMU pasgena 13.1 HacTosAwmx MpaBun.

13.13.8. Cnoco6bI cCTPONOBKM AOMKHbLI BO BCEX CIy4asX MCKIOYaTb BO3MOXHOCTb NafAe HUA KOHCTPYKLMIA UK UX u3noma.

13.13.9. MNpwu nepemMe e HUU xene306e TOHHbIX KOHCTPYKLUUA, 6NTOKOB MpamMopa U rpaHMTa He 06Xx04MMO NPUHMMaTbL Mepbl,
npenATCTBYOLWMNE UX packauyuBaHUIO, BpalleHUI0. 30Ha Nne peMe Lie HUS KOHCTPYKLMI JOMKHa 6bITb 0603HaYeHa XOpOLLO BUAUMbIMU
npeaynpeAnTe NbHLIMU 3HaKamMu.

13.14. XXuBoTHbIE, NTULIbI U CbIPbIe XUBOTHbIE NPOAYKTHI.

13.14.1. NopTbl, B KOTOPbIX NPOU3BOAUTCA CUCTE MaTUye CKasi NOrpPy3Ka UMK BbIrPy3Ka XXMBOTHbIX U NTULL, AOJDKHbLI UMeTb
cooTBeTCTBYIOLlee 06opyaoBaHue (NMpuyasn, CKOTo3aroHbl, U30MIATOPbI, HABECbI U BOAOMNOWN), a Takke NoMelleHWe AN BeTe pUHapHOro
Hap30opa ¥ NPOBOAHUKOB.

13.14.2. AoMuHUcTpauus nopTta o6si3aHa M3BeLaTh NpeAcTaBUTeNIe BeTcaHHaA3opa o npeAcTosile Norpyske Unu Bbirpyske
XUBOTHbIX. MpyK Neperpy3oyHbix paboTax cnepyeT pykoBoACTBOBaTLCA Tpe 60BaHMAMU c6opHUKa 4-M "O6wwme u cneuymnanbHble
npaBuna nepeBo3ku rpy3oB” (pasaen 47 "MpaBuna MOpPCKOM Nne pe BO3KU XNBOTHbIX, NTUL, U CbIPbIX XXUBOTHbLIX NPOAYKTOB").

13.14.3. MNeperpy3ka ckoTa 1 3Be pei AONKHA NPOU3BOAUTLCSA NoA Habnae HUEe M NPOBOAHMKOB KNMEHTa UMK cneuuanbHO 06y4e HHbIX
NUL, MUMe ILWNX 3HAHUSA U ONbIT N0 YXOAY 32 XXUBOTHbLIMU.

MeperpysouHbie cpeAcTBa U NpUcnocobrieHUs (NnaTopMbl, BaroHHble MOCTUKU, CXOAHU, HOCUITKU U T.N.) AOJKHbI 6bITb YNCTBIMMU,
CXOAHM AOKHbI UMeTb OrpaXKAeHUsl CO CMIOLLIHOM 3aluMBKOW.

13.14.4. MNpu BbIABNEHUM Y XKMBOTHbIX NPM3HAKOB 3aboneBaHUn Heo6xoaAMMO 06 3TOM NOCTaBUTL B U3BECTHOCTL NpeacTaBUTe N
CaHUTapHOWN MHCNEeKUUU.

13.14.5. MNeperpy3Ky XXMBOTHOro CbIpbsA criegyeT NPOU3BOAUTL C cOGnoAe HUEM NpodunakImye cCKMX Me ponpusATUiA, He co3paBas Nbinn
Ha cygHe U Ha cknage. BpocaTtb THOKM U Nayku KOXCbIpbs 3anpelyaeTcs.

13.14.6. MecrTo, rae HaxoAMNUCH rPy3bl, BCe NPOXoAbl U Tpanbl, MOCTUKU U CMYCKK Nocrie paboTkl C XKUBOTHLIM CbIpbeM, a Takke
nocrne neperpysku XUBOTHbIX crieayeT TWaTebHO y6paTb C NOMOLLbIO MOKPbIX CTPYXeK U ONUIIOK NN C BOAOK, He NOAHMMAs Npu
3TOM MbINK.

13.14.7. Bce neperpy3o4Hbie paboTbl C ChIPbIMU XUBOTHLIMU NPOAYKTaMM AOJMKHbI MPOU3BOAUTLCS B YCTAHOBIIE HHbIX AJ1A 3TOW Lienn
cpeAcTBax MHAMBUAYaNbHON 3alMTbl, paboTa B KOTOPbIX C APYrMMU rpy3amMu 3anpeLiaeTcs.

13.14.8. [Ins xpaHe HUSA yKa3aHHbIX CpeACTB UHAMBUAYaNbHOW 3alMThl B MOPTaxX AOJKHbI ObITb OTBe AeHbl 0OCOOble MecTa.

13.15. MopoxxeHHOe MSICO B Tyluax.

13.15.1. Meperpyska msAca B Tyliax, He UMe ILUX CNeLnanbHbIX YCTPONCTB ANsi CTPOMNOBKMU, A0JHKHA NPOM3BOAUTLCS C MOMOLLLIO
creuunanbHbIX KOBLIEW UMK rpy30BbIX ceTok. Meperpyska Tyw, MMe loWmuX cneyuanbHble NpUcnoco6ie HUA Ans CTPONOBKU, OOJDKHA

npoun3BoAuUTLCA C NOMOLWbLIO Kpauosoﬁ noaBecCKu C ravykamu.

13.15.2. NMpwu macce rpysoBbix MecT 6onee 50 kr onsa oopMmUpoBaHUsA NogbeMa criegyeT UCNONb30BaTh CYAOBOW KpaH (cTpensl),
OCHaLLe HHbI MHOTOCTPOMNHOW NnoABe ckor. 3acTponka oTAe bHbIX Tyl NPOM3BOAUTCS C NOMOLLLIO KOJbLie BbIX CTPONOB cnocobom "B
ynaB".

13.15.3. Bbirpy3ka msica foJmKHa NPOU3BOAUTLCH NOCNOMHO MO BCeW nnowjaam Tproma c yrinyéneHmem He 6onee 1,5 meTpa.

13.15.4. Nepep Hayanom paccopmMuUpoBaHUA Cros Tyll criegyeT NPOBe PUTL COCTOSIHWUE YKNaAKW rpy3a 1 Npu o6Hapyxe Huu
HEeYCTOMYMBO Nexalux Tyll NonpaBUTbL MX C NOMOLLbIO KPIOYKOB (LLueCTOB).

13.15.5. 3arpy3ka KoBLIa AOMKHA NPOM3BOAUTLCA MITOTHLIMUY pPAAAMM TyLl, UCKITHOYAOLWKUX UX BbiNageHue.

13.15.6. Bbirpyska Msica U3 nognany6Horo npoctpaHcTBa AOMKHa NPOU3BOAUTLCA YCTynoo6pasHo. Mpu cHATMK Tyl Be pXHEro crnos
AOMKHa 06ecney4YnBaTbCA YCTOMYMBOCTb COCEAHMX Tyll, B NPOTUBHOM crlyyae Tyluu Heo6X0AMMO CTacKMBaTb Ha HUXKeNeXalumin crion
C NOMOLLbIO KPHOYKa ANUMHON He MeHee 1,0 M, HaxoAsACb COOKY OT CTacCKMBae MOW TyLUW.

B mecTax HaxoxaeHusi 4oke poB U (hopMMpoOBaHUA "noabeMa" A0MKHbI ObiTb YNoXe Hbl hanbLlunanonsbl.

13.15.7. MNMpwm oTCyTCTBMM rpy30BbIX paMn NPU NOrpy3Ke Tyl B BaroHbl MNM aBTOTPAHCNOPT HEOOXOAMMO NPUMEHSATL rPy30Bbie CTOJIbI.

13.15.8. VKnap,Ky Tyw B BaroHe criegyeT npon3BoAnTb NNOTHbIMU psasgaMu, MUCKNYarwwmMMn nx camonpounusBosibHOe CKOJibXeHue.

13.15.9. [loke pbl TPKOMHOIO U BaroHHOro 3B€HbE B AO0JTKHbI ObITb OAeThl B YACTYHO TEMITYIO CrieLoAeXay v xanatbl, Ha o6yBb
HapeBatloTcs 6axunbl (6pe3eHTOBbIE YYNKH).

14. MEOUUMHCKOE OBECMNEYEHUE NPU PABOTAX B MOPTAX

14.1. B MecTax Nnpou3sBoAcCTBa paboT AOMKHbI HAXOAUTLCA anTe YkW AN OKa3aHUs Ne pBOM MOMOLUM NOCTPaAaBLUUM, 3alMLleHHble OT
nonagaHus B HUX NbinK, Bnarv 1 T.4. KonnyectBo anteuek, MX KOMMIeKTHOCTb yCTaHaBNMBae TCA pykoBoauTe NieM npeanpuaTis
(nogpasneneHusi) COBMeCTHO C Me AULIMHCKUM PaGoTHMKOM, O6CNyKMBaOLWMM NOPT HA OCHOBaHUM "TUnNoBoro pykoBoAcTBa no
KOMMMeKTauumn anteyek nepsoin meauumnHckon nomowmn™ (Mpunoxexue 10).

14.2. B anTeyke nepBOM NOMOLUU [OJIKHA HAXOAUTLCA MHCTPYKLUA MO ee NPUMe He HUIO.

14.3. AnTe Ykn ne pBOW NOMOLLMN NONOJTHAIOTCA MOCIe KaXAO0ro criyyasi Nofib30BaHUSA UMU.

14.4. KoMnneKTHOCTb U COCTOSIHME anTeyekK nepBOW NOMOLLM NPOBepseTCs He pexe OQHOro pa3sa B MecsL cnyx6omn oxpaHbl Tpyaa
nopTa COBMeCTHO C MeAULIMHCKUM paboTHMKOM, 06CnyXuBaloWmUM NopT.

14.5. MNpu BbINONHEeHUN paboT Ha 6epery 25-to M 6onee pabounmMu, OAUH U3 HUX AOMKEeH ObITb 0Gy4eH oKka3aHUIo nepBoW
Me AULIMHCKOWN NMOMOLLM U UMeTb YAOCTOBEe peHue, Bbi4aHHOEe MeAULIMHCKUM yupekae Hue M.



Mpwu BbINONHe HUM paGoOT Ha He OLIBAPTOBAHHOM y Gepera cyaHe 3To Tpe GoBaHUe pacnpocTpaHsaeTcs NPU HaNu4MM Ha Hem 10-TM n

6onee pabouunx.

14.6. B nopTtax co CMMCOYHOWM YncreHHocTbI0 oT 50 Ao 300 paboTalowmMx KpoMe anTevek nNe pBoM MeAULIMHCKOW NOMOLIM o6opyaytoTcs
MeAULMHCKUE MYHKTbI, MPU CNMCOYHOM YncneHHoct 6onee 300 yenoBek - henbAwe pckue 3ApPaBNYHKTbI.

14.7. INnua, 3aHATbIe Ha paboTax ¢ BpeAHLIMU U He 6r1aroNpUATHLIMU NPOU3BOACTBE HHLIMU (haKTOpaMM, AOJKHbI NPOX0AUTL
npepBapuTenbHbie (NPU NOCTyNeHUN Ha paboTy) U NnepuoanYe cke MeAULMHCKME OCMOTPbI.

14.8. NepeyeHb paboT n He 6N1aroNPUATHLIX NPOU3BOACTBE HHbIX (haKTOPOB, MPU KOTOPbIX 06si3aTeNbHbI Me AULUHCKME OCMOTPbI
TPYAALMXCA, A TaKKe NePUOAUYHOCTbL ITMX OCMOTPOB perfiameHTMpye TCsi COOTBE TCTBYHOLUM Npukasom Munuctepcrtsa
3A0paBoOOXpaHe HUAA U Me AULIMHCKOW NpoMmbliwine HHoctM Poccuiickon ®denepauum.

TEPMWHbI 1 ONPEOENEHNA

TEPMUH
1. BesonacHoe paccrosiHie

2. besonacHocTb Tpyda

3. BpeaHoe BellecTBo

4. BpepHble BellecTBa
oAHOHanpaBneHHoro AencTBUSA

5. BpeaHbI Npon3BoACTBEHHbIV

cbakTop
6. py3onogbeMHble MEXaHN3MbI

7. l'pysonoabemHoe
npucnocobnexune

8. [iNMHHOMEpPHbIE rpy3bl

9. foctyn

10. 3Hakm 6e3onacHocTu Tpyaa

11. 3oHa ocTporo gencTeus

12. 30Ha XPOHNYECKOrO AeNCTBUSA

13. KomneteHTHOE NnLLo
14. KoMneTeHTHbIV opraH BnacTtu

15. KpynHorabaputHble rpysbl

16. MawwHbl HenpepbIBHOrO
TpaHcnopTa
17. OnacHsble rpy3bl

18. OnacHas 30Ha

19. OnacHasi 3o0Ha paboThl kpaHa

20. OnacHbI NPON3BOACTBEHHbIN
dakTop

NPUNOXEHUE 1
K HacToswuM MpaBunam
(cnpaBoy4HoE)

ONPEAENEHUE
HanmeHbLLee fonycTMoe paccTosiHue Mexay paboTaroLwmmM U MCTOYHUKOM OMacHOCTH, Heobxoaumoe Anst
obecneyeHnst 6esonacHoctm paboTatowero (FTOCT 12.0.002-80)
CocTosiHME YCroBuiA Tpyaa, NPY KOTOPOM WUCKIOYEHO BO3AENCTBINE HA paboTaroLwmMX ONacHbIX M BpeAHbIX
npomn3eoacTBeHHbIX chakTopos (TOCT 12.0.002-80)
BelecTBO, KOTOPOE NPU KOHTAKTE C OPraHM3MOM YeroBeka B criydyae HapyLleHust TpeboBaHui
6e30nMacHOCTM MOXET BbI3BaTb NPOM3BOACTBEHHbIE TPaBMbI, MPOodeccMoHarnbHble 3abonesaHust unu
OTKITOHEHWS B COCTOSIHUM 300POBbS, OBHapyXvBaemMble COBPEMEHHbIMWU METOAAMMU Kak B npoLecce
paboTbl, TaK 1 B OTAENbHbIE CPOKY XU3HU HacTosLero 1 nocneaytowero nokoneHui (FTOCT 12.1.007-76)
BewecTsa, obnagatoLume oaMHaKOBbIM MEXaHU3MOM AeiCTBUS Ha YenoBeka. 3akntoyeHne 06
O[HOHanpaBneHHOCTU AENCTBIS BELLECTB ONpeaernsieTcs opraHaMmm rocyaapCTBEHHOMO CaHUTapPHOTO
Haasopa (FOCT 12.1.005-88)
Mpon3BoACTBEHHbI dhakTop, BO3OENCTBME KOTOPOro Ha paboTatoLero B onpeaeneHHbIX yCrnoBusix
NPUBOAUT K 3aboneBaHunio unu cHmkeHuo pabotocnocobHoctn (MTOCT 12.0.002-80)
HenopaswxHble Mnn NoaBWKHbIE MeXaHU3Mbl Anst 06paboTky rpy30B, BKIOYasA pacrnosioxeHHble Ha bepery
MexaHuyeckue NnaTdopmbl, KOTOPbIE MCMOMb3YOTCA Ha BGepery nnu Ha 6opTy cyaHa Anst NOAHATUSA UK
OrycKaHus rpy30B UMM UX NepeHoca C 0QHOTO MeCcTa Ha Apyroe B NoABELLUEHHOM UMW NoaaepX1UBaeMoM
COCTOSIHUM
MpucnocobneHne, nocpeacTBOM KOTOPOro rpy3 MOXET KPENUTLCS U rPY30NOaAbEMHOMY MeXaHU3My, HO
KOTOpOE He SIBMSETCA HEOTBHEMIIEMOW HYaCTbi0 3TOr0 MexaHW3Ma Unm rpysa
I'py3bl B Tape vnu 6e3 ynakosku, ANMHA OTAENbHOro MecTa KOTopbIX cocTaBsnser 8 M 1 bonee
CBo60oAHbIN BXOZ B TPIOMa, Apyrvie NOMELLEHNS CyaHa W BbIXO4 U3 STVX MOMELLEHWI
3Haku, NpegHasHayYeHHbIe Ans npedynpexaeHns paboTaroLwpmx 0 BO3MOXHOM ONacHOCTU, 0 HeoBxoaMMOoCTH
NPUMEHEHUS1 COOTBETCTBYIOLLMX CPEACTB 3aLlUMThI, @ Takke pa3peLualolime unv sanpeLaroLume
onpegeneHHble aencteusi paboTatowmx (FTOCT 12.0.002-80)
OTHoLLEeHWe cpeaHel CMepTeNbHON KOHLEHTpaL M Bpe4HOro BellecTBa K MUHMManbHOW (MOporoBom)
KOHLEeHTpaL un, Bbi3biBatOLLEN N3MEHEHNe BUONorMyecknx nokasartener Ha ypoBHE LLEeNoCTHOro opraHnama,
BbIXOALLWX 32 Npeaerbl NPUCNocoBUTENbHbIX U3UONIOTMYECKMX PeaKL it
OTHOLUEHNE MUHUMATBHOM (MOPOroBOM) KOHLLEHTPaL MK, BbI3bIBAKOLLEN N3MEHEHNE BMONOrMYeckmX
rokasaTenel Ha ypoBHE LieMOCTHOrO OpraH1ama, BbIXOASALLMX 32 Npeaernbl NpUcnocobUTenbHbIX
hr3MONOrNieCcKUX peakLui, K MMHUManbHOM (MOPOroBoii) KOHLLEHTPaL MK, Bbi3biBatoLLe BpeaHoe aecTane
B XPOHWYECKOM 3KCMEPUMEHTE MO 4 Yac. NATb pa3 B HeJEnN Ha NPOTSKEHUU HE MEHEE YETbIPEX MECSLIEB
Jlvuo, obnagatoLlee 3HaHUSIMU U ONbITOM, HEOBXOAUMBIMY ANS BbINOMHEHUS OAHON UM HECKOIBbKUX
KOHKPETHBbIX 3a4a4, NPU3HaHHOE KOMMETEHTHbIMW opraHamu
MuHUCTEpCTBO, rocyfapCTBEHHOE YUpeXaeHe UM aaMUHUCTpaLus, HaaeneHHas NosIHOMOYUSIMU
nsgaeaTb Npasuna, PacrnopsKeHUs U MHCTPYKL MK, UMEIOLLME CUMY 3aKoHa

py3bl, 06bEM OTAENBHOrO MecTa KOTopbIX NpeBbiaeT 18 m3

KoHBerepebl, aneBaTopbl, yCTPOWCTBA MHEBMATUYECKOTO W MMAPaBIMYECKOro TpaHcnopTa v nogobHbIe M
TpaHcnopTupytoLme MaLunHbI

BewecTtBa 1 npeamersl, KOTOpbIE BCIEACTBYE WX Cnelmndryeckux CBOMCTB MOryT Npu TpaHCNOPTUPOBKE,
BbINOMHEHWUW NOrPY304HO-Pa3rpy304HbIX PaboT M XpaHEHWW MNOCMYXWUTb NPUYNHOW B3pbIBa, MOXapa unm
NoBpeXaeHUs TPAaHCMOPTHbLIX CPeACTB, CKNaaoB, YCTPOWCTB, 3AaHU U COOPYXKEHWI, a Takke rnbenu,
yBeYbsi, OTPABMNEHUsI, OXOroB, 00NMyyYeHus unm 3abonesanHus nogen n xmnBoTHbIX (TOCT 19433-88)
[MpocTpaHCTBO, B KOTOPOM BO3MOXHO BO3AENCTBME Ha paboTaroLlero onacHoro 1 (Mnu) BpeaHoro
npom3eoacTBeHHbIx dhakTopos (MOCT 12.0.002-80)

Mnowaak, obpasyemas npoeku el nepemeLlaeMoro KpaHoM rpysa v orpaHnyYeHHasi TpaekTopuen
OBWKEHUSI ero HapyXHbIX To4eK. MpaHuLa onacHom 30Hbl ONpeAensercs paccTosHWEM NO rOpU3oHTanun oT
MecTa BO3MOXHOIO NafeHus rpy3a npu ero nepemeLleHmn. 3To paccTosiHUe Npu MakCMmarnbHOW BbiCOTe
nogbema rpysa go 20 M OMmKHO GbITb He MeHee 7 M, a Npu BbicoTe noabemMa cBbiwe 20 M - He MeHee 10
M

Mpon3BoAcTBEHHbIV hakTop, BO3AENCTBME KOTOPOro Ha paboTatoLLero B onpeaeneHHbIX yCrnoBusax
NpyBOAUT K TPaBMe UMM ApYromy BHe3arnHoMy peskomy yxyaweHuto 3goposbs (FTOCT 12.0.002-80)

21. OpUEHTMUPOBOYHBI Ge3onacHbIi MMrmeHnyYeckuii ypoBeHb BpeHbIX BELLECTB, BDEMEHHO YCTaHOBNEHHbI HA OCHOBE pacyeTa Nno uanko-

YpOBEHb BO3AENCTBUS BPpeaHbIX

BellecTB (OBYB BpeaHbIx BeLLeCTB

22. OTBETCTBEHHOE NULLO

23. OxpaHa Tpyga

24. MNeperpy3oyHble MaLUMHbI

xumunyecknm ceoncteam (FTOCT 12.0.002-80)

JIuo, HasHauYeHHOe agMUHMCTpaL el nopTa, NpeanpUHUMaTeNeM, KanMTaHoM CyaHa B 3aBUCMMOCTY OT
06CTOATENBCTB, B KAYECTBE OTBETCTBEHHOTO 3a BbIMOSHEHWE OOHOM UIMN HECKOMbKMX KOHKPETHbLIX 3a4a4 U
KoTopoe 0GnaaaeT AOCTaTOYHbIMU 3HAHUAMM, OMbITOM U HEOGXOAMMbIM aBTOPUTETOM AJ1A WX BbINOMHEHUS
Cuctema 3akoHoZATENbHbIX aKTOB, COLManbHO-3KOHOMMUYECKUX, OPraHN3aL MOHHbBIX, TEXHUYECKHX,
TUMMEeHNYECKMX N NeveBHO-NPOogUNakTUYecKUX MeponpusaTHii U cpeacTs, oGecneynBatoLmx 6e30nacHoCTb,
coxpaHeHue 300poBbs M paboTocnocobHocTM Yenoseka B npouecce Tpyda (FTOCT 12.0.002-80)

KpaHbl Bcex TUMNOB, neperpyxatenu Bcex TUNoB (KOHTENHEPHbIE, 3epHOBbLIE 1 Ap.), aBTO- U
3MEeKTPOMOrpPY34MKU, KOBLLIOBbIE MOTPY34MKU, MOTPY34MKM C OTBasbHLIM KOHBEMEPOM, BAarOHHbIE H TPIOMHbIE
MaLLUVHbI, KOHBENEPbI, rPY30Bble NMMThI, TArauun, TPaKToOPbl, MPULENb! (TPEnepbl), HU3KOPaMHbIe



25. MopToBble paboThbl

26. MNopToBbI pabounii

27. MNpepenbHO gonycTumble
KOHLIeHTpaLun BpeaHbIX BELLECTB B
Bo3ayxe paboyert 3oHbI (MAK)

28. MNpepenbHO JONyCTUMBIN
YPOBEHb NPOU3BOACTBEHHOIO

dakTopa (MAY)

29. MpownssoguTens paboT

30. MNpon3BoacTBEHHBIN
neperpy3ouHbii komnnekc (MK)

31. Paboyas 3oHa

32. Pabouasi 30Ha neperpy3o4Hoi
MaLUnHbI
33. Paboyee mecto

34. CMeHHble rpy303axBaTHble
opraHbl

35. CneunanmanpoBaHHbIn
neperpy3oyHblii KOMMIEKC

36. CpencTBo MHAVBUAYaNbHOW
3almThl

nonynpuuens! (ponnTpennepsl), NnepeasukHbIE MHEBMOYCTAHOBKU M ApYreé MalluHbI CO BCEMU BUAAMM
CMEHHbIX rpy303axBaTHbIX OPraHoB Ansi NPOM3BOACTBA MOrPy304HO-Pa3rpy304HbIX paboT (uckrnovas
aBTOTPAHCMOPT)

PaboTbl (Mnn cBA3aHHbIE C Hel cnyxebHble 0653aHHOCTH), BbiNONHsieMble Ha 6epery 1 Ha 6opTy cyaHa npu
3arpyske unv pasrpyake noboro cygHa, 3a UCKMIYeHEeM BOEHHbIX kKopabnen, B MOPCKOM U pe4HOM
nopTy, raBaHu, Ha npuyane, Beptu, Nupce unu Apyrom nogobHom mecre

Jnuo, 3aHATOE Ha NopTOBbLIX paboTax

KoHLeHTpaLmm, KoTopble Npu exedHEBHON (KpOMe BbIXOAHbIX AHEN) paboTe B TeveHWe 8 yac unm npu
ApYyrov NpoaomKUTENbHOCTK, HO He bonee 41 yaca B Heaento, B TedeHne Bcero paboyero ctaxa He MoryT
BbI3BaTb 3ab0eBaHUA UM OTKIMOHEHWUIA B COCTOSIHUM 300POBbSi, OOHapPYX1MBaeMbIX COBPEMEHHbBIMU
MeTofaMu UccrnefoBaHuin B npouecce paboTbl UK B OTAENbHBIE CPOKY KM3HWU HACTOSILLETO M MOCeayoLUmX
nokonenui (FTOCT 12.1.005-88)

YpoBeHb Npon3BoACTBEHHOIO hakTopa, BO3OeCTBME KOTOPOro Npu paboTe YCTaHOBNEHHOW
NPOAOIMKUTENBHOCTU B TE4EHUE BCEro TPYOOBOro CTaxa He NPUBOAUT K TpaBMe, 3abonesaHuto unu
OTKITOHEHWIO B COCTOSIHUM 300POBbS B NpoLiecce paboThl MU B OTAENbHbBIE CPOKU XU3HU HACTOSILLETO U
nocneaytowero nokonexun (TOCT 12.0.002-80)

VMH)eHepHo-TexHnyeckme paboTHUKK (CTMBUAOPLI, Npopabbl, MacTepa, CMEeHHbIe HavarnbHUKW CKNazoB 1
T.M.), a Takke Opuragmpsbl (3BeHbEBbIE) - CTUBMAOPLI, 0becneumBaoLLme opraHnsaunto 1 BegeHne pabor ¢
1cnonb30BaHMEM rPy30MoAbEMHbBIX MaLLWH, UMEIOLLME YAOCTOBEPEHME NLa, OTBETCTBEHHOTO 3a
6e3onacHoe NPoun3BoACTBO PaboT NO NepeMeLLEHNIO rPy30B KpaHamu

OcHOBHOE NPOW3BOACTBEHHOE NoapasaerieHne MopCKoro TOProBoro NopTa, BbINOMHSAOLLEE NMOrpy304HO-
pasrpy3ouHble paboThbl M Bce onepaunm, CBsi3aHHbIe C neperpyskoi rpy3oB 1 06paboTKoi TPaHCNOPTHbIX
cpeacTB. [Mpon3BoaCTBEHHbIN Neperpy3oyHbIi KOMNNEKC NPeACTaBnseT cobor rpynny
cnewuuanMaMpoBaHHbIX MO HanpaeneHUsiM NepPeBO30K UMK Mo PoAam rpy3oBs, NpUYanoB (MOXeET ObITb U OAWH
npuyan) ¢ HeobxoAMMbIM ANS KPYrNOCyTOYHOM 06paboTKM CYAOB 1 BAaroHOB KOJIMYECTBOM
COOTBETCTBYHOLLErO NOABLEMHO-TPAHCNOPTHOrO 060pyAOBaHUs!, CKMaAoB U APYrMX NPOVU3BOACTBEHHbIX
MOLLHOCTEW 1 TPYAOBLIX PECYPCOB

MpocTpaHCcTBO, OrpaHMyeHHOe Ha BbiCOTE 2 M HaZ YPOBHEM Mofa Uiu NIoLwwaaku, Ha KOTOpbIX HaxoaaTcs
MecTa MOCTOSHHOIO UM HEMOCTOSIHHOIO (BpeMEHHOro) npebbiBaHns paboTtatowero (FTOCT 12.1.005-88)
MpocTpaHCTBO, B KOTOPOM COBEpPLLATCSA paboyme 1 XOnocTble ABMKEHUS MaLUMHbI U ee COCTaBMSALLMX
YacTen, BKMoYas rpy3o3axeaTHbIN opraH

30Ha NOCTOSIHHOIO UMW BPeMEHHOro NpebbiBaHns paboTaloLwmx, OCHaLLEeHHas HeobxoauMbIMU
TEeXHWYECKMMM CPeaCcTBaMU, B KOTOPOW COBEpLLAETCA TPyOoBas AeATENbHOCTb UCTONHUTENS Ui rpynnbl
MCNOMNHUTENEN, COBMECTHO BbIMOSHSIOLLMX OAHY paboTy unum onepawuio

Kptok, rpeiicep, cnpeaep, rpy30nogbeMHbI 3NEKTPOMarH1T, BIrbl NOrPy34uka, rpy3o3axeaTHble
YCTPOWCTBA NOrpy3qnka ¢ rmapaBnmnyeckum (MHEBMaTUYECKMM) MPUBOAOM, a Talkoke ApYrve rpy3o3axsaTHble
YCTPONCTBA, COEANHEHHbIE C rPY30BbIMY KaHaTaMu (LensiM1) Unm nogbeMHbIM YCTPOACTBOM
rpy3onogbemMHON MaLUMHbI

COBOKYNHOCTb TEXHNYECKUX CPEACTB U MHXEHEPHbLIX COOPYXXeHU (Mpuyanos, cknagos v ap.),
crneumnansHOro NoAbLEMHO-TPAHCMNOPTHOIO U MHOTO 06opPYAOBaHWS, MPeAHa3HaYeHHbIX AN Neperpysku
KOHKPETHbIX OAHOPOAHBIX MPY30B (NIECHbIX, HABANOYHO-HACBIMHbIX, KOHTEAHEPOB U T.MN.) U (Mn) obpaboTkn
crneumnanManpoBaHHbIX CydoB (KOHTEMHEPOBO30B, C BEPTUKAmNbHbLIM Y FOPU3OHTarnbHbIM Cnoco6oM norpysku-
BbIFPY3KM, CYAOB NIMXTEPOBO3HOM CUCTEMbI U T.N.)

CpepncTBo, NpeAHasHayYeHHoe ans 3awmTbl ogHoro paboTatowero (FOCT 12.0.002-80)

37. CpepctBa yKpynHEHUS rpy30BbIx Bce TUMbI NOANOHOB, NaKETUPYIOLLME CTPOMbI BHYTPUMOPTOBOMO 06palLeHnst U Haxoaswmecs Ha banaHce

MecT

38. CbeMHble rpy3o3axBaTHble
npucnocobneHus

MOPTOB, @ Takke MHOrOOGOPOTHLIE U Pa3oBble, NMPUHAANEXaLUMe rpy300TNpaBuTensM, CydoBnagensLamM u
[APYrMM y4YacTHUKaM TpaHCMNOpTHOro npoLlecca

YHuBepcarbHble CTPOrbl, KOBLUWU, CETKW, pambl, KaHaTHbIE U LiEMHbIE CTPOMbI C KpoKaMu, ckobamu,
kapabuHamu U T.M., KOHTENHEPHbIE 3aXBaTbl, 3aXBaTbl AN TPY6 ¥ Apyrve rpy3o3axBaTHble YCTPOCTBa, He
OTHOCALUMECS K CMEHHbIM rpy303axBaTHbLIM OpraHam

39. TpeboBaHus H6esonacHocTu TpyaTpeboBaHWs, yCTaHOBMNEHHbIE 3aKOHOAATENbHbIMW akTamun, HOPMaTUBHO-TEXHUYECKON JOKYMEHTaUNen,

a
40. TsxenoBecHble rpy3bl

41. YNONHOMOYEHHOE N1LL0

npasunamMm n MHCTPYKLUSIMU, BbINONMHEHNE KOTOPbIX 06ecneumBaeTr 6e3onacHocTb paboTtatowmx (FOCT
12.0.002-80)

Ipysbl Maccol otaensHoro Mecta 6onee 10 TH, a Takke rpysbl, NpeBbILaoLLMe rpy30noaLEMHOCTb
NMPUMEHSIEMOrO B NEPErpy304HOM NpoLecce rpy3onofbeMHOro yCTponcTea

JIMyo, ynonHOMOYeHHOE aAMUHUCTpaL e nopTa, NpeanpuHUMaTenem, KanMTaHoM cyaHa Unm
OTBETCTBEHHbIM NMLOM AJ1s1 BbINOSIHEHNS ONpeaeneHHon 3adaun unm 3agad u obnagatollee
HeO6XO,EI,I/IMbIMI/I TEeXHNYECKUMUN 3HAHUAMU N ONbITOM

MNPUNOXEHUE 2
K HacToswuM MpaBunam
(cnpaBoy4HoE)

NEPEYEHb NOCYAAPCTBEHHbIX CTAHOAPTOB, YYTEHHbIX B MPABUIAX,
no coctosiHuio Ha 01 sHBapA 1996 r.

OBO3HAYEHME
FOCT 8.002-86
FOCT 8.5 13-84
MOCT 12.0.002-80
FOCT 12.0.004-90
FOCT 12.0.005-84
MOCT 12.1.005-88
MOCT 12.1.007-76
MOCT 12.1.014-84
MOCT 12.1.016-79
MOCT 12.2.013.0-91
MOCT 12.2.022-80
FOCT 12.3.009-76
MOCT 12.4.026-76
MOCT 12.4.089-86
MOCT 17.2.3.01-86
FOCT 17.2.4.02-81
FOCT 30055-93
FOCT 3241-91
rOCT 9078-84

HAMMEHOBAHME
[ocynapCTBEHHbI HAA30p U BEAOMCTBEHHBIV KOHTPOb 3a CpeACcTBamMun U3MepeHui
MpoBepka CpeacTB U3MepeHuit.
CCBT. TepMuHbI 1 onpegenexHust
Opranuzauusa obyyeHns 6esonacHocTy Tpyda. ObLme nonoxeHus.
CCBT. Metporsornyeckoe obecneyeHune B obnactu 6esonacHocTu Tpyaa. OCHOBHbIE MOSIOXEHNS
CCBT. O6Le caHUTapHO-TUrMeHnyeckue TpeboBaHms k BO3ayxy paboyei 30HbI
CCBT. BpegHble BelectBa. Knaccndmkaumsa n obwpme TpeboBaHnst 6e3onacHocTum
CCBT. Bo3gyx pabouyeli 30Hbl. MeToa namepeHnii KoHLeHTpaLui BpeAHbIX BELLECTB MHONKAaTOPHbBIMW TpyGKkamu
CCBT. Bo3gyx pabouyeli 30Hbl. TpeboBaHMsA K METOAMKAM U3MEPEHMUS KOHLIEHTPALUI BpeaHbIX BELLECTB
MaLumHbl pyyHble anekTpuyeckue. Obume TpeboBaHUs 6e30NacHOCTY Y METOAbI UCTbITAHWNA
CCBT. KoHBetiepbl. Obwme TpeboBaHus 6e3onacHocTu
PaboTbl norpy3o4Ho-pasrpy3oyHble. Obwme TpeboBaHms 6e3onacHocTu
CCBT. Ligera curHanbHble 1 3Hakv 6esonacHocTy
CCBT. CtpoutenbcTBo. MNosica npegoxpaHuTenbHble. Obwme TexHuveckme TpeboBaHust
OxpaHa npupogsl. ATMocdepa. Mpasuna KOHTPONs kKayecTBa BO3Ayxa HaceneHHbIX MyHKTOB
OxpaHa npupogbl. ATmocdepa. O6wwme TpeboBaHMsA K METOAAM ONPeAENeHUs 3arpsisHAILLMX BELLECTB
KaHaTbl U3 nonMmepHbIX MaTepuarnos U KOMBUHUPOBaHHbIE. TeXHWYECKUe YCroBus
KaHaTbl cTanbHble. TexHuyeckme ycnosusi
MoppoHbl nnockue. OBLMe TeXHUYECKNEe YCroBUS!



FOCT 9557-87 MopaoH nnockuin aepeBsiHHbIA pa3mepom 800°1200 mm. TexHudeckue ycrnoBusi

FOCT 9570-84 MoanoHbl AWwMYHbIE U cToedHble. OBLLWe TexHNYeckne ycrnosus

FOCT 10807-78 3Hakn fgopoxHble. ObLLmMe TexHUYecKne ycrnosus

[OCT 13508-74 Pa3meTtka gopoxHas

FOCT 18477-79 KoHTenHepbl yHMBepcanbHble. TuMbl, OCHOBHbIE MapameTpbl U pasmepbl

FOCT 19433-88 Ipy3bl onacHble. Knaccndukaums n MapKkupoBka

FOCT 21391-84 CpepfcrtBa nakeTupoBaHus. TepMuHbl U onpeaeneHns

FOCT 21650-76 CpefcTtBa cKpenneHnst TapHO-LUTYYHbIX FPY30B B TPAHCMOPTHbIX Naketax. O6wme TpeboBaHus
FOCT 24258-88 Cpepcrsa nogmalmsanus. ObLwme TexHUYeckre ycrnoBus

NPUNOXEHUE 3
K HacTosiwmm Mpasunam
(o6s3aTenbHoe)

HOPMbI 4ONYCTUMbIX BbICOT CKNAOUPOBAHUA PA3JITUYHBLIX TPY30B U CMNOCOBbLI UX LUTABENTMPOBAHUA HA CKITALCKUX

MNMNOLLAOKAX MOPTOB

BeicoTa cknagun poBaHuA

[pu nogayve
rpysa

Pog rpysa MexaHu3mamu n

HaxoxgeHun
nogen Ha
wrabene

1. TPY3bl B MELLUKAX
1.1. Caxap-cbipel B Melukax [o 24 pagos
(nowTyyHo)

1.2. Caxap-cbipeL, 6 spycos

I'IaKeTI/IpOBaHHbIPI Ha nakeToB npu

nogaoHax dopMmpoBaHUm
KpaHom

1.3. Caxap-necok -

1.4. XnebodbyparkHble rpy3bl 4 gpyca nakero
(Myka BCcex CopTOB, Kpyna, B

puc, kombukopma, comnoa,

3epHo, ropox, dacornb, 606kl

1 kakao-600bl)

1.5. Conb To xe

1.6. LlemeHT B BymaxHbIxn  To xe
TNbHOKYTOKEHaMHbIX MELLKa

X
1.7. MNpoume rpy3bl B To xe
[KYTOBbIX, OyMaXHbIX

MeLLKax 1 B MeLLKax B
TepMoycago4HOM NieHke

1.8. LlemeHT, kapbamug, To xe

acbecTt B TepmMoycao4HOn

nneHke

1.9. Tanuoka, peibHas myka, 3 apyca

kapbamwug B MeLLkax nakeToB Ha
noaaoHax

1.10. Kayuyk B BymaxHbIx  To xe
MeLLKax

1.11. I'pysbl B nakeTax Ha 3 apyca

pas30oBbIX NoAA0HaX naKkeToB Ha
nopfoHax

1.12. 'py3bl B rmbkor o6Ba3ke3 spyca nakero
B

2. T'PY3bl B AWWKAX
2.1. I'py3bl B awwmkax maccor 1o 4,0 m
mecTa go 100 kr

2.2. py3bl B Awmkax maccor [1o 6,0 m
mecTta 6onee 100 kr

Mpu yknagke rpysa B

wTabenb n pasdopke ero

MeXaHN3NpPoBaHHbIM
crnocobom Ges
HaxoXxgeHus ngen na
wrabene

4 qpyca nakeToB Ha
nogaoHax

4 apyca nakeToB Ha
noaaoHax

To xe

To xe

To xe

To xe

Toxe
3 sipyca nakeToB Ha
noaaoHax

To xe

o 5 apycos nakeTos Ha
pas3oBbIX NogooHax

3 apyca nakeroB

Cnoco6bl WwrabenvpoBaHus

Mpw nowTyyHOM cnocobe dopmmnpoBaHus WwWrabens kpariHue no
nepumetpy wrabensi MeLLK/ yKNaablBarTCst KNETKON (NSITEPUKOM).
BHyTpu wrabensi MeLLKM YeTHOro psija cknagvpyoTcs BAonb Wwrabens,
MeLLKM HEYEeTHOrO psida - nonepek wrabens. Yepes kaxable 6 psigos no
BbICOTE MO NEepUMETPY WTabens cnegyert Aenatb YCTYN LWMPUHON He
MeHee 1,3 M. pu cknagMpoBaHuM Ha OTKPbIThIX NoLaakax nocrneaHue
3 psiga mMeLukoB B WTabene yknaabiBaloTCA B BUAE YCEYEHHON NMpamuabl ¢
yctynom B 0,5 meLuka.

MakeTbl Ha NoAAOHaxX ycTaHaBNMBaOTCSA B WTabenb YCTOWYMBO ApYr Ha
Apyra BepTukanbHeiMu psaamu. [Nocne TpeTbero nakera no BbiCOTE B
wrabene aenaercs yCTyn LUMPUHOW B 1 NakeT CO CTOPOHbI MO
HanpasneHuto wrabenvposaHua v B 0,5 naketa ¢ AByX APYrMx ero cTopo
H

MakeTbl Ha NogaoOHax yCTaHaBNMBAOTCA B WUTabenb YCTONYMBO OpYr Ha
apyra BepTuKkanbHbiMu psigamu. locne TpeTbero nakera no BbicoTe B
wrabene genaercs yCTyn LUMPUHOW B 1 NakeT CO CTOPOHbI NO
HanpaeneHuto WwWrabenuposaHusa 1 B 0,5 naketa ¢ ABYX APYrX €ro CTopo
H

To xe

To xe
To xe

To xe

To xe

To xe

MakeTbl Ha NoAAOHaxX yCTaHaBNMBaOTCA B WTabenb yCTOWYMBO ApYr Ha
Apyra BepTuKanbHbiMy psgamu. Nocne BTOPOro nakera no BLICOTE B
wrabene genaeTca ycTyn LUMPUHOW B 1 NakeT CO CTOPOHbI NO
HanpaeneHwuto wWrabenuposaHusa v B 0,5 nakera ¢ ABYX ApYrux ero
CTOPOH. Yepes kaxabln ipyC NaKeTOB MO BbICOTE YKMaAbIBAETCA XecTKas
cenapauus.

MakeTbl ycTaHaBnNMBaTCA B LWTabenb POBHLIMU YCTOWYMBLIMY PSiAAMM.
BepxHuii pag nakeToB yCTaHaBNMBaETCA C YCTYynom B 1 nakeT oT TopLoB
wrabensa n B 2 naketa ¢ 6OKOBbIX CTOPOH LuTabens.

MakeTbl B lUTabenb ycTaHaBnNMBaoTCA POBHLIMU YCTOWYMBLIMY PSAAMM.
Mocne BTOpOro nakera no BbICOTE LTabens AenaeTcs yCTyn LWMPUHOW B 1
nakeT CoO CTOPOHBI NO HanpaeneHuto wWrabenuposaHusa v B 0,5 nakera ¢
[OBYX APYIVX €r0 CTOPOH

B npeaenax TexHudeckuxMpy nowTyyHom cnocobe dopmmnpoBaHus WTabens swmkm

BO3MOXHOCTEN
NPUMEHSIEMbIX
MexaHU3MOB, hr3nKo-
XUMUYECKUX CBOICTB

yKnagpiBatoTca cnocobom npsiMon knagkm ("cronkon") unu "knetkon".
Yepes kaxaple 1,5 M no BbicoTe Wrabens genaercs ycTyn no nepumerpy
wrabens He MeHee 1,5 M 1 yKkraabIBaeTCs KecTkasi cenapauus no Bcen
noBepxHOCTU WTabens. MNpu xpaHeHU rpy3a Ha OTKPbITbIX MoLLaaKax

rpys3a 1 npo4YHOCTU Tapbl nocnegHue 2-4 pAna AWnKoB B wrabene yKnagblBakTCA B BUAE

yCEYEHHOW NMpamuibl C yCTYNOM B KaXgoM psigy

B npeaenax TexHudeckuxMpy nowTyyHoMm cnocobe dopmmnpoBaHus WTabens swmkm

BO3MOXHOCTEN

YKIagblBatoTCs cnocobom NpsaAmMon kragku ("CTonkom) unm "Knetkon”.



2.3. CTeKno OKOHHOE B o 2 apycos
ALIMKax

2.4. CTeKIo BATPUHHOE B
SLLIMKax:

a) AWMKM TUNopasmMepoMm - -
OnvHa * WwypuHa * BbICOTA,
MM 900,
1600°500,1200°700,1200

6) ALWMKM TUNOPa3vMEPOM - -
OnvHa * WwuprHa * BbICOTA,
MM 2000,
3000°400,700°1800,3000 u
SALIMKL WpuHon meHee 500
MM

2.5. [py3bl B KAPTOHHbIX Oo4,0m
Kopobkax (MpomMToBapbl,
6aHkoTapa v T.1.)

2.6. Mpy3bl B 06peLueTKax Oo4,0m
(anekTpoap! kKaToaHble Broku

2.7. lpy3bl B naketax Ha -
pa3oBbIX NOAAOHAX

2.8. Kay4yk B naketax -

3. T'PY3bl B KMMAX

nNpUMeHsAeMbIX Mocne kaxagoro paga yknaabiBaloTCcs NPOKNagkv ¢ Lenbio 6esonacHom

MexaHu3moB, hr3nko-  CTPOMOBKM rpy3a. Yepes kaxaple 2,0 M no BbicoTe WTabens Aenaercs

XMMUYECKNX CBONCTB ycTyn no nepumetpy wrabens He meHee 1,5 m

rpy3a v NpoYHOCTY Tapbl

o 2 spycos Awwikm nepBoro sipyca ycTaHaeBnuBaloTCs Ha pebpo NNoTHO Apyr K Apyry
C HafieXHbIMM ynopamu ¢ obenx CTOPOH LUTabens 1 CoOoTBETCTBYHOLLMM
ero kpenneHvem. 3atem yknagbiBaloTcs MpoKragkv U3 JOCOK TOMLLMHOM
40 mm ans cBoGOAHOrO BbIBOAA BUIOYHBIX 3aXBaTOB MOrpyaqmka. Yknaaka
rpysa B wrabenb npon3soamTcs B 1 psig no wmpuHe

o 3 sipycos Awmikm yknageiBaloTcs B WTabenb BepTUKanbHbIMU psgaMu, npuyem
KpaviHue psgbl LWTabens ycraHaBnMBatoTCs Ha 1 LMK HUXKeE.

B 1 apyc Awwkn ycTaHaBNMBaKOTCS K YNOpy Ha NpoKnazkM poBHO, 6e3 nepekocos
1 cMelleHnii. Bo nsbexaHve nageHus awmkv mexagy coboi ckpennsoTces
C NOMOLLbHO NPOKMNaA0K U3 AOCOK 1 rBo3aen

B npegenax TexHudeckmxakeTbl Ha nogaoHax yCTaHaBnMBakTCA B wrabenb yCTOl7Il-IVIBO opyr Ha

BO3MOXHOCTEN apyra BepTuKkanbHbiMu psigamu. MNocneaHnin sipyc cnegyer oopMmMpoBaTh
NpUMeHsIEMbIX C yCTynom B 1 MakeT CO CTOPOHbI WTabennpoBaHns 1 NPOTUBOMOSIOXKHOMN
MexaHn3moB, dmanko- ew 1 B 0,5 nakera ¢ AByx Opyrnx ero CTOpoH

XIMUYECKMNX CBONCTB

rpysa v NpoOYHOCTYM Tapbl

0o 3,0m Mpu nowTy4YHOM CKNagupoBaHWK rpy3 ykrnagbliBaeTcst B WTabenb

crnocoboMm npsimon knagku ("ctonkamu"). Yepes kaxaple 3 psga rpysa no
BbICOTE LWTabens AenatTcs ycTynbl Ha WMPKHY 1 MecTa Co CTOPOHbI N0
HanpaeneHuto wrabenuposanusa 1 0,5 mecta ¢ AByX APYrux ero CTOpoH

o 5 spycos naketos MakeTbl ycTaHaBnMBalTCs B WTabenb POBHLIMU YCTOWYMBLIMY PSiAaMM.
BepxHuii pag nakeToB ycTaHaBNMBAaETCA C YCTYNom B 1 nakeT oT TopuoB
wrabens n B 2 nakera ¢ 60KOBbIX CTOPOH LWTabens

[o 4 apycos naketoB Ha [py cknagvpoBaHUM NakKeTbl kKayvyka yCTaHaBMNMBAOTCA yCTynaMu no

pas30BbIX NOAA0HaX Bcemy nepumetpy B 0,5 nakeTta Yepes kaxabivi psa no BeicoTe. LnpuHa
wrabens He MeHee 2 NakeToB

3.1. TeepponpeccoBaHHble [0 9 psigos kun [o 9 psgoB kun Mpv nowTy4HOM cnocobe dopmmnpoBaHus WTabens yepes kaxable 3

KWNbl (XIOMNOK, KyT,
LuTanensHoe BONOKHO U T.N.)

psiAa Kvn no BbICOTe WTabens AenaeTcs yCTyn no nepuMeTpy wrabens B
1,5 kunbl 1 yknagelBaoTcs npoknagku. MNpy dopmypoBaHum wrabens
npv MOMOLLM NOrpys4unka ¢ 6GOKOBLIMY rMapaBIMYeckMmMn 3axeaTamm
[JonyckaeTcsi cknaanposaHue kun 6e3 npoknagok "cronkammn”, npuyem 2
BEPXHWX paaa YKNaablBaloTCs Ha CBA3KY M Nocre LWeCcToro psaaa no
BbICOTE C TOPLEBbIX CTOPOH LWTabensa aenaercs ycTyn B 2 Kunbl

3.2. CnabonpeccoeaHHble Mo 6 psagos kun do 3 spycoB nakeTos Mpy NowTy4yHOM cnocobe cKnagnpoBaHns KuMbl yKIaabiBaoTcs B

KuMbl (KOCTpa, LWepCThb, npu

XNOMNKOOTX0Abl, LUENKOOo4eChl (t)OpMI/IpOBaHVIVI

wrabenb "npsimon knagkon" unm "knetkon”. Yepes kaxaple 2 paaa kun no
BblcOTe WTabens genaercs yctyn no nepumeTpy wrabdens B 0,5 kunbl n

nT.n.) wrabens kpaHo yKnagbiBatoTcsa npoknaakuy. Npy cknaanpoBaHvm Kun B NakeTax nocneaHve
M HeobxoaMMO ycTaHaBnMBaThb YCTOMYMBO ApYyr Ha gpyra ("cronkamu").
BbicoTa kpanHMx TOpLeBbIX psaaoB WTabens AomkHa ObiTh HKe Ha 1
nakeT. Ha nogaoH cnegyert yknagsiBaTe He 6onee 2 psagoB KU Mo BbICOT
e
3.3. Kyzenb, neHbka, To xe To xe To xe
Kapakyrnb, NyLWHWHA
3.4. Mpobka, Tabak o 8 psigo. kun To xe Mpu nowTy4yHOM crnocobe cknaaMpoBaHUS KuMbl YKNaabliBaoTCs B
npu wrabenb "kneTkon". Yepes kaxable 2 psaa Kun no BbICOTE Mo Been
dopMupoBaHum NOBEepPXHOCTM LWTabens crneayeT yknaabiBaTh XECTKylo cenapaumio 1 no

wTabens kpaHo

M

nepumetpy wrabens genatb ycTynbl WwWmpuHor 1,5 m. Mpu
CKrnaavMpoBaHUM rpy3a B NakeTax Ha nogaoHax nocnegHme Heobxoammo
yCTaHaBnMBaTb YCTONYMBO APYr Ha Apyra. KpaiHne TopueBble pagbl
wrabens JormkHbI 6bITh HKe Ha 1 nakeT. Ha nogaoH cnegyet
yknagpiBaTh He 6onee 2 psigoB KuM No BbICOTE

3.5. Kayuyk o 4 psapos kvn [o 4 pagos kvn Mpv nowTy4HOM cnocobe dopmmnpoBaHus Wwrabens nepsble 3 psga kvn

3.6. Llenntonosa o 12 pspos
(HenakeTupoBaHHas)

3.7. Llenntono3sa B naketax

3.8. WepcTb B nakerax:

a) maccon naketra go 900 kr [o 4 apycos
nakeToB

yknagpiBatoTcs Apyr Ha apyra "ctonkamun”. Kunbl BepxHero psaa
YKNaabIBAOTCS Ha CTbIK Hkenexawmx kun. WrpuHa wrabenst gomkHa
ObITb HEe MeHee 4 kun.

lNpumeyvaHue. [lonyckaetcs cknagMpoBaHue kayyyka HenakeTHo. [ina aton
Lenv no nepumetpy wrabens yknaabiBaeTcs CTeHKa U3 K1n BbICOTOW B 2
KWMbl U LWUMPUHON He MeHee 2 kun. CepeaunHa wTabens 3anonHseTcs ¢
MOMOLLIbIO NOTPy34MKa co cTasnkmsaTensmu. BeicoTta wrabens npy aTom
He Bonee 2-3 kun

B npeaenax TexHn4ecknxKunel yknaasiBaloTCA BepTUKanbHbLIMW psagamu Apyr Ha apyra ¢

BO3MOXHOCTEN NOMOLLBIO NOrpy34MKoB C O0oKOBbIMU 3axBaTaMU. LUVIpVIHa wrabens He
NpUMEHAEMbIX MeHee 4 kun
MexaHn3moB

[o 4 apycos nakeToB MakeTbl ycTaHaBNMBaOTCA YCTOMYMBO APYr Ha Apyra cTonkamu
BEPTUKANbHbLIMU PAJaAMM, NPUYEM NakeTbl KpanHWX PSOOoB Mo AnnMHe
wrabens yctaHaBnNMBaloTCA Ha 1 NakeT HWKe. YCTaHOBKa NakeTos
BEPXHEro sipyca npon3BoamTCsa yCTynoMm LmMpmHoii B 0,5 naketa ¢
B0KOBbIX CTOPOH LUTabens

To xe LLitabenb yknaabiBaeTCs POBHbIMW PSiAAMU C Pa3pbiBOM MexXay
"nogbemammn” 300-500 MM, NpryeM NakeTbl yKnaabIBaloTCs B



6) maccon naketa ot 900 go [o 2 sipycoB
2000 kr nakeToB

4. 'PY3bl B BOYKAX,

BAPABAHAX

4.1. I'py3bl B METANUYECKNX

1 fepeBsHHbIX 6oykax:

a) c yctaHoBkow Ha Topey,  [o 6 apycos

6) c yknagkon Ha obpasytowy 1o 3,5 m
10

B) B MakeTax Ha pa3oBblIX
nopaoHax

4.2. ['py3bl B METANUYECKUX,
nepeBsiHHbIX 6apabaHax

4.3. I'py3bl B hbaHEpHbIX 1
cvHTEeTuYecknx bapabaHax B
4.4. Kabenb, kaHaT, NpoBoA B
H6apabaHax (kaTyLLKax)

a) ¢ ycraHoBkon Ha Topey,  [o 3 apycoB

npwv neperpyske BO3MOXHOCTEN

KpaHom
6) c ycTaHOBKOW Ha
obpasyoLyto:
Onametpom 6apabaHa go 1,0[o 2 spycos
M;
nnametpom bapabaHa 6oneeB 1 sipyc
20m
5. ABTOMOBWIbHbIE,
TPAKTOPHbIE 1 OPYTVE
MOKPbILLKA
5.1. Maccoit go 100 kr

5.2. Maccoit 6onee 100 kr  [o 3 sipycoB

6. MPY3bl B PYITIOHAX
6.1. Bymara, kapToH, rodpa B
pynoHax

6.2. MewkosuHa, nuHoneym [o 3,0 m
1 opyrve nodo6Hble rpysbl B
pyrnoHax

7. KOHTEMHEPbI

7.1. ManoToHHaxHble U
CpeaHETOHHaXHble
KoHTelnHepbl YYK-5; YYK-
5Y; YYK-3; AYK-1,25; AYK-
0,625 (mapkuposka no NOCT
18477)

o 2 papos

o 5 psgos

7.2. KoHTelHepbl gns Ho 2
CbINy4nX rpy30B, KOHTENHEPbI KOHTENHEPOB
NS KOHUEHTPAaToB, pya

L|BETHBIX METANNOB

3 Apyca naketo 3 Apyca nakeTos

1 apyc naketoB [lo 2 ApycoB NakeToB

To xe FOPU3OHTalrIbHOM MOJTIOXEHUN. TOpLI,eBbIe paabl wrabens YKnagbiBaroTCA

no HanpaeneHuto UJTa6eJ'II/1pOBaHVIF| Ha 1 pAn HUXe

B npepenax texHnyeckuxLTabens hopmupyercsi B BUAe ycedeHHON nupamubl ¢ yCTyrnom B 1

BO3MOXHOCTEN GOuUKy B KaXXgom sipyce no nepumetpy wrabens. Jonyckaetcs
NpUMeHsIEMbIX hopmMupoBaHue Wwrabens 6e3 NPoKNagok Mexay sipycaMmu
MexaHu3MoB

B npepenax TexHundeckunxLLTabenb hopmupyerca BepTukanbHbIMU psigaMy nosipycHo B 1 6ouky.
BO3MOXHOCTEN KaxgblIi BepxHWUIA psa yKnagblBaeTcs B CEANOBUHbBI HUXKENexXaLlero paaa.
NpYMeHAEMbIX Mocne 5 6oyek no BeicoTe Aenaetcsa yctyn Ha 1 6ouky oT kpaeB. HuxHue
MEXaHU3MOB C y4eTOM  psifbl 6ovek yknaapiBaloTCs Ha npoknaaku. KpanHue 604km

NPOYHOCTM Tapbl packnuMHMBaloTCst BpycKoM, cpeaHWe - MpoknagkaMmn Yyepes kaxaple 5-6
6o4yek. Mexay BepTuKanbHbIMU psagamu genaetcst 3a3op 30-100 mm,
[OCTaTouHbIN Anst CBOOOAHONM OTCTPOMNOBK/ 3aXBaToB

MakeTbl B LUTabene ycraHaBnNMBaTCA YCTOWYMBO Apyr Ha apyra. Mocne
TPEeTbero nakera no BbicoTe WTabensa genaercs yCcTyn LWWPUHOW B 1
NnakeT CO CTOPOHbI LUTabenMpoBaHusi 1 NPOTUBONOSIOXHOM el u B 0,5
nakera c AByx ApYrmx CTOPOH

B npegenax TexHn4eckuxakeTbl Ha NNOCKMX NOAAOHAX YyCTaHaBNMBAKOTCA BepTUKaNbHbIMW

4 apyca nakeToB

BO3MOXHOCTEN psigamu. BepxHuii spyc B WiTabene yctaHaBnMBaeTCs C yCTYNom
NpUMeEHAEeMbIX LUMPUHOW B 1 NakeT CO CTOPOHbI LUTAGENMPOBaHMSI U NPOTUBOMOMOXHOM
MeXaHU3MOoB en n B 0,5 naketa c ABYX ApPYruX ero CTopoH

To xe. Apycbl NakeToB yCTaHaBMMBAKOTCA Ha NPOKNagku

B npepenax TexHu4eckuxpy cknagnpoBaHun kpaHoM H6apabaHbl ycTaHaBnNMBaTCSA NOSIPYCHO.

BapabaHbl ycTaHaBnmBatoTCs B WUTabenb Ha Npoknagkax ¢ ycTyrnom B

MexaHU3MoB BepxHeM sapyce B 0,5 anamerpa bapabaHa

B npepenax texHnyeckuxpu cknagnpoBaHumn Ha obpaasytoLuyto 6apabaHbl mocreaytoLero no

BO3MOXHOCTEMN BbICOTE sipyca yCTaHaBMNMBalOTCA B YriyGrneHne mexay coceaHuMu

MexaHU3MoB H6apabaHamu Hkenexallero spyca (B ceanoBuHy). HxkHun sipyc
yCTaHaBNMBAETCS Ha NPOKMaaku, Kaxabli 6apabaH HxHero spyca
Ha[eXHO NOAKIIMHMBAETCSA

lMpu cknagnpoBaHWW Ha NOAAOHAX NaKeTbl BTOPOro sipyca
yCTaHaBNMBaKOTCS C YCTYNOM B 1 MakeT CO CTOPOH B HanpasreHum
wrabenvpoeaHus 1 B 0,5 naketa ¢ ABYX APYrMX CTOPOH

B npepenax TexHuyeckunxMokpbILKK yknagbiBaoTcs B WwWrabenb psigamy Ha o6pasyioLLyto ¢
BO3MOXHOCTEWN He6onbwmm (8o 10°) yKIOHOM B CTOPOHY ynopa, YCTaHOBMNEHHOTO B
NPUMEHSAEMbIX Havyane wrabens. C TopueBo CTOPOHbI WTabens (NpoTVMBOMOMOXHOM
MEXaHW3MOB C YHETOM  YNopaMm) HUXHIOK YacTb NepBoro sipyca no Bcew wWupuHe wrabens
COXpaHHOCTM rpy3a criegyeT HafexHo ykpenuTb. LLitabens ¢ GoKOBbIX CTOPOH MO BCEW €ro
AnvHe BAOMb 0bpasytoLlet KpaiHen NOKPbILLKWA HageXHO
noaxknuHuneaertcsi. MoKPbILLKM BTOPOro U NOCReayoLWwmx No BelcOTe ipycoB
yCTaHaBNMMBaKTCA B CEANOBUHY MeXAY MOKPbILLKaMN HUXenexaluero
Aapyca

B npenenax TexHn4eckunx YCTaHoBKY pyrioHOB B LWTabenb Ha Topew, crieayet npousBoanTb
BO3MOXHOCTEMN YCTOMYMBLIMY BEPTUKANbHBIMU psigamu (CTonkammu) 6e3 Npoknagok Mexay
NPUMEHSEMbIX pynoHamu. MNpu cknagnpoBaHMM Ha 06pa3yHoLLy PYOHbI KaXa0ro
MEXaHW3MOB C Y4ETOM  MOCReayoLero sipyca ycTaHaBnmBatoTcs Nnbo Ha npoknagku, nmobo B
CBOWCTB rpy3a yrny6neHust mexagy cocegHUMM pyrnoHamm Huxenexatilero sipyca. B
HXHEM sipyce LWTabens KpanHue pynoHbl U KaXkablii BTOPOW PYJIOH
BHYTPU sipyca HaJeXHO NOAKMHUBAKOTCA. Takum xe obpasom
NPOU3BOANTCS NOAKTMHMBAHWE BO BCEX Apycax Wrabens npu
CKrnaaMpoBaHUM C NPOKIadKkaMmn Mexay sipycamu
B npepenax TexHndeckmxMog HUXHUIA sipyc WITabens yknaablBaeTcst XecTkas cenapauus. B
BO3MOXHOCTEN HWXKHEM sipyce ¢ 06enx CTOPOH LUTabens KpaiHue pyroHbl yKnaabiBaoTcs
NpUMeHAEeMbIX NSIOTHO K HAZEXHbIM yropam. 3 KpanHux pyrnoHa ¢ 0b6enx cTopoH wTabensi
MEXaHU3MOB C YH4ETOM  HAZEXHO CKPennsoTca Mexay coboi. PynoHbl kaaoro nocreayoLero
COXpPaHHOCTY rpy3a no BbICOTE sipyca yKnaabliBaTcs B yriybrneHns Mexay coceaHmMm
pyrioHamMu Huxenexatilero sipyca (B ceanoBuHy)

B npegenax TexHu4ecknxKoHTenHepsb! B WTabenb ycTaHaBNMBaOTCA YCTOMYMBO APYr Ha Apyra.
BO3MOXHOCTEN Mpw cknagnpoBaHnM KOHTEHEepPOB CrocoboM, AOMYCKaOLLMM HaxoXaeHue
NpUMeEHsIEMbIX nogen Ha wrabene, HeoBxoAMMO NO NEPUMETPY B KaXO0OM sipyce aenatb
MexaHN3MOoB 1 YCTYM LUMPVHOW B 1 KOHTENHEpP

[0MNyCcKaeMon Harpysku
Ha KOHTenHepbl

To xe Mpy ncnonb3oBaHWM AN Nogbema nofen Ha Wwrabenb cneunanbHbIX
NECTHUL,, BMOHTUPOBAaHHbIX B Kapkac CTaHAapTHOrO KOHTenHepa,
paspeluaeTcs cknaguposaHue B 5 psaaos no BbiCOTE C YCTYNoM B 1
KOHTEWHep B KaxdoM sipyce

B npepenax texHnyeckmxKoHTeiHepbl ycTaHaBnNMBaloTCSa APYr Ha Apyra 6e3 npoknagok ¢
BO3MOXHOCTEN ycTynamu B 1 KOHTEMHEp B KaXKOoM sipyce

npUMeHsAeMbIX

MEeXaHU3MOB U

Aonyckaemowm Harpysku



7.3. KpynmHOTOHHaXHbIe o 2
KOHTeWHepbl KOHTENHepoB
7.4. MsArkne KOHTeNHepbI o 3 spycos

(peauHokopaHble 1 Apyrve
ANS CbiMy4mMx rpy3oB)

8. METAIIbI

8.1. Tonctonucroeor metanndo 2,0 m
NOLUTYYHO, NMUCTOBOW MeTann

B Nnaykax, crnsibbl crarnbHble

8.2. XecTb B naykax [o 4 navek

8.3. CopToBOI MeTann B 0o 3,0um
CBA3Kax 1 NOLITYYHO, TPyObl B
cBA3Kax

8.4. Tpy6bl anametpom ot o 4,0 m
100 oo 200 mm
(HenakeTUpoBaHHbIe)

Ha KOHTenHepbl
o 6 psagos

KoHTelHepb! B WTabenb ycTaHaBNMBaOTCS YCTONYMBO POBHBLIMU
BEPTUKaNbHLIMU pPAaMK, NPU 3TOM BEPXHUI KOHTENHEP
yCTaHaBNMBAETCH C ONMPaHUEM Ha 4 yrroBbIX (IUTUHIA HUXKENEeXaLlero
KOHTewHepa. [Mpn MHOrosipyCHOM (ABYX-LLECTUAPYCHOM) CKIaaMpOBaHnm
NOPOXHME KOHTENHEPDI B LUTabernb (hopMUPYIOTCS CMIOLIHBIM BrIoKOM.
KoHTelHepb! B WTabenb ycTaHaBnNMBalTCA APYr Ha Apyra C y4eToM
COBMeELLEHMNS YrnoBbIX UTUHIOB. [pu cknagvpoBaHUM KOHTENHEPOB TMNa
1C pa3mepbl WTabens B nnaHe AOMKHbI ObITb HE MeHee 2 KOHTEeNHepOoB
no AnvHe 1 3 - No WwupwuHe wrabens. MNpy MHOrOAPYCHOM
CKINagupoBaHUM KOHTEHepoB Tuna 1A WwupuHa wrabens gomkHa obiTh
paBHa 4 KOHTeNHepaM Npu giMHe B 1 KOHTENHep. YrroBble KOHTENHEpPbI
Tvna 1A BepxHero spyca wrabens Bo n3bexaHve coBuros rnpu
3HaYMTENbHbIX BETPOBBIX HArpyskax HagexHo kpensatcs. Kpennexve
NPOWU3BOANTCA NYTEM YCTAHOBKW C KaXaoW U3 TOpLEBbIX CTOPOH LUTabens
psifa KoHTenHepoB Tuna 1C Ha BbICOTY, paBHyto BbICOTe LTabens
KOHTenHepoB Tvna 1A, MMbo ycTaHOBKOW 3aKnaAHbIX LUTHIKOB B (OUTUHIM
HWXernexallero yrrnoBoro KOHTenHepa U yCTaHOBKOW Ha Hero KoHTenHepa
BEpXHero sipyca

CknagupoBaHvie Npou3BoaMTCS BbICOTOM B 2-3 gpyca, Mpu 3TOM BTOPOW
N TPETUI SPYChbl yCTaHaBNMBAKOTCHA YCTYNOM B 1 KOHTeHep no
nepumetpy wrabens. Mexay sipycamu yknaabiBatoTCs NPOKnaakv
(cenapauwus)

B npepenax TexHuyeckuxpy HaxoxaeHun nogen Ha wrabene nNUCTbI (Navku) cnegyet

BO3MOXHOCTEN
NPUMEHSIEMbIX
MEeXaHU3MOB "
[0MnycKaeMbIX Harpy3ok
Ha 1 M cknagckom
nrowagun

[o 4 navek

yknagpiBaTb cnocoboM npsiMon Kragkv ycTtynoobpasHo nnbo "knetkomn".
Mpu cknagmpoBaHuy cnocobom NpsIMoW Knagku wrabens Heodxoaumo
¢OpMMPOBAaTL N3 HECKOMBKMX CTOMOK, YMOXEHHbIX HA OAHOW rOpPU30OHTanu,
C GOKOBbIX CTOPOH LUTabens Yepes kaxabIi METP MO BbICOTE Ha LUMPUHY
nucra (navkun) HeobxoaMMO AenaTb YCTYrM, PacCTOsIHNE MeXay CTOnKamMu
250 MM, Mexay navkamu MeTansna, He UMELLMMMN MPOKIafokK
("canasok"), Ha 04HOM YPOBHE MO BEPTMKANW yKknaabiBaTb MPOKIaaKM.
KonunyecTBo npoknaaok onpegenserca ANMMHON 1 yNpyrumMun CBOMCTBamMu
Metanna. Mpu cknagmpoBaHuy "KneTkon" Ha NPoKNagku cnegyer
yKNnaapiBaTh PSOOM HECKONbKO "MOABEMOB"; HAa HMX B NOMNEPEYHOM
HanpaBsneHuu yknaabisatb cnegyowme "nogbembl” u T.4.; Npoxoabl
mMexay wrabensamu rpysa 0,7 M, Mexay psgamu (rpynnamu wrabenen) -
He meHee 2,0 M. [Npy cknagnpoBaHMM MeTanna ¢ NocneayLLen ero
OTIPY3KOW C MOMOLLIO rPY30NOABbEMHbIX SNEKTPOMarHMTOB paspeLuaercs
yknagka rpy3a 6e3 npoknagok. Konmuectso nucToB (nayek) metanna B
psigax wrabens no BeicoTe onpegenserca pabounMm TEXHONOrMYecKUMm
KapTamu B 3aBUCMMOCTU OT KOHCTPYKLUMM U FPY30NOABEMHOCTM
rpy303axBaTHbIX MPUCNOCOONEHNI, TONWMHBLI U Maccel 1 nucTa meTanna
Maykm xecTn ycTaHaenMBaloTCa Apyr Ha Agpyra (ctonkamu). MNadku, He
metoLLme npoknagok ("canasok"), cCKnagnpytoTcs ¢ Npoknaakamn Mexay
psgamu. MNpoknagkn Mexay navkamu crefyer yknaaplsaTb Ha OOHOM
ypOBHe no BepTukanu. KonmyecTso Npoknagok onpeaenseTcs ANMHON U
ynpyrmMmu CBOMCTBaMu nayek metanna

B npepenax texHndeckuxNpu yknagke rpysa B wWrabenb "KneTkon" rpy3oBble MecTa YeTHOK spyca

BO3MOXHOCTEN
npUMeHsIeMbIX
MeXaHU3MOB "
Aonyckaemblx Harpy3ok

Ha 1 M2 cknaackon
nnowaau

yKnaablBatoTCsi BOOMb LUTabens, HEYETHOro sipyca - norepek wraberns
6e3 npoknagok Mexay psagamu.

lMpun cknagnpoBaHUK rpy3a ¢ NPOKIaakaMm B KaXKOOM sipyce CBA30K
[enarTcs yCTynbl LUMPYHOW B 1 CBA3KY ¢ 06eunx CTopoH wrabens. Mpu
CKMaavMpoBaHUM MeTanna ¢ NocneayoLLei ero oTrpy3kol ¢ NOMOLLBH
rpy30noAbEMHbIX 3NEKTPOMarHTOB A0OMNYCKaeTCs yKnaaka rpy3oBbiX MecT
6e3 npoknagok.

lMpw cknagnpoBaHnM C NCMONb30BaHNEM YMOPHbIX CTOEK rpy3
yKnagbiBaeTcs NospycHO mexay cTorkamu. MNMocne yknagkv nepsoro spyca
Kaayto CTOVKY Heobxoaumo obBsA3aTh CTanbHbIM KaHaTOM AMaMeTPOM
24 MM, yNOXWTb BETBU KaHaTOB 0OBA3KM, OXBATbIBAIOLLMX CTONKM (ANUHa
BETBU He MeHee 4,0 M), Nonepek rpysa K LeHTpy Wrabenst Ha HKXHUIA
SIpYC, 3aTeM YrnOXWUTb CreAyoLWWMIA CroK rpy3a BbICOTOW He MeHee 1,2 m
Mexgy CToviKamu, Npmkas UM BETBM KaHaTOB 0OBA3KN. AHANOrMYHO
crneayeT cknagvpoBaTh W YKPennsaTb nocneayroLye apycel lWwrabens.
BbicoTa wrabensa He AoMmKHA NPEBbLILLATL BbICOThI YNOPHbIX CTOEK

B npepenax TexHudeckuxpu yknaake rpysa "knetkon" wrabenb dopmupyetcs spycamu B 1

BO3MOXHOCTEN
npUMeHsAeMbIX
MEXaHN3MOB 1
[onyckaeMbIx Harpy3ok

Ha 1 M2 cknaackon
nnowaau

Tpyby, Tpy6bl YETHOTO psifa yknaabiBaTCA BAOMb WTabens, Tpyobl
HeYeTHOro psija - nonepek Wrabens 6e3 Npoknagok Mexay psaamu.
KpanHue Tpybbl HUXHEro apyca HageXHo NOAKNMHMBAKTCS, a BO BTOPOM
1 nocregyoLmx spycax He MeHee 3 KpanHux Tpyb ¢ 06enx CTopoH
wrabens yBA3bIBAOTCSA NOSCaMu U3 MPOBOJIOKM ANaMETpPoM 6 MM B 2-3
HUTKU UKW M3 TOHKOTO CTarnbHOro kaHaTta. lNpu cknaguposaHumn Tpy6 ¢
npoknaakamv Tpy6bl yknagbiBatoTCs B OQHOM HanpaeneHuy B Kaxaom
spyce wrabens. KpaHue TpyObl Bcex ApycoB LTabens HagexHo
noaKMMHMBaloTCs. B kaxgom sipyce ¢ AByX NPOTMBOMONOXHbLIX CTOPOH
wrabens genarTca yCTynbl LUMPUHOW B 1 TpyOy. Yepes 2 m no BbicoTe
wrabens genaercs yctyn B 2 TpyObI.

Mpu cknagupoBaHuM cnocoGoM NpAMoN Knaaku 6e3 Npoknagok nepsbii
apyc Tpyb v kpaiHne Tpybbl C ABYX CTOPOH LWTabens Boosnb obpasytoLuen
HaaeXHO NoAKNMHMBAKTCS. TPyObl KAXXOOro NOCNEeAyLLEro Mo BbICOTe
Apyca Wrabens yknagslBaoTcs B yriyoneHus mMmexay coceaHuMu
Tpy6amMu Hixkenexailero sipyca Tpy6.



8.5. Tpy6bl anametpom ot o 4,0 m
201 po 1000 mm
(HenakeTupoBaHHbIE)

8.6. TpyObl AnameTpom oT
1001 oo 1220 mm

8.7. Tpy6bl AnameTpom ot
1221 po 1420 mm

8.8. TpyGbl purypHble 1 psg Tpyo
HernpasurbHoW opMbl (naketoB)
8.9. JleHTOYHas cTanb, 0o 2,0m
NpOBOSIOKa 1 kKaTaHKa B ByxTa

X

8.10. MeTannonom, yyryH
HaBanom

8.11. LiBeTHble meTannbl 2 apyca
(naketbl)

8.12. Ctanb nucToBas B

pyrnoHax:

a) pynoHbl "6e3 canasok' ¢ 2 apyca
yCTaHOBKOW B

BEPTUKaNbHOM MOSIOXKEHUN

lMpun cknagnpoBaHUM C MOMOLLBHO YNOPHbBIX CTOEK rPpy3 yKnaabIBaeTcst
nopsiaHoO Mexay ctonmkamu. [Nocre yknagku NnepBoro sipyca Kaxayto
CTOViKy crieflyet 06Bs3aTh CTanbHbIM KAHAaTOM AVaMeTpPoM 24 MM,
YNOXWTb BETBM KAHATOB OOBSI3KM, OXBaTbIBAOLLMX CTOVKM (4IMHA BETBU
He meHee 4,0 M), nonepek rpysa K LeHTpy wrabens Ha HUKHWUIA [pyc,
3aTeM yrnoXuTb CriedytoLmin CIoK rpy3a BbICOTOM He MeHee 1,2 M mexay
CTOMKaMu, Npuxas UM BETBU KaHATOB 06BA3KN. AHANOIMYHO
CKMaaMpoBaTh M YKPennsaTb nocneayowme spycsl wrabens. Boicota
wrabens He AOMKHA NPEBbILATL BbICOTbI YMOPHbIX CTOEK.

B npepenax TexHu4ecknxB HmkHeM sipyce ¢ 06enx cTopoH wTabensi kpanHue Tpyobl

BO3MOXHOCTEN
NPUMEHSAEMbIX
MeXaHN3MOB 1
[onyckaeMbix Harpy3ok

Ha 1 M2 cknaackon
nnowaam

YKNagbiBakdTCA Ha NOAKNaaky NOTHO K KIMHOBLIM ynopam, BbICOTa
KOTOpbIX He MeHee 1/3 auamerpa Tpybbl. 3 KpaiHue HUXHUe Tpybbl C
06enx CTOpOoH LuTabenst AOMKHbI BbITb HAAEXKHO CKpenneHbl Mexay
cobow. Tpybbl kaxxgoro nocrneayroLLEro Mo BLICOTE sipyca wrabensi
yKnaablBatoTcsi B yriybneHne mexay coceaHuMu TpybaMm Huxenexailero
psiaa Tpyb (B ceanoBuHy).

lMpwn cknagnpoBaHUM C MOMOLLHO YNOPHBIX CTOEK (AN Tpy6 Anamerpom
ot 201 go 500 mm) rpys yknaabiBaeTcs MOpsAHO Mexay cTtorkamu. Nocne
YKMagKv NepBOro sipyca Kaxayto CTOWKY crefyet o6Bsi3aTb CTanbHbIM
KaHaToOM AnamMeTpoMm 24 MM, YrOXWUTb BETBU KaHaTOB 00BSI3KY,
0XBaTbIBaIOLLMX CTONKM (ONMHa BeTBU He MeHee 4,0 M), nonepek rpysa K
LLeHTpY WTabens na HUXHUIA Apyc, 3aTeM YIOXUTb CreayoLLniA Crion
rpysa BbiCOTON He MeHee 1,0 M Mexay CTokaMu, NpwKas UM BETBU
KaHaToB 06BA3KM. AHaNOMMYHO CKMaaMpoBaTh M YKPEnnsATb nocneaylowme
apycel Wwrabensi. Beicota wrabens He JormkHa NpeBbIlLaTh BbICOThI
YNOPHbIX CTOEK

B npegenax TexHNYeckMx B HkHeM sipyce ¢ 06enx CTOPOH LTabens kpaiHue TpyGsbl

BO3MOXHOCTEN
npuMeHsAeMbIX
MEeXaHn3MOoB 1
[onycKkaeMmbIx Harpy3ok

Ha 1 M2 cknaackon
nnowaau

yKnaabIBatoTCA Ha NOAKNaAKW BMOTHYHO K KMMHOBLIM ynopam, BbicoTa
KOTOpbIX He MeHee 1/3 anametpa TpyObl. 3 KpariHWe HUXHKE TPYObI C
TOW 1 APYron CTOPOHbI WTabens HagexHO CKpennsaTca Mexay cobon 2
neTneBbIMW CTanbHbLIMU CTPONaMu Aguametpom ot 17 Ao 19 Mm unm
NPOBOOKON COOTBETCTBYIOLLEN NPOYHOCTY U NOAKMNHMBAIOTCSA. TpyObl
Kakgoro nocrieaytoLlero no BelcoTe sipyca wrabens yknaabialoT B
yrnybnexuns mexagy cocegHumu Tpybamum Hkenexaluero psga Tpyb (B
ceanoBuHy)

B npenenax TexHu4eckux HxHWI aipyc witabens yknagbiBaeTcst Ha noaknagku. KpaiiHne Tpyo6bl

BO3MOXHOCTEN
NPUMEHSIEMbIX
MEeXaHWU3MOB, HO He
Bbiwe 10 psgos

1 psig Tpy6 (nakeToB)

NOAKNMHNBAIOTCA KNMHOBLIMU YNOpamu, BbICOTa KOTOPbIX He MeHee 1/3
Onametpa Tpy6bl. 3 kpanHue TpyObl HUXKHETO Apyca C KaXaoWn CTOPOHbI
wrabens kpenaTcs Mexay coboi C NOMOLLBIO 2 NETNEBbIX CTPOMNOB
anametpom ot 17 go 19 mm. Cnegytowme 2 Tpybbl (npuneratoLme K
TpeM) KpensiTcs Kk TpeTben (paHee 3akpenneHHon), kaxable 3 TpyOobl
HWXHErOo sipyca NoaknMHuBatoTcs. TpyObl BTOPOro sipyca yknaablBaTcs
B yrnyoneHuns mexagy Tpybamu Huxenexallero sipyca, HaunHas ¢
Ce[I0BVHbI MeXay NepBow 1 BTopon Tpybow. Tpybbl TpeTbero apyca
yKnagpiBaloT co cMelleHrem B 1 TpyOy k LeHTpy wrabens. B
nocneaytoLeM YeTHble psapl WTabens yknaabiBaT aHanormyHo
BTOPOMY, HEYETHbIE - TPETLEMY SIPYCY.

Tpy6bl pasHoro gnameTpa cknagvpyoT B OAMH WTabenb TOMbKO C
NPUMEHEHNEM OMOPHLIX CTOEK UMM CTEHOK, HO He Bbille UX rabapuTHOM
BbICOTHI

Yknagky wrabeneii, a Takke oTOeNbHbLIX TPYG UM NaKeToB creayet
NPOU3BOANTbL Ha POBHYIO FOPU3OHTarbHYIO MOBEPXHOCTL B YCTONYMBOM
NOMOXeHUW, He JoNyckasi X COBMELLEHNS B 0AHOM LuTabene ¢ Apyrumm
rpysamu.

B npepenax texHnyecknxbyxTbl (CBA3KM) yknaapiBatoT B WTabenb CNnowHbIMU psaamMmn Ha

BO3MOXHOCTEN
NPUMEHSIEMbIX
MEeXaHN3MOB C Y4ETOM
COXPaHHOCTM rpy3a

06pasytoLLyto ¢ HeGOSbLUMM YKITOHOM B CTOPOHY CheLnarnbHbIX YyNopos,
yCTaHOBIEHHbIX B Havane wrabens. B HuxHeM sipyce kpaiiHue ByxTbl
BAONb 0BpasyloLLet HaAeXHO NOAKTUHMBAOT. ByxTbl (CBSA3KM) KaxOoro
nocrneayoLLEro No BbICOTE sipyca YCTaHaBNMBatoT B YrnybneHns mexay
coceiHMMM ByxTamuy Hpkenexallero sipyca

lMpu nakeTHOM crnocoGe cknaZMpoBaHWsS Ha NOANOHAX NaKeTbl
yCTaHaBNMBalOT YCTOWYMBO APYr Ha Apyra (cTonkamu). BeicoTa kpaiHmx
pagoB Wwrabens AorkHa GbiTh Ha 1 NakeT Huxe

B npegenax TeXHI/I‘-IeCKMXpr3 YyKnagblBakoT B wTabenb HaBanom c npuMeHeHneM 3axBaToB C

BO3MOXHOCTEN
NPUMEHSAEMbIX
MexXaHN3MOB 1
[onyckaeMmbix Harpy3ok

Ha 1 M2 cknaackon
nnowaan

[o 3 nakeToB c y4eTom
[onyckaembIxX Harpy3ok

Ha 1 M2 cknaackon
nnowaau

[o 2 apycoB pynoHoB ¢
YYETOM AonycKaeMbix

Harpysok Ha 1 M2
CKnagckon nnowaam

OVCTaHLMOHHBIM ynpasrneHveMm (rpeaep, aNeKTpomMarHiT v ap.).
HaxoxxaeHve niogent Ha wrabene He paspeluaeTcs.

LWta6enb rpy3a [ommkeH GbiTb OrpaxaeH NoAnopHbIMY YCTPOCTBaMm

Mpw cknagupoBaHuM nNakeTamu Ha nogaoHax (6e3 nogaoHo.) wrabenb
opmMUpyeTcs CTonkamu YCTONYMBO ApYr Ha apyra. MNocnegHui pag
nakeToB C ABYX CTOPOH ycTaHasnueatoT B wrabenk ¢ ycrynom B 0,5
nakeTa OTHOCUTENbHO HMXenexaluero spyca

Mpun cknagnpoBaHUW B BEPTUKANbHOM MOSIOXEHWUN NEPBbIN spyc WTabens
yKnagblBaeTcs Ha AepeBsAHHble NOAKNAAKN TOMNWWHOW He meHee 40 Mm.
Moaknagkv yknaablsatoT BAOMb hopMupyemoro wtabens Takum obpasom,
4YTOObI PYNOH HWXHETO sipyca onuparncsa Ha 2 noaknagku. Bropoin sipyc
yKraablBaloT HEMNOCPEACTBEHHO Ha PYIOHbLI NepBOro sipyca 6e3
NPoKNafok 1 6e3 cMeLLeHNs OTHOCUTENLHO APYr Apyra.



6) pynoHbl "Ha canaskax' ¢
yKINagKon Ha obpasytoLLyto

B) pynoHbl "6e3 canasok” ¢
yKragKkon Ha obpasytoLuyto

8.13. XenesHoaopoxkHble,
TpamBaWHble koneca u
GaHgaxm

8.14. LUnyHT, penbcobl B
TSKENOBECHbIX NakeTax

8.15. XXKene3o6eToHHbIE
nagenvs:
a) KoHcTpykumn CB

(BepTMKanbHOro xpaHeHus)

6) koHCTpyKUWiA MM
(ropusoHTanLHoro
CKIaaupOoBaHusl)

9. NECHBIE MPY3bl

1 sipyc pynoHoB 1 sipyc pynoHoB

o 2 sapycos
PYNoHOB C
y4YeTOM
aonyckaemowm
Harpysku Ha 1

M2 CcKnaackom
nnowaau n
obecneyeHus
COXPaHHOCTH
rpysa
Oo1,0m

Oo2,0m

1 aipyc

fo25m

9.1. Jlec kpyrnbin gnuHon ot o 3,0 m

1,0003,0m
(HenakeTMpoBaHHbIN)

9.2. Jlec kpyrnbin gnvHon ot 1o 6,0 m

1,0 go 3,0 m (B nakeTax)

9.3. Jlec kpyrnbin AnvHON
Gonee 3,0 M

9.4. MMnomaTepuransl

[o 6,0m

No6,0m

[o 4 apycoB pyroHOB C
y4eTOM JomnyckaeMomn

Harpysku Ha 1 M2
CKIMaacKo nnowaam un
obecneyeHus
COXpPaHHOCTY rpy3a

LLitabenb rpysa "Ha canaskax' oopMmpyeTcs poBHbIMU psijamu B 1 spyc.

Honyckaetca hopmypoBaHue WTabens pynoHoB cTanm "¢ canaskamu” Ha
obpasytowlen B 2 spyca, ecnv AnvHa pynoHoB no obpasytowen 6onbLue
nnu pasHa 1,5 nx HapyxHoro guamerpa, wrabenb B 3TOM cryvae
hOpMUPYETCHA POBHBIMU PSAaMU; PYMOHbI BTOPOrO sipyca pasmeLlalT
nonepek pyroHOB HKHETO sipyca Ha XeCTKON cenapawuum Takum
0o6pasom, YTOObI Kaxabll PYyNoOH BEPXHErO sipyca cBoMMM "canaskamm”
onupancs Ha 2 psaaom CTOSILLMX PYfoHa HUXHero sipyca. TonwyHa
npoknagok 50-60 mm

Mpw cknagmpoBaHuy pynoHoB "6e3 canasok” ¢ yknaakon Ha obpasytoLLyto
HWXHUIA SipYC PYNOHOB YKNaabIBAETCA Ha NOAKNaAK/ TOMLWMHON He
MeHee 40 mm. KpaiiHue 2 pynoHa ¢ 06erx CTOPOH HaexXHO
NOAKNMMHMUBAIOT M CBA3bLIBAIOT Mexdy cobow Yepes oceBble OTBEPCTUS
PYNIOHOB MPOBOJSIOYHON CKPYTKOW UMM TOHKUM CTanbHbIM KaHaTOM.
KaxablIi nocneayoLwwmin pyrnoH NOAKTMHMBAETCA € ABYX CTOPOH. PyrnoHbI
BTOPOroO W MOCMeAyoLLMX SPYCOB YKNaabIBaloTcs B yriybneHve
(cepnosuHy) Mexay pyroHammn HxXenexatlero spyca

B npepenax TexHunyeckuxpu cknagupoBaHum rpysa B nonoXxeHun "Ha Topey" rpys pasmeLatroT

BO3MOXHOCTEN
NnpUMeHsAeMbIX
MeXaHn3MOoB 1
[onycKkaeMmbIx Harpy3ok

Ha 1 M2 cknaackon
nnowaan

cronkamu BeicoTon Ao 1,0 M. Mpu cknagupoBaHum Ha 06pasyHoLLyto rpy3
yKnagbiBatoT B WTabenb CniowHbIMK psagamu ¢ Hebonbwmm (go 10°)
YKITIOHOM B CTOPOHY YNopa, YCTaHOBMNEHHOTO B Havarne Lrabens.
KpanHue koneca, 6aHgaxu Boonb obpasyloLlen HagexHo NoAKIMHUBAT
OepeBsHHbIMU BpPYyCKOBbIMM yriopamu

B npepenax TexHuyeckux CkrnaamMpoBaHve LUNyHTa OCYLUECTBMSIETCA NOSAPYCHO. HdkHMIA sipyc

BO3MOXHOCTEN
NpUMeHsIeEMbIX
MEXaHU3MOB U
[onyckaembix Harpy3ok

Ha 1 M2 cknaackon
nnowaau

1 apyc

fJo15m

0o 4,0m

[o6,0m

[o 10,0m

0o 10,0 m

yKnaablBaeTCcsl Ha AepeBsiHHblE noaknaaku cedeHnem 1007100 mm,
BbINOXeHHble Ha paccTosHun 3-3,5 M Apyr ot Agpyra. lNpoknaaku
YKNaapiBalOTCA MeXay KakablM SSpyCOM Mayek LunyHTa.

Mpw cknagupoBaHum WnyHTa 6e3 NoakNagoK HWKHUIA PSA yKnaabiBaeTcs
Ha NOCKyto YacTb (3aMKamu BBEPX) BMIOTHYIO ApYr K Apyry Ha 3-4
npoknaakn TonwmHon 40-50 mm. Bropon psa yknagabiBaeTcs 3amkamu
BHW3, BMMOTHYIO APYT K APYrY, TPETUW pAa - 3aMKaMu BBEpX Takum
06pa3om, 4TOObI NMOCKME YacTy LWNYHTa, Nexallero BoO BTOPOM U
TpeTbem sipycax, CoBMeLLanuch

CknagmpoBaHue OCyLLIECTBSIETCSA C NMPUMEHEHNEM YMOPHbIX
xene3o06eToHHbIX Tym6. B ocHoBaHuve wrabens yknagsiatoTcs 2
noaKnagoyHbix 6pyca ceveHnem 1007100 Mmm

B ocHoBaHue WTabens yknagplBaloTCA NOAKNaAKN TOMLWMHOW He MeHee
50 mm. Kaxabii apyc xene3o6eToHHbIX M3AENNIA YCTaHaBMUBAETCA Ha
npoknagku. Moaknagkv v npoknaakv B Wwrabene cneayert pacrnonaratb B
O[HOW BepTUKaIbHOW MAOCKOCTU, MPY STOM TOSLLUMHA NPOKMaAoK AOIKHA
6bITb GOMnbLUE BbICOThI BbICTYNAOLLMX MOHTaXHbIX NETemNb

Mpun HenakeTHoM cnocobe ckrnaaMpoBaHusi GpeBHa B LUTabenNb
yKrnaabIBaOTCA Nonepek AfnuHbI LWTabens He MeHee YeM B 2 psifa
crnocobom nopsaHom krnagkv. C TopuoB Wwrabens BbiknaapiBaeTcs
"KrneTkon" ¢ HeBOMbLUMM YKITOHOM BHYTpPb LWTabens nmm
yCcTaHaBnMBaloTCs NOAMNOPHbIE CTOMKY, NpeaynpexaatoLme
packaTbiBaHue (pa3gan) wrabens

Mpw cknagupoBaHumW neca, chopMMPOBaAHHOIO B NakeTbl, WTabenb
yKrnablBaeTcs B BUAE YCEHEHHOW nupamuabl ¢ yCTynamu LUMPUHOW He
MeHee 1,3 M B KaXdoM sipyce no nepumeTpy wrabens. Kaxabii naket
BEPXHETO sipyca yCTaHaBNMBAETCA Ha NPOKIAAKA UK B yriyoneHus
Mexay CoceHMMM NakeTamMu Hukenexatlero sipyca. Boicota sipyca - 1
naker

Mpu HenakeTHOM cnocobe cknaanpoBaHWs OpeBHa B WTabenb
yKnagblBatoT nonepek ero arnmHbl. C TopLoB WTabens npeaapuTenbsHO
yCTaHaBNMBAOT MPOYHbIE NOAMNOPHBLIE CTOMKN UM YCTPOWCTBA U3
BpeBeH, CNOXEHHBbIX "KNETKON" U CKPEeNNEHHbIX MO yrnaM CTPOUTENbHbIMU
ckobamu, C YKIOHOM B CTOPOHY LWTabens. BoicoTa NognopHbIX CTOek
(ycTpoincTB) AomkHa ObITb HE MeHbLLUE BbICOThI LWTabens.

Mpw cknagupoBaHumM neca, cchopMMPOBaAHHOIO B NakeTbl, WTabenb
yknagpiBatoT "KneTkon" (nocneyoLwwmin No BeICOTE P NakeToB
yKrabIBaloT Nnonepek npeaplayLiero) ¢ ycrynamu He meHee 1,5 m no
nepumetpy wrabens yepes kaxable 2,0 M No ero BbICOTE UK B BUAe
yCe4YeHHOM NMpamuabl ¢ ycTynamm WMprHon He MeHee 1,5 M B kaxaom
sipyce no nepumeTpy wrabensi. BoicoTa sipyca - 1 naker.

Mpu yknagke wrabens rpeidepomM NPOKNagkM He yKnagblBatoTCs.

Mpy HaxoxaeHun niofen Ha wrabene rpys cknagmpyeTcs B BUAe
yCe4YeHHON NMpamuabl C ycTynaMmu WMpUHON He MeHee 1,5 M B kaxaom
sApyce No nepumeTpy wrabens. BelcoTa kaxaoro sipyca, COCTOSALLEro 13
3 (no BbICOTE) ropmn3oHTanbHbIX psaaos, Ao 3,0 M. Mexay psgamu
YKNaapiBatoT MPOKIaaKK.

Mpu cknaaupoBaHum rpy3a MexaHu3Mamu 6e3 HaxoxaeHus Nioaen Ha
wraGene nakeTbl fleca yCTaHABNMBAOT YCTOMYMBO APYr Ha Apyra
(cTonkamu). B kaxgom sipyce LuTaGens no nepuMeTpy AenatoT ycTyn B 1



9.5. Nlec kpyrnbinn gnvHon oo 1,5 m
1,0 m n gposa

9.6. Kpskn ueHHbixmopog 3,0 m
OpeBecHHbl (KpacHoe

[iepeBo, OpeX, BA3, BULLHS U

ap.)

9.7. ®aHepa, -
OpPEBECHOCTPYXXEYHblEe 1
[pPEBECHOBOMOKHUCTbIE
NAMThbl B Naykax

10. BAJNIOHbI CO -
CXKATBIMA U
COKMXKEHHBIMA FTABAMA

11. TPY3bl B KAHUCTPAX, -
BYTbINAX (KPOME

BYTBIEN B METEHbLIX
KOP3MHAX)

12. HABAJTOYHO-
HACbIMNMHbLIE MPY3bl

12.1. lMecok, rpasun,
wie6GeHb, LIeMEHT, CoMnb
KanuimHas n npouve
MUHeparnsHO-CTPOUTENbHbIE
MaTepwuarnbl HaBasnom, pyapl
N pyAHble KOHLEHTpaThl
HaBanoMm (KpoMe onacHbIX)

12.2. Yronb KaMeHHbIN:
a) aHTpauut -

6) mapok INC, K, K, Fco -
cpokom xpaHeHust ao 10 cyto
K

B) Mmapok [, Oypbix -
NOAMOCKOBHBIX, YparbCKuX,
KaparaHOWHCKUX, CUBUPCKUX

1 0anbHEBOCTOYHBIX CO
cpokom xpaHeHusi 4o 10 cyto
K

[MpumeyaHusi.

naker.
B npeaenax TexHn4eckuxMpy ncnonb30BaHNM MHOTOYENOCTHbIX rpendepoB cknagvpoBaHue rpysa
BO3MOXHOCTEN MOXET MPOM3BOANTHLCS HaABaroM.
NpYMeHAEMbIX
MEeXaHN3MOB U Mpu HenakeTHOM cnocobe CKnaaMpoBaHUsi C UCTONMb30BaHMEM CTPOMNOB
[onyckaeMblX Harpy3ok rpy3 yKnaablBaeTca nonepexk wtabensa He MeHee, 4eM B 2 pAana crnocobom
nopsigHon knagku. C TopuoB Wwrabenb BbliknaabliBaeTcs "kneTkon" ¢
HeBOMbLUMM YKIIOHOM BHYTPb LUTabens nnm yctaHaBnuBaroTCst
NOAMNOPHbIE CTONKW, Npeaynpexaatolme packaTbiBaHve (pa3gan)
wrabens
o 10,0 m Mpw cknagmpoBaHuy B LWTAbENb HDKHUIA CION pa3MeLLaoT Ha
npoknagkax, bpeeHa BTOPOro v NOCMNeAyLLMX SiPYCOB YKIaabiBaloT B
yrnyoneHus Mexxay ABYMS HUDKENeXallumm Kpsbkamu, Wwrabenb ¢ o6enx
CTOPOH NO LUMPUHE KPENsiT NOAMOPHBLIMU YCTPONCTBamMu nMnbo yBaskon 3
KpaviH1X 6peBeH HKHErO sipyca C KaXKOoW CTOPOHbI CTarnbHbIM KaHaTOM
(anametpom 22 Mm) ¢ o6xBaTOM "B BOCbMepKy". KpaliHune Kpsixui HUXHero
sipyca HageXxHo NoaKMMHUBAOT. BbicoTa Wwrabens He gomkHa
npeBbILaTh BbICOThI MOAMOPHbLIX YCTPOUCTB. PopMupoBaHue wrabens
NpOV3BOANTCSI MNOCIIONHO OT MOAMOPHBIX YCTPOWCTB K cepeamnHe LwTabens
CknagupoBaHve nayek OOIMKHO NPOM3BOANTLCS B KPbIThIX CKNAaACKUX
noMeLLeHnaX crnocobom npsiMowi knagku. Maukn yctaHaBnmealoT Ha
NPOKNaaku, KOTopble pacnonaratT CTPOro nNo BepTukanu. Mayku
yCTaHaBnMBaloT Apyr Ha gpyra 6e3 cmelleHmns. Moa HYXHWIA psa navek
YKNaapiBaloT AepeBsiHHblE NOAKNAAKM TOMNWMHON He MeHee 70 MM
1 nakeT Ha nogaoHe BannoHbl yknageiBaoT Ha NOAA0H rOPU3OHTaNbHO BEHTUNSIMU B OOHY
CTOpPOHY Ha creyumanbHble Npoknagku ¢ rHesgamu. MNaket opmupytoT B 5
psOoB, HO He Boilwe 1,5 M. B kaxxgom wtabene He fomkHO ObiTb Gonee 50
6annoHoB. Mexay wTabensiMm OOrmkHbI ObITb Npoxoap! WpuHon 1,5 m
[o 2 spycos naketoB ¢ CknaguMpoBaHWe OCyLLEeCTBNAETCs Ha nopgaoHax. MNakeTbl BTOPOro sipyca
YYETOM NPOYHOCTH yCTaHaBNMBalT B LUTABENb Ha HDKenexalume nakeTbl PO3HbIMU psifamu,
Tapbl, yCTOMYMBOCTH He gonyckas nepekocoB. Ha mogaoHe rpy3 pasmeLatoT B 1 spyc no BbICOT
wrabens n coxpaHHOCTN

rpysa

Ha 1 M2 cknaackon
nnowaau

o 8 navyek

B npepenax TexHnyecknxdopmupoBaHve Wwtabens NponsBoanTCsA Na OTKPbITbIX CKNaACKUX
BO3MOXHOCTEMN nnoLaakax, orpax/aeHHbIX NOANOPHLIMU yCTporcTBaMu. BeicoTa rpysa y
NpUMeHsIeMbIX NOAMNOPHOW CTEHKM C Y4ETOM Yrria eCTECTBEHHOMO 0TKOCA A0IPKHA ObITh
MEeXaHN3MOB " Ha 20-30 cm Hmxe orpakgaroLLero nogrnopHOro yCTponcTaa
[0MyCKaeMbIX Harpy3ok

Ha 1 M2 cknaackon
nnowaau u yrna
€CTeCTBEHHOro oTKoca

B npepenax TexHnyecknxdopmmpoBaHmue wTabens NponsBoaNTCA Ha OTKPbIThIX CKNaACKNX
BO3MOXHOCTEWN nnoLaakax, orpaxaeHHbIX NOAMOPHLIMU YCTporcTBaMu. BeicoTa rpysa y
NpUMEHsIEMbIX NOANOPHOW CTEHKM C YHETOM Yria eCTECTBEHHOMO 0TKOCA JOIKHA ObITh
MEeXaHU3MOB " Ha 20-30 cm Huxe orpaxkgatroLLero NoanopHOro ycTponcTea. Pasmepsl n
[onyckaeMbIX Harpy3ok odepTaHus WwTabenen B NnaHe He OrpaHNYnBalOTCS U ONpeaensitoTcs B
Ha 1 M2 cknaacKoii 3aBMCKMMOCTM OT 3KCMIlyaTaLMOHHbIX }/cnoamﬁ 1 cnocoba nNpoussoAcTBa
nnowav v yrna Norpy3o4YHO-TPaAHCNOPTHBIX ONepaLmin Ha ckrnage.

€CTeCTBEeHHOro oTkoca
ﬂpM WHbIX CPOKaXx XpaHeHuA yrma Ha CcKnage BblCoTa wrabens

yCTaHaBNMBAETCH B COOTBETCTBUM ¢ npasunamu MOIMOI
10,0 m To xe

50m To xe

1. Mpy NosIBNEHUN HOBbIX BUAOB IPY30B U NEPErpy304HbIX NPUCNOCOBNeHNI Cnocobbl CKaAMPOBaHUS ONPeaEnsitoTCs TEXHOOMMYECKAMM
KapTaMu UM BpEMEHHbIMUN TEXHONOTUYECKUMMN MHCTPYKLMSMU C y4eTOM obecnedeHns 6e30nacHoCTU paboTatoLwmx U COXPaHHOCTY IPy30B.

2. CKNaanpoBaHme rpy3oB [OMKHO NPON3BOAUTLCS B NPEAenax 4OMyCTUMOI Harpyaki Ha 1 M 2 0CHOBaHMWst (MOKPBITUSY) CKIIaAa UM npuyana ¢
YYETOM MPOYHOCTM Tapbl U COXPAHHOCTY rpy3a.

3. BeicoTa wrabenen rPy30B, HE YKa3aHHbIX B HAaCTOALEM NMPUIIOXKEeHUN, yCTaHaBNMMBaeTCA a,D,MVIHVICTpaLlVIeVI nopTa no cornacoBaHuio ¢
NMOMOLLUHMKOM Ha4alribHUKa nopTa Nno oxpaHe Tpyada, UCXoasd U3 KOHKPETHbIX YCJ'IOBI/II7I, C yKasaHnem HeobxoauMbIx Mep 6e3onacHocTy.

4. Mpw nakeTHoM cnocobe cknagMpoBaHUs TapHO-LUTYYHbIX FPY30B Ha NOAAOHAX NOcne BTOPOro NakeTa no BbICOTE AenaeTcs YCTyn LWMPUHOW B 1
nakeTt co CTOPOHbI NO HanpaeneHuto WwWrabenuposaHusa 1 0,5 nakeTa ¢ ABYX APYMNX €r0 CTOPOH, ECN HE OrOBOPEHbI ApYr1e YCrioBus
CknagupoBaHus. [Ing TapHO-LUTYYHbIX FPY30B B rMOKON 06BA3Ke yCTyn AenaeTcs nocre TPeTbero nakera no BbiCoTe.

5. WwupwvHa wrabens npy py4yHol CTPOMOBKE 1 OTCTPOMOBKE rpy3a AoMmkHa ObiTb He MeHee ee BbicoTbl. Kpome Toro, fommkHbl ObiTb 0b6ecneveHbl
pabouune nrowaakM, AocTaTouHble Af1st 6e30MacHOro BeINOMHEHUS onepau il o CTPOMNOBKE U OTCTPOMOBKE rpy3a.



NPUNOXEHUE 4
K HacTosilum MpaBunam
(o6s3aTenbHOE)

HOPMbI UCKYCCTBEHHOI'O OCBELLEHUA MOPCKUX MOPTOB
1. HopMbl MMHMManNbLHOM OCBeLWEeHHOCTU ANA OTKPbITLIX Y4aCTKOB MOPTOBOW Te ppUTOpUN

FopmsoHTaanaﬂ OCBELUEHHOCTb, K

HanmeHoBaHue yyacTtka OT oAHoro obLuero cyMMapHas ¢ y4eToM
ocBeLLeHUst T1I0KarnmM3oBaHHOTO OCBELLEHUS

1. Mpyyans! 4nsa WTYy4YHbIX rPy308 5 25
2. TeinoBble cknagckne nNnoLwagku Ans WTyYHbIX rpy30B 3 25
3. MNpuyarnbl 4Ns necHbIX rpy3oB 5 25
4. TbinoBble CKNaacK1e NIowaakn Ans NecHbIX rpy3oB 3 25
5. MNMpuyanbl 1 ThINOBbIE CKNaACKUE NMOLAAKA AN HaBarnoYHbIX U 38pHOBbIX IPY30B 3 15
6. ToBapo-naccaxupckue npudarnsi 3 25
7. Maccaxupckue npuyansl 5 25
8. HedpreHanusHble npuyansi 3 25
9. Pamnbl 1 6arkoHbl KpbITbIX CKINAA0B Af1s WTY4YHbIX FPY30B 5 30
10. OTKpbITBIE CKNAAbI:
ONs LWTYYHBIX U NTECHBIX FPY30B 3 25
[ns1 HaBaroYHbIX FPy30B 3 15
Ana KOHTENHEPHbIX TepMUHANoB - 30
Ons npyvyanoB 06paboTku CyAoB C rOpPM30OHTanbHbIM CNOCOOGOM NOrpy3KU-BbIrPY3KU - 15
MecTa paboTbl BECOBLUMKOB - 30
11. YyacTku xene3Hod0opOoXHbIX MApKOB 1 MyTEN Ha nepeesnax B MOPCKMX NopTax 2 2
12. MaBHble NpoxoAbl U Npoe3apl:
C VHTEHCMBHbIM OBWXEHWEM TOACKMX U TPY30BbIX MOTOMOB 5 5
CO CPEAHUM [OBVDKXEHUEM FHOACKUX U FPY30BbIX MOTOKOB, B TOM YMCIE NOXapHble 2 2
npoesabl
13. Mpoune npoxofpl U Npoe3abl, a Takke y4acTku, Ha KOTOPbIX paboTbl He 0,5 0,5
npousBoasTcs
14. OxpaHHOe ocBeLLeHne 0,5 0,5

[MpumeyaHusi.

1. Ha paboumx nnoLyaakax nanyo v cynoB AOMKHbI CO34aBaTbCA OCBELLEHHOCTY He HUKEe HOPMUPOBAHHbIX AN NPUYasioB, Ha KOTOPbIX
npownasoanuTcs 06paboTka 3TUX CYAoB.

2. [lononHuTenbHbIE OCBELLUEHHOCTU OT NOKanM3oBaHHOIO OCBELLEHUS MOryT cO34aBaTbCA Kak CTalMOHapHO YCTAaHOBMNEHHbIMU, TaK U
nepeHOCHbIMN CBETUNbHUKaMN.

3. HopmupoBaHHble ocBeLlgHHOCTU Mo nn. 5-8 n 10-13 HacTosLweln Tabnmu bl NPUHMMalOTCS Ha YPOBHE 3eMnu, a no nn. 1-4 - Ha BbicoTe 0,9 M OT
NOBEPXHOCTU NOPTOBOWN TepputTopun. Ecnm nmeetcsi 4eTko BblpaxkeHHas paboyas MoOBEpXHOCTb Ha ApYro BeicoTe (pamna, 6ankoH, acTakaga u
T.N.), HOPMUPOBAHHbIE OCBELLEHHOCTU MPUHMMAIOTCS Ha BbICOTE 3TOWN paboyelt MOBEPXHOCTMU.

4. D,I'Iﬂ OXpaHHOro oceelleHna gonyckaeTtcda OTHOCUTb HOPMY OCBELLEHHOCTU K BepTVIKaJ'IbHOVI O,D,HOCTOpOHHeI7I NITIOCKOCTUN Ha YpOBHE 3eMJIN.
5. an BbIrpy3Ke fneca 13 BoAbl CyMMapHaa OCBeLEeHHOCTb, NpeayCMOTpEeHHasa B M. 3 Tabnuubl, AommkHa BbITb yBenumyeHa Ha 5 k.

6. Ha pabouelt NoBepxHOCTU 1 NpuneratoLlen K Heli Nrowaake NopTOBOW TEPPUTOPUU OTHOLLEHWE MaKCMMarlbHON OCBELLEHHOCTHU K
MUHUManbHOM He AoIpkHO npeBbiwath 10.

7. BennuvHbl cyMMapHoOW ropy3oHTanbHON OCBELLEHHOCTM Mo nn. 1-10 Tabnuubl NPUHATHLI C YYETOM BbINOMHEHMS paboT B 30He paboTbl
neperpy3oyHbIX MEXaHU3MOB WM NOA CTPENON KpaHa BO BPeEMS NPOU3BOACTBa paborT.

8. B cBA3m co cneumdukoi Npor3BoACTBa NEPErpy30yHbIX paboT B 3MHEe BpeMsi B MOPTax, pacronoXeHHbIX B paioHax KpaitHero Cesepa 1
pacnpocTpaHeH st BEY4HOMEP3IbIX IPYHTOB, CBSI3aHHOM C 3aTPYOHEHHOCTbIO pa3nMyeHusi OGLEKTOB M MOBLILLEHHO ONAaCHOCTLI0 TpaBMaTuama,
YPOBHU OCBELLEHHOCTU B rpade "oT oaHoro obuero ocselleHns” B nn. 1-11 cnepyet nosblwatb Ha 1 k.

2. HOprI MUWHMManbHOM OCBeLeHHOCT Ans 3aKPbITbIX NOPTOBbLIX CKNagoB, TOOMOB CyAOB U rPpy30BbIX XXeJle3HOQOPOXHbIX BaroHOB

[opusoHTanbHas

HavmeHoBaHMe nomeLlleHnst
H OCBELLEHHOCTb, JIK

1. 3akpbITble cknagpl:

ONs WTYYHBIX FPY30B (MEXaHN3MPOBaHHbIE) 20
ANt HaBaroYHbIX U 38PHOBBIX FPY30B 5
npw CTEMNaXHOM XpaHeHUN 30
C pa3nuBOM Ha cknage (cknagbl KUCIOT, LEenoYen, NakoBs, Kpacok U T..) 30
pamnbl, ToBapHble NnaTdopMbl, acTakagbl (30Ha Neperpy3oyHbIX MEXaHU3MOB, BO BPEMSI NPOU3BOACTBa paboT) 25
2. TpromMbl CyOoB B MeCTax Mpon3BoACTBa rpy30BbIX Onepawui:

NPV LWUTYYHbIX U NIECHbIX rPpy3ax 30
NpU HaBanoYHbIX U 3ePHOBbLIX FPy3ax 20
3. 3aKpbITble rpy30Bble XKENe3HOAO0POXHbIE BAroHbI NPU NPOWU3BOACTBE rPy30BbIX ONepaLuii B NopTy:

NPV LWITYYHLIX U NIECHBIX rPy3ax 10
NpuW HaBanoYHbIX U 3ePHOBLIX rPy3ax 5
4. MecTa paboTbl TanbMaHOB, BECOBLLVKOB 30

[MpumeyaHusi.
1. HopmMupoBaHHbIe OCBELLEHHOCTM Mo Ni. 2-4 Tabnubl CO34alTCs NTOKannM3oBaHHbIM NEPEHOCHbIM OCBELLEHNEM.
2. OcBelLLeHHOCTb MecT paboT TanbMaHOB, BECOBLLUMKOB HOPMUPYETCS B NIIOCKOCTU, NEPNeHaVKYNAPHON HanpaeneHuto B3rnsiga paboTtatoLuero.

3. Mpn yCTpOVICTBe B NOMeELLEeHUAX 3aKpPbITbIX CKNaaoB OCBeELLEeHNA C rasopaspagHbiMy namnaMmm MUMHMManbHasa OCBELEeHHOCTb JOJKHa
NPUHNMATbLCA HE MeHee 50 nk, a npw CTENNaXxHoM XpaHeHUn 1 ¢ pas3nMBoM Ha cknage - 75 nk.



NPUNOXEHUE 5
K HacTosilum MpaBunam
(o6s3aTenbHOE)

HOPMbl BPAKOBKW CTPOMNOB U3 CTANbHbIX KAHATOB

1. BpakoBka HaxoauBLLMXCSi B paboTe CTPOMNOB U3 CTalbHbIX KAHATOB (TPOCOB) NPOMU3BOAMTCS MO YMCHY OGPLIBOB MPOBOJIOK HA ANMHE OAHOTO
Liara cBuBKW. bpakoBka kaHaTOB, M3roTOBMEHHbLIX N3 NPOBOIOK OANHAKOBOTO AMaMeTpa, NPou3BOAMNTCS COMMacHo AaHHbIM Tabn. 1 n pucyHka.

2. llar cBuBK/ KaHaTa onpeaenstoT cnedyowmmM obpasomM. Ha noBepxHOCTU Kakon-nMbo NpsakM (CM. PUCYHOK) HAHOCAT METKy (Touka A), oT
KOTOPOW OTCYATLIBAIOT BAOSb LIEHTParibHOM OCK KaHaTa CTOSbKO NpsiAen, CKOMbKO MX MMEETCS B CeYeHNM KaHaTa (Hanpumep, 6 B
LLUECTUNPSAHOM KaHaTe), 1 Ha criedytoLLelt nocre oTcyeTa Npsauv (B AaHHOM Cilyyae Ha cebMOW) HAHOCAT BTOPYIO MeTKy (Touka b). PaccTtosiHne
Mexay MeTkamu (Todkamu A n B) npuHMMaeTcs 3a war CBUBKU kaHaTa.

a)l[__ Waz clublxu - dj, Wae clubru ,
| L4 s

R e
R R

CranbHble KaHaThbl:

a - KpeCcTOBOMN CBUBKW; 6 - OLHOCTOPOHHEN CBUBKU

Y MHoronpsigHbIX TPOCOB (Hanpumep, y kaHata 18 ~ 19 = 342 npoBONOKM C OAHUM OpraHUYECKUM CEPAEYHMKOM) MMeeTcst 6 npsigen Bo
BHyTpeHHeM crnoe 1 12 - B HapyxHoM. LLlar cBuBku B 9TOM cnyyae onpeaensieTcs no Yncny npsaevi B HapyXHOM Croe.

3. BpakoBka kaHaTa, M3roTOBNEHHOMO 13 NPOBOJIOK PA3NUYHOro AnameTpa, KOHCTpyKuumn 6~ 19 = 114 npoBONOK C OAHUM OpPraHM4eCcKUM
cepAevHMKOM MPOU3BOAUTCA COMacHO AaHHbIM, NpYBeAeHHbIM B NepBoii rpade Tabn. 1, npuyem ymcno ob6pbLIBOB kak HopMa GpakoBKu
npuHMMaeTca 3a ycrnoBHoe. [Mpu noacyeTe o06pbIB TOHKOW NMPOBOSOKM NPUHMMAETCS 3a 1, @ 06pbIB TONCTON NPOBOSIOKM - 3a 1,7.

Hanpumep, ecnu Ha AnvHe OOHOrO Liara CBMBKW kaHaTa npu nepBoHayanbHOM KO3dULMEHTE 3anaca NpoYHOCTM A0 6 MmMeeTcs WwecTb 0OpbIBOB
TOHKWX NPOBOSIOK U NsiTb 0OPBLIBOB TOJCTbIX MPOBOIOK, TO YCMNOBHOE Yncro obpbiBoB coctaenser 6“1 +5° 1,7 = 14,5, 1.e. 6onee 12 (cm. Tabn.
1), cnepgoBaTenbHO, KaHaT Bpakyercs.

4. Yncno obpbIBOB MPOBOMOK HA AfIMHE OAHOrO Luara CBUBKY Kak KpUTepuii GpakoBky kaHaTa, KOHCTPYKLUSI KOTOPOro He ykasaHa B Tabn. 1,
onpeaensoT UCcxoast U3 AaHHbIX, MOMELLEHHbIX B 3TOW Tabnuue Ans kaHata, bnvkaiiwero no yicny npsgen u Yicny npoBonok. Hanpumep, ans
KaHaTa KOHCTpyKuMu 8 ~ 19 = 152 NnpoBOMOKM C OAHUM OpraHWYeckUM cepaedHUKoM brivkanwmm no Tabn. 1 aensercs kaHat 6 ~ 19 = 114
NPOBOJIOK C OAHUM OpraHW4eckuM cepaedHuKom. [ns onpeaeneHns npusHaka 6pakoBku criegyeT umcno o6pbIBOB Ha OAHOM Luare CBUBKW Ans
kaHata 6 ~ 19 = 114 NpoBONOK C OAHUM OpPraHM4eCKUM CEPAEYHNKOM YMHOXUTb Ha KoaddpuumneHT 96 : 72 = 1,33, rge 96 1 72 - 4yicno NpoBOSoK B
HapYXHbIX CrOsIX NpsiAet OQHOO U APYroro kaHaToB. YMCO NPOBOMOK B HAPYXHbLIX CMOSIX NpsAei onpedensieTcs No cTaHaapTy Ha
COOTBETCTBYIOLUMIA KaHaT Unu NyTem rnogcyeTa.

Tabnuua 1
Yucno o6pLIBOB NPOBOJIOK Ha AJIMHE OQHOTO Liara CBMBKM KaHaTta, MIpU KOTOPOM KaHaT AoJKeH ObITb 3abpakoBaH

KOHCprKLI,VIFl KaHaTa

MepBoHavanbHbIN 6°19=114 6 " 37 =222 6 " 61=336 18 " 19 =342
ko3ahpmLUMeHT 3anaca 1 OMH OpraHnyeckui 1 OOMH OpraHuyeckuin 1 OMH OpraHnYeckui W OWH OpraHnYeckui
NPOYHOCTM Npu CepAeYHuK CepAeqHuK CepAeYHuK cepaeqHnK
YCTaHOBMEHHOM CsuBka KaHaTa
MpaBvnamu oTHOLIEHUN Kpecroas O,ElHOC';OpOHHFl Kpecrosas OJ:[,HOCTﬂOpOHHﬂ Kpecrosas O,ElHOC';OpOHHﬂ Kpecrosas O,ElHOC';OpOHHH
Ho 6 12 6 22 1 36 18 36 18
Tabnuua 2
HopMbl 6pakoBKku kaHaTa B 3aBUCMMOCTU OT NOBE PXHOCTHOIO M3HOCA UNU KOPPO3UU
YMeHbLUeHe AnamMeTpa NpoBOMOK B pe3ynbTaTe NoBEPXHOCTHOIO MpoLeHT OT HOpPM YMcna o6pbLIBOB MPOBOJIOK HA ANMHE OAHOTO Lara
n3Hoca unu kopposum, % CBUBKW KaHaTa, ykasaHHbIX B Tabn. 1
1 85
15 75
20 70
25 60
30 n Gonee 50

5. MNpu Hannumu y kKaHaTa NOBEPXHOCTHOIO M3HOCA UMM KOPPO3MU MPOBOSIOK YMCIO OOPBLIBOB Ha Luare CBMBKM Kak KpUTEpUin BpakoBKu JOIMKHO
ObITb YMEHbLUEHO B COOTBETCTBUM C AaHHbIMY Tabn. 2. MNpu nsHoce (1nn kopposum), gocturiiem 40 % n 6onee nepsoHavansHoOro Anamerpa
NPOBOJSIOK, KaHaT AOIKeH GbiTb 3abpakoBaH.

OnpepgeneHne nsHoca Unu Koppo3um NPOBOSOK MO ANAMETPY NPOU3BOANTCS C MOMOLLLI MUKPOMETPA MIIM MHOMO MHCTPYMEHTA,
obecneurBaloLLEero A4oCTaToOYHYH TOYHOCTb. [Inst 3TOro oTrubaercsi KOHeL, NMPOBOJIOKM B MecTe 06pbiBa Ha yyacTke HanbonbLluero nsHoca. 3amep
OCTaBLLENCS TOSLLUMHBI NMPOBOMOKM NPOU3BOAUTCS Y OTOTHYTOrO KOHLA Nocne NpeaBapuTenbHOro yaaneHust ¢ HEro rpsian U pXxaBdiuHbI.

6. Mpw yncne obpbIBOB NPOBOMOK HA ANMHE OAHOTO Liara CBUBKM MeHbLLE, YeM yka3aHo B Tabn. 1 unu yem onpegeneHo ykasaHnamm B n.n. 3,4,5
HaCTOSILLErO NPUIOXEHNS, @ TaKKe Npu HanMunmM NOBEPXHOCTHOIO M3HOCA NPOBOSIOK 6e3 0bpbIBa, CTPON MOXET ObITh AONYLUEH k paboTe npu
YCINoBWU TLLATENbHOTO HabmioAeHNs 3a ero COCTOSHNEM NPU NEPUOANYECKVX OCMOTPAX C 3anuCbio Pe3ynbTaToB B XXypHas ocMoTpa.

7. MNpu oGHapyxeHUn B cTpone 0GOpBaHHON NpsaM KaHaT K AanbHenwen paboTe He AoNycKaeTcs.

[MpumeyaHue. Hopmbl 6pakoBKu kKaHaTOB rPy30NoaAbeMHbIX MalUMH NpuBedeHbl B "MpaBunax ycTponcTea n 6e3onacHon akcnnyaTaumm
rpysonogbemHbix kKpaHoB", yTB. [ocropTexHaasopom Poccun 30.12.92 r.

NPUNOXEHUE 6
K HacTosilwmm Mpasunam



3HAKW, NPUMEHAEMbIE NMPU MAPKUPOBKE OMNACHbIX FPY30B (MO NoCT 19433-88)

Hagnucb, HaHOCKMas Ha OCHOBHOM U AOMOMHUTENbHOM 3HaKax OnacHoOCTU®

Knacc, nogknacc
1.1

N=
N=2OhWN

CTteneHb onacHocTn
BbICOKas UM CpeaHsas

B3PLIBAETCA

He HaHocuTCA

He HaHocuTCA
HEBOCTTAMEHSAIOLLIMIACA TA3
A0OBUTLIN FA3
BOCIMITAMEHAIOWWUNCA MA3
ANOBUTLIN TA3

BOCMTAMEHSAIOLMINCSA FA3
NErKOBOCTITAMEHSIFOLLASICS! XKWMAKOCTb

JIETKOBOCITTAMEHANOLLIMECA TBEPOBIE
CAMOBO3IOPAIOLLMECA
YepHbIM nnn 6erbivM LIBETOM HaHOCUTCA:

OMACHO IMPW YBNAXKHEHAN
OKUCIUTENb
OPIAHNYECKN NMEPOKCUA
A0

Puc. 18

(ob6s3aTenbHOE)

Homep uvepTtexa
Puc. 1a
Puc. 1a
Puc. 1a
Puc. 16
Puc. 18
Puc. 2
Puc. 6a
Puc. 3
Puc. 6a

Puc. 3
Puc. 3
Puc. 3
Pwuc. 3
Pwuc. 4
Puc. 46
Pwuc. 48

Puc. 5
Puc. 5
Puc. 6a



Puc. 68



Pwuc. 9*

*Puc. 10-12 no NOCT 19433-88 B gaHHOM [MpunoxeHun He AaHbl.

Knacc, nogknacc  Hagnuck, HaHOcMMasi Ha OCHOBHOM W JOMOMHUTENBHOM 3HaKax ornacHocTu®

6.1** BPEOHO. XpaHnTb BAanu oT NULLEBbIX NPOOYKTOB
CreneHb onacHoCTH
HM3Kas
6.2 NHPEKLUNOHHOE BELLIEECTBO B cryyae noBpexaeHns unm yTeqkn HemeasieHHO CooOLWMTL CaHUTapHbIM
opraHam
7 PAOVNOAKTUMBHO ... Cogepxumoe ... AKTUBHOCTb ...
KaTteropus ynakosku |
7 PAOVNOAKTUBHO ... Cogepxmmoe ... AKTUBHOCTb ... TPaHCMOPTHBIA UHAEKC ...
KaTteropus ynakosku |l
7 PAOVOAKTUBHO ... CogepxvMoe ... AKTUBHOCTb ... TPAHCNOPTHbLIN MHAEKC ...
KaTteropusa ynakosku |l
8.1 Benbim uBeTom HaHocutcs: EOKOE/KOPPO3MOHHOE
8.2 -"-
8.3 ="
9.1 He HaHocuTcs

[lpumeyvarue:
* Hagnucn Ha MHOCTPaHHbIX A3blKax (aHrMUIACKOM, opaHLLy3CKOM, UCnaHCKoM) He npueeaeHsbl, cM. FTOCT 19433-88.

Homep
yepTexa
Puc. 66

Puc. 68

Puc. 7a

Puc. 76

Puc. 7B

Puc. 8
Puc. 8
Puc. 8
Puc. 9

** [Mpn TpaHCNOPTUPOBaHMKN NECTULMAOB B Npeaenax Poccun B TpaHCNopTHON Tape, ABMAOLWENCA OOHOBPEMEHHO N NOTPEOUTENLCKON,

[ornyckaeTcs Ans rpy3oB nogknacca 6.1 HaHOCUTb 3HaK ONMacHOCTM Mo YepT. 6a, a ansa rpy3os nogknacca 9.1 no yepT. 6a unm 606, B COOTBETCTBUN



Cc HOpMaTI/IBHO-TeXHI/NeCKOIZ D,OKyMeHTaLlI/IeVI Ha NpoAayKuuto. ,ElonycxaeTcg npn oTnpaBKkax B MNPUMNUCHBLIX BaroHax B npeaenax Poccun Ha YNaKoBKU
(MeLLKkn) uBeT hoHa 3HaKa OMacHOCTU He HaHOCUTb.

NPUNOXEHUE 7

K HacTosium MpaBunam
(o6s3aTenbHoe)

CUCTEMA CUTHANU3ALUX NPU MPON3BOACTBE PABEOT NO NEPEMELLEHUIO FPY30B MEPErPY304HbIMU MALLUHAMMU
O6wue npaeuna
1. Mepen Havanom paboTbl CUrHAMbLLUMK OOSDKeH y6eauTbes, YTo ero paboyee MecTo CBOGOAHO OT rPy30B U NMOCTOPOHHUX NPEAMETOB.

2. Mepepn TeM kak AaTb CUTHamM K NEPEMELLEHNIO rPy3a, CUrHasbLUMK AOMKEH YOeaUTLCS B TOM, YTO rpy3 HAAEXHO 3aCTPOMIEH U B 30HE ero
nepemMeLlLeHns HeT noaen.

3. CurHanbLUMK NofaeT KpaHoBLUWKY (Nnebeaunky) yCTaHOBNEHHbIE CUrHArbI O HAMpPaBlEHUM U CKOPOCTU ABWXEHUS rpy3a (rperdpepa, kptoka). Mpu
cnapeHHol paboTe kpaHoB 1 Nebeok NPUMEHSIOTCSA 3T e CUTHarbl; OHU BbINOMHSIOTCS KPaHOBLUMKaMK (nebeaunkamum) B COOTBETCTBUN C
KOMaHAOMN CUrHanbLLUYKa No NepemMeLLeHMIo rpyaa.

[ns npeaynpexaeHunst NopToBbIX paGoyMx O BbINOMHAEMON onepaL M OQHOBPEMEHHO NOAATCA COOTBETCTBYIOLLME CUTHASTbI FONIOCOM.

4. CUrHanbLLMK JOIMKEH HAXOAUTLCS Ha XOPOLLIO OCBELLEHHOM MECTE U B 30HE BUOMMOCTM KpaHoBLUMKA (nebeaumka).

CurHanbLUMK JOSKEH HOCUTb OTNNYMTENbHbIN XUNET OPaHXEBOro LiBETa C HAAMUCHIO "CUrHamMbLUMK".

5. CurHanbLLUMK He JOJDKeH HaXoaUTbCA B 30HE ABVKEHUSA rpy3a U CTPErbI.

6. CvrHan nogaercs A0 OKOHYaHWs HeobxoAMMOro ABvxXeHUs rpysa. [Mepexoa KpaHOoBLLUMKA K CaMOCTOATENbHOMY Nocreayowemy nepeasmKkeHuio
rpysa npoussoautcs nocne curHana "lMpekpawato komaHay".

7. CkopoCTb nepemeLlLeHnst rpy3a noKasbIBaeTCsl CKOPOCTbIO ABVKEHUS PYKU.
3HakoBas curHanusauus, NpUMeHse mas npy nepemeLLeHUM rpy3oB neperpy3oyHbIMM MalwMHaMm
"OCTAHOBUTb"

(BbicTpas ocTaHOBKa BCEX ABWXXEHUIA rpy3a)

Puc. 1. Pyky 6bICTpO NOAHSATL BBEPX C HAKIMOHOM Briepes, NafoHbl0 B CTOPOHY KpaHoBLMKa (nebeaunka)

"NOAHATL"

Puc. 2. MNpaBas pyka nogHATa BBEPX, MOMyCOrHyTa, Nievo ropusoHTanbLHo, npeanseybe B BepTUKanbHOM nonoxeHuu: "MogHATb MeaneHHo" -
KUCTb PYKV BpaLLaTb MO YacoBoW cTpenke; "MoaHATb BbICTPO" - pyKOW [0 NMOKTS BpalaTb MO YaCOBOW CTpenke

"OonyCTuTb MEANEHHO"

Puc. 3. I'IpaBaﬂ PYyKa HaxoguTcA B rOPU30OHTaNlbHOM MOJIOXXEHUN NadOHbIO BHUS. Kuctbio PYKM Npou3BoOUTb ABMXEHUE CBEPXY BHU3

"OnyCTUTb BbICTPO"



Puc. 4. MNpaBas pyka HaxoAWUTCs B rOPU3OHTaNbHOM MONIOXEHUN NMaloHb0 BHU3. Beeii pykoi NpousBoanTb ABMXEHWE CBEPXY BHU3

"Ir'Py3 BJIEBO"

Puc. 5, 6. Pyka npasas nnu nesast B ropu3oHTanbHOM NOSIOXEHUW, NOMYCOrHyTa B NIOKTE, NaJoHb0 Hapyxy. Pykoi Ao NOoKTs Npon3sBoanTb
OBVKEHUS B CTOPOHY NepemeLleHmns rpysa

[pumeyaHue. He3aBUCMMO OT MONOXEHWS! CUTHANbLUMKA (MULLOM UMK CNIMHOW M KpaHy) KpaHOBLUMK 06513aH NepemeLlath rpy3 B CTOPOHY,
yKasbiBaEMYI0 ABWKEHUEM PYKU.

"Ir'Py3 BMEPEO"

Puc. 7, 8. MpaBasi pyka nonycorHyTa B JlokTe nepef coboi, NafjoHbi0 B CTOPOHY ABWXEHUS rpy3a. Pykoi 4o NOKTS NPOM3BOAUTb ABUKEHUS B
CTOPOHY HeoBX0AMMOro NepeMeLLEHUs rpy3a

[pumeyaHue. He3aBNCUMO OT MOMOXEHUS CUrHaNbLLUMKA (MULLOM MM CMIMHOM K KpaHy) KpaHOBLLUMK 06s3aH nepemMellaTb rpy3 B CTOPOHY,
yKa3sblBaeMyto ABUKEHNEM PYKM.

"OTKPbITb FPEA®EP"



Puc. 9. OGe pyku NONycorHyThbl B NOKTSIX, OMYLIEHbl BHU3, NAAOHAMM Hapyxy. OGermu pykamu Npou3BoaUTb ABUKEHUE HapYXKy

"3AKPbITb FPEU®EP"

Puc. 10. Obe pyKku NOnycorHyThbl B NTOKTSX, ONYyLUEeHbl BHW3, NafoHAMy BHYTpb. OBenMun pykamn NpousBoanTb ABUXKEHME BHYTPb

"MNPEKPALLAIO KOMAHAOY"

CHIHANBALMK

Puc. 11. Obe pykv nogHATbLI BBEpX. JTagoHSIMK pyK NPOU3BECTU ABMXEHWE B CTOPOHY AanbHEWLLErO NepeMeLLEHUS rpy3a 1 Pe3Ko ONYCTUTb PYKM
BHU3

"OCTOPOXHO"
Pykv nogHATBI BBEPX, KUCTU PyK oBpalLeHbl NagoHAMy ogHa K Apyro Ha HebOomMbLUIOM pacCTOAHUN.

NPUNOXEHUE 8
K HacTosilwmm Mpasunam
(cnpaBoy4Hoe)

KOHTPOIb BO3AYLLUHOW CPEALI NPU NOMrPY304HO-PA3IPY304HbIX PABOTAX B MOPTAX

1. O6wWwmMe nonoxeHUs

1.1. OpraHu3ayus KOHTPOIsi NapaMeTpPOB BO3AYLLUHOW cpeabl NPU BbIMONTHEHUM NMOrPYy304HO-Pa3rpy304HbIX paboT pernameHTUpyeTcs
HaCTOALLMMWU MeToanYecknmu ykasaHusmu, PO 31.15.01-89 "Mpaeuna mopckol nepeBo3ku onacHbIX rpy3os” 1 MOT P 0-152-31.82.03-96
"lMpaBuna oxpaHbl Tpyaa B MOPCKUX nopTax'.

1.2. BpegHble BewecTra B cooTBeTcTBUM ¢ FTOCT 12.1.007 no cTeneHn BO3OENCTBUS Ha OpraHn3m YeroBeka NoApasfensioTcs Ha YeThipe Krnacca
OnacHOCTHU:

1-1 - BeleCcTBa Ype3BbIMAHO OMNacHbIE;

2-1 - BellecTBa BbICOKOOMAacCHbIE;

3-11 - BellecTBa yMEPEHHO OMacHbIE;

4-11 - BelLlecTBa ManoonacHble.

Knacc onacHocTy BpedHbIX BELLECTB crieayeT ycTaHaBnMBaTb MO UX KAYeCTBEHHbIM OCOBEHHOCTAM U KONUYECTBEHHbBIM COOTHOLLEHUSIM B
cooTBeTCTBUM € Tabnuuen 3. Ecnn nonyyeHHble Npu n3MepeHnsax usnyeckne BENMUMHbI NokasaTens Haxo4AaTCs B NPOMEXYTKE MexXay

YKasaHHbIMU B Hen JaHHbIMU, TO KIacc onacHOCTH cnenyer onpenendaTtb no 6n|/|>|<a|?1memy bonee BbICOKOMY NOKasaTeno Ana gaHHOro eewecrsa.

1.3. YpoBHM KOHLEHTpaLnii BpedHbIX BELLECTB B MeCTax NpoBeAeHNs MOrpy304HO-Pasrpy304uHbIX paboT He JoSKHbI NpeBbIWaTh npeaensHo
ponyctumon koHueHTpauwmm (MAK). B cnyyae, korga MNAK Bbiwe gonyctumoro, cneayet NpMMeHsTb CPeAcTBa MHaMBMAyanbHon 3awmTtbl (CA3).

1.4. MecTa 3aMepoB BpeHbIX NPOV3BOACTBEHHbBIX (haKTOPOB BO3AYLUHOWM cpeabl OnpeaensioTcs ¢ y4eToM MakcMmarbHOro BpeMeHU npebbiBaHus
B Hel nogen, ux pabounx MapLUpPyTOB U xapakTepa TeXHONOorMYeckux NpoL,.eccoB.

1.5. MeTponoqueCKoe obecneyeHue B obnactun KOHTPOIA BpeAHbIX BELLeCTB BOSﬂyLLIHOVI cpeabl OCyLleCTBNAEeT MeTposiornyeckas CJ'Iy)K66 noprta
(FOCT 12.0.005).

KoHTposb 3a NpoBeAeHNEM 3aMepOB OMacHbIX U BpeaHbIX (hakTopoB Ha pabourx MecTax, a Takke aHanm3 Noy4YeHHbIX Pe3ynbTaToB C Lenbo



pa3paboTky MepoNpUATUIA MO CHDKEHWUIO BPEAHbLIX BELLECTB B BO3AyXe paGoyei 30HbI 40 NpeaensHO AonyCTUMON KoHueHTpauum (MOK)
OCYLLECTBNAT OTAEMNbI OXpaHbl TPyAa ¥ METPOorMyeckme cryxobl NOpPTOB.

2. Tpe60BaHUA K KOHTPOJIIO BO3AYLUHON cpeAbl NPU NOrpy304HO-Pa3rpy3oyHbIX paboTax B nopTax

2.1. Morpy3o4Ho-pasrpy3oyHble paboThl B MOpTax Ha OTKPbLITLIX y4acTKax B XOnoAHOe BpeMsi roda AoMycKaeTcs NpoBoanTL Npu TemnepaTtypax
BO34yXa U CKOPOCTU BETPA, ONpeAeneHHbIX NOCTaHOBMNEeHNeM UCTMOSHUTENbLHOWM BMacTu paiioHa B 3aBUCKMOCTM OT MECTHbIX KIIMMaTYeCKMX
ycrnoBuit. YkazaHHOE NOCTaHOBNEHWE JOBOAUTCS A0 CBeAeHUsl pabOTHUKOB NPUKa3oM HavamnbHuKka nopra.

2.2. MpefensHo [ONYCTUMbIE KOHLIEHTPaLUU BPEAHbIX BELLECTB B BO3ayxe paGoyeit 30HbI Mpy NOrpy304HO-pasrpy304HbIX paboTax B nopTax
npeacTasneHsl B Tabnuue 1.

2.3. MiamepeHyie 3anbIneHHOCTU Ha OTKPbITLIX NoLLaAKax Npy neperpyske rpy3os B NopTax criefyeT Npov3BoauTb BOMM3N OT OCHOBHbIX MECT
NpousBoAcTBa paboT: MecTa Nnorpy3ku (BbIrpy3ku) Ha CYAHO; MecTa Morpy3skv (BbIrpy3ku) BaroHOB MMM APYrX TPAHCNIOPTHbLIX CPEACTB; Ha
OTKPbITHIX CKINafax.

2.4. C uenbio NpoBepKM BNUSIHUA NEPErPY304HOTO MpoLiecca Ha 3anblfieHHOCTb TEPPUTOPUM MopTa pekoMeHayeTcs AenaTb 3aMepbl Ha
TeppuUTOpUK, NPUNETalOLLEN K NpUYany neperpyski HaBasoYHbIX rpy30B. 3amepbl NPOM3BOAST MO HaNpaeneHuo BETPa.

2.5. I'IpM neperpyske ¢ NOMOLb NHEBMOYCTAHOBOK, pa60Taroumx BO BCacblBalOlle-HarHeTtaTenbHOM pexume, yCTaHaBnnMealTCA crneaylouipe
MecCTa 3amMepa 3anblfIeHHOCTU:

Ha paboyem MecTe onepaTtopa, ynpaensioLero NHEBMOYCTAHOBKON, B 30HE €ro AbIXaHusi;

Ha npuyane Mexay noptanom GyHkepa u cyoHoM, Ha BbicoTe 1,5 M;

Ha nany6e cygHa, Ha BeicoTe 1,5-1,7 M oT nany6bl;

HenocpeacTBEHHO Y 3arpy304HOro Noka BaroHa B Nepuop 3arpy3ku BaroHa.

2.6. Npn paboTe No BapmaHTy TPIOM-CKITaZ BbIOMpatoTcsa ToYkM y LiTabens rpy3a Ha paccTositHum 5-7 M OT MecTa onyckaHus rpendepa.

2.7. Mpw neperpyske HaBano4YHbIX FPY30B C MPUMEHEHNEM CMeLNanu3vpoBaHHbIX Meperpy3oyHbIX KOMMNIEKCOB 3amMmepbl MPOM3BOAATCS C YHETOM
HanpaeneHVs ABMXEHNUS BO3dyXa:

npwu pasrpyske BaroHOB C MOMOLLbIO BaroHOONpPoKuabIBaTenel - B paboyeit 30He onepartopa, ynpasnstoLwero paboToi BaroHOONpoKuabIBaTens, a
TaloKe y BOPOT 34aHWsi BaroHOONPOKMAbIBaTENS;

npw pasrpyske BaroHOB B pa3rpy304HbIX rarepesix - Ha Topuax 3gaHusi ranepew;

npu paboTe Ha cknag - Ha paccTosiHum 3-5 M oT MecTa cbpoca rpysa ¢ KoHBeWepa CKNaackon MalLuHbI;
Ha paccTosiHum 3-5 M OT MecTa 3abopa rpysa 13 wrabens ckrnaackon MaLUMHOW;

Ha paccTosiHuK 3-5 M OT MeCT nepechbInkx rpy3a B KOHBENEPHbIX ranepesx;

B 30HE MOrpys3kn Ha CyaHo - B kabnHe onepaTopa Norpy3o4HON MallmHbl, B paboyen 30He BaxXTeHHOro, HabnoaaroLwero 3a norpyskoun, Ha noprane
6GeperoBon NOrpy304HON MaLlUMHbI.

2.8. [N ycTaHOBNEHMWS BNUSIHWS HABanoYHbIX FPY30B Ha 3anbIEHHOCTb TEPPUTOPUM NopTa oToMpatoT nNpobbl Bo3ayxa Ha pacctosHum 30 u 60 m
OT MecTa Morpysku Ha BeicoTe 1,5 M No HanpaeneHuto BeTpa. B aTux Toukax, He sBnsALWwmMXcs paboyer 30HOW, MOXeT ObITb 0TOBpaHo no Age
npoobl.

2.9. ins HabnofeHns 3a YACTOTOM aTMOCHEPHOrO BO3AyXa YCTaHABMNMBAKOTCS TPU KAaTEropmmn NOCTOB HAOMIAEHUS - CTaLMOHAPHbIN,
MapLUPYTHbIA 1 NepeaBwkHON. PernamMeHTMpyoTCs: pasMeLLeHne NocToB, UX YUCIIO, MporpamMmma 1 Cpoku HabntogeHus. PesynbTaTsl HabnoaeHuin
OenaTcsa Ha pa3oBble, CpeAHeCyTouHble, cpeaHerogosble (FTOCT 17.2.3.01).

3. Tpe6GoBaHUA K MeToAMKaM U CcpeACTBaM M3Me peHUSA KOHLie HTpaLuuii BpeAHbIX BelleCcTB B BO3AYyLWHOW cpeae

3.1. Mpwnbopbl 1 cpeacTBa KOHTPONS AOIMKHBI ObITb, MO BO3MOXHOCTU, YHUBEPCAlbHbLIMU, CMOCOGHBIMIN M3MEPATh HECKONbKO BPEAHbIX BELLECTB B
BO34yLUHOW cpefe.

3.2. Fa6apV|Tb| OAaTYNKOB CTaLMOHAPHbLIX CACTEM KOHTPOJIA ra30oBOro CoCtaBa Bo3yxa OOJDKHbI YHYNTLIBATL XapaKkTep aKkcnnyartaumn obbekTa un
MecCTa 3aMepoB Ha HEM.

3.3. MepBuUYHbIe AaTuMKW OOIKHbI BbITb MOPCKOro UcnonHeHus. OHW JOMkHbI paboTaTh B YCMOBUSIX MOPCKOTO BO3Ayxa B AvanasoHax:
OTKITOHEHME OT BepTUKanu +45°;

Temnepartyp 50 °C;

OTHOCUTENbHON BnaxxHocTn Ao 98 %.

3.4. MNpnbopbl AN M3MepeHns nokasaTene MMKPOKNMMMaTa AOMMKHBI UMETL creaytowme npeaensbHble oTknoHeHus (FTOCT 12.1.005):
Ons nsmepeHunst TemnepaTtypbl Bo3gyxa +0,2 °C;

ONs M3MepeHns OTHOCUTENbHOW BNaXHOCTM Bo3ayxa +5,0 %;

Ons UsMepeHusi CKopocTu AsmkeHns Bosgyxa 0,1 m/c.

3.5. CymmapHasi NorpeLHoCTb U3MepeHuii KOHLLEHTpaL Ml BPeAHOTo BELLECTBa B BO3Ayxe paboyeit 30HbI He AomkHa npeBbiwaTh + 25 % (FTOCT
12.1.005).

3.6. MeToaukv 1 cpeacTBa Anst UAMEPEHNI KOHLLEHTpaL i BpeHOro BellecTBa B Bo3ayxe paboyeli 30HbI AomkHbI obecnednBaTth nabupartensHoe
onpegerneHve coaepxaHus BpeQHoro BellecTBa B oTobpaHHom npobe Bo3nyxa Ha yposHe 0,5 MOK (FTOCT 12.1.005).

3.7. ViamepeHue KOHLeHTpaLuii BpeaHbIX BELLECTB B BO3ayXe paboyert 30Hbl MHAMKATOPHLIMU TPYGKaMu AOMKHO NPOBOAUTLCS B COOTBETCTBUN C
FOCT 12.1.014.



3.8. ABTOMaTUYeCKMNIN HENPEPbIBHBIN KOHTPOIb 332 coAepXaHWeM BPEAHbIX BELLECTB A0IKHbI OCYLLECTBNATb BbICTPOAENCTBYOLLME U
MarnouHepLMOHHble ra3oaHanM3aTopsbl, TexHn4eckue TpeboBaHUs K KOTOPbIM AOMMKHbI ObITb cornacoBaHbl ¢ MMHUCTEPCTBOM 34paBOOXPAHEHMS 1
MeaMLMHCKON npoMblluneHHocTn Poceuiickonn ®epepaunm (FOCT 12.1.005).

3.9. Metop onpefeneHns 3arpsasHSoLLMX BELLEeCTB B aTMOCHepHOM Bo3ayXe AOIKeH BbiTb n3bupatensHbiM. [py Hanmunm nocTosiHHO 1

Hanbornee YacTo codepxalumxcsi B aTMocdepe BpedHbIX BelecTB, Takux kak: SO2, NH3, CO, H2S, NO, B3selueHHbIx YacTul, a Takke CO 2, HoO n
CONYTCTBYHOLLUMX BELLECTB, AaHHbIA METOA AOMKEH 06ecnewTb onpeaeneHne 3arpssHsitoLLero BellecTBa B oTobpaHHon npobe Bo3ayxa B
KonmyecTee MeHbLUeM unu pasHom 0,8 npedensHO 4ONYCTUMOW KOHLeHTpauumn atoro BelecTsa (TOCT 17.2.4.02).

3.10. MorpellHOCTb METOAA OnpeaeneHns 3arpas3HAoLLMX BELLEeCTB B aTMOC(epHOM BO3ayXe He AOMKHa NpeBbiaTh + 25 % BO BCeM AnanasoHe
namepsieMbix koHueHTpauun (FTOCT 17.2.4.02).

3.11. MeTopg onpepeneHns 3arpasHSOLLMX BELLECTB B aTMOCEPHOM BO3Ayxe OOIMKeH obecneunsaTb n3MepeHne ¢ ykasaHHOM NOrpeLlHOCTbo
KOHL,eHTpaLum1 3arpsasHsioLLero BellecTsa B npegenax senvumH ot 0,8 go 10 MAOK (FTOCT 17.2.4.02).

4. MeTponoruyeckue Tpe6oBaHUsA K CpeACTBAM M3Me pe HUA KOHLie HTpaL M BpeAHbIX BelleCcTB B BO3AYLIHON cpeae
4.1. locynapcTBEHHbIV HAA30p Y BeOOMCTBEHHBIN KOHTPOSb 32 CPeACTBaMU U3MepeHns ocyLlecTensAoTcs B cootBercTBum ¢ FTOCT 8.002.
4.2. MNosepka cpecTB M3MepeHus ocyllecTernsieTcst B cootTBetcTBum ¢ FOCT 8.513.

4.3. CpeacTsa uamepeHui MHOCTPaHHOIo NPOU3BOACTBA He NOAfexaT nepBuYHON noeepke B Poccum B cnyyasix, korga pesynbTaThl NOBEPKH,
npoBeAeHHON B APYr1X CTpaHax, NpM3HaHbl [occTaHAapTOM B COOTBETCTBUM C MEXOYHapOAHbIMU COrMaLleHns M1 O B3aMMHOM MpPU3HaHUu
pesynbTaToB rocyaapCTBEHHbIX UCMbITaHWUIA 1 MOBEPKM, YHaCTHUKOM KOTOpbIx aBnsercst Poccus (FTOCT 8.513).

4.4. MNosepky cpencts namepeHnii B cooteetctaumn ¢ FOCT 8.513 nponssoaaT opraHbl rocyqapCTBEHHON METPOSOrM4eCcKon Cry»Obl,
BO3rnaensieMble [0cCTaHAapToOM, aTTECTOBaHHbIE Ha NPaBo MPOBeAeHNs FOCyAapCTBEHHOW NOBEPKM CPEACTB U3MEPEHUIA, U NpeanpusTus,
opraHu3aunm 1 yupexxaeHnst MHOM BeJOMCTBEHHOW NPUHAAIEXHOCTU, KOTOPbIM NPaBo NOBEPKM NPEAOCTaBIIeHO B YCTAHOBIIEHHOM
loccTaHaapToM nopsiake.

4.5. MexnoBepoyHble MHTepBarbl nepruognyeckon nosepku B cootsercTBum ¢ FOCT 8.513 ycTtaHaBnuBaloT:

Ons CpeAcTB U3MEPEHUIA, Noanexalumx obs3aTensHoM rocyaapcTBEHHON NOBEPKE - OpraHbl rocyaapCTBEHHON METPOOrMYECKOW CryXKOb;
ONs CPEACTB M3MEPEHWI, NoANEXaLLMX BeAOMCTBEHHOW NOBEPKE - PYKOBOAUTENM NPeAnpUSTUNA.

5. CpeacTtBa MHAMBUAYaNbHOM 3alUThl OPraHOB AbIXaHUA U UX OCHOBHbIE TeXHUYE CKMEe XapaKTe PUCTUKM.

5.1. Mpwn obHapyxeHnn B Bo3gyxe paboyen 30HbI BpeOHbIX M OMacCHbIX BELLECTB (adp030riei, ra3oB U NapoB), AN 3almMTbl paboTalLwmx JOMKHbI
ObITb MCNONb30BaHbl CPeACTBA MHAVBMAYANbHOW 3almMThl opraHoB AbixaHus (CU300).

5.2. K cpeactBam CN30[ oTHOCATCS chunbTpytowme annapaTsl (pecnupaTtopsbl, NpoT1Borasbl), obecneymsatoLLye 3amTy YenoBeka B yCnoBusix
[0CTaToOYHOrO coaepxaHus cBoboaHOro kucnopoda B Bo3gyxe (He meHee 18 %) 1 orpaHUYeHHOro COAepXaHUs BpeAHbIX BELLECTB, 1
n3onvpyoLme AbixatenbHble annapartsl, 3almLatoLLye Yernoseka B yCroBUsX HEAOCTaTOYHOIO COAePXKaHNS KUCIOPOAa 1 HeorpaHNYeHHOro
HanuMuns BpeOHbIX BELLECTB.

5.3. dunbTpytowme CU30[ no HasHaYeHWo pasaensioTcs Ha NPOTMBOMbLINEBLIE - AN 3aLWUTLl OT ad3p0o30sIel, NPOTUBOra3oBbIe - ANS 3aLUMTbl OT
napoo6pasHbixX BpeaHbIX BELLECTB U yHUBEpPCarbHble (rasonbinesalumTHbIe) - Ans 3auThl OT NaporasoobpasHbixX BpeAHbIX BELLECTB 1 adpo30sien,
NPUCYTCTBYIOLLMX B BO3LyXe OAHOBPEMEHHO.

K nzonupyowmm CUN30[ oTHOCATCA LUNaHroBble - Ans nogaudm K pa60TarouJ,emy BO3ayxa Ans AbIXaHWsi U3 YACTOW 30Hbl N aBTOHOMHbIE,
obecneuvBatoLye nogadvy YACTOoro Bosayxa n3 uHaneuayarbHOro UCTOYHUKa BO3D,yXOCH36)KeHI/IF|.

5.4. Mpu Bbibope CU30[ HeOOXOAUMO YyUMTbIBaTh, YTO NPOM3BOACTBEHHbIE ONepaLum, BbINOMHAEMbIE B MPOTUBOMBINEBbIX M YHUBEPCarnbHbIX
pecnpaTtopax, MMeloLwmnx conpoTumerieHne abixaHunto 30-100 Ma, crnegyet oTHOCUTL K KaTeropusiM Mo TSXXECTU Ha OOMH paspsaf Bbiwe, No
CPaBHEHMIO C TaKUMWU e KaTeropmsiMu, He TpebyoLLMMI MPUMEHEHUS pecnnpaTopoB. Tak paboThl, OTHOCALUMECS K pa3psiay Nerkux,
BbINOMHAEMblE B pecrnmpaTopax, crefyer OTHOCUTb kK paboTam CpefHen TSXeCTW, COOTBETCTBEHHO, paboThl CpeaHen TAXKECTU - K TSHXeNbIM, a
TSKENbIE - K O4EHb TSKENbIM.

5.5. MpounaBoacTBEHHbIE ONepaLMu, BeINOMHAEMbIE B NPOTMBOrasax, MMeLLyX conpoTmeneHune asixaHunto 100-150 Ma v Bbilwe, cnefyer 0THOCUTL
K paspagy TSKeNbIX U 04eHb TsxKenbiX. B CBA3W ¢ 3TUM cucTeMaTnyeckoe B TedeHne paboyeit CMeHbl MCMob30BaHe NPOTMBOra3oB AOMNYCKAeTcs
KaK KpanHas Mepa B UCKIMHUMTENbHbIX cryyasx. Takue paBoTbl TpebyoT CTpororo cobrniogeHns pexuMa Tpyda v oTabixa M MakcuManbHbIX Mep
6e30MacHOCTV MPU UX BLIMOSHEHUN.

5.6. Mpun paspaboTke pexxMMoB Tpyaa 1 oTabixa Ansd paboT B NpoTMBOra3ax HeOOXoAMMO YYNTbIBaThb, YTO NEPMOS BbIMONTHEHUS NMETKUX U CPEAHUX
no TsbKecTu paboT He gorkeH npesbiwaTh 30 MUH Kaxabii Yac paboTbl. Bonee Tsxenblie paboTbl 4OMKHbI BEINMOMHATLCSA B NEPUOL, He
npesbiaroWmii 3-5 MUH B TedeHne kaxabix 30 MUH paboyero aHs.

Tabnuua 1
HomeHknaTtypa 1 npeaenbHO gonyctMmble koHueHTpauum (MAK) Bpe gHbIX rpy3oB
H K OcobeHHOCTb A
HanMeHoBaHMeE rpy3a anmeHoBaHVe 3amepsaeMoro Beu.l,eCTBnﬂK w3 acc LOVCTBAS Ha rperaTHoe
a onacHocTn COCTOsIHWE
opraHuam
1. Arnomepart XenesHbli 1 HAKENeBbIN Arniomepar XenesHbi U HUKENeBbIN 4 1l [o¢] a
2. AMIOMUHWI XIOPUCTBLIN AMIOMUHUIA XNOPUCTBIN 5 I - a
3. AHruapuva dpranesbin AHrMapua dpranesbin 1 I - M+a
4. AHVnuH AHUAVH 0,1 I - M
5. AHTpaueH AHTpaueH 0,1 Il - a
6. AnaTuTo-HEedENMHOBBIN KOHLIEHTPAT HedbenuH 6 \% [s9] a
7. AHIrMOpWA CEPHUCTLIN AHIMOPYA CEPHUCTBIN 10 1] - Mn
8. AHrnapua BonbdpamoBblii Bonbdpam 6 1\ [o9] a
9. AcbecT cbipoi AcbecT chipoit 2 1l @, K a
10. AuetoH AueTtoH 200 \% - M
11. BannoHkl ¢ XIOPMETUIIOM XrnopMeTunokcupaH 1 Il - M+a
12. BannoHbl ¢ ammMnakom AMMMaK XUOKUIA 1 p-pbl B BOAE 20 \Y) M

KOHUeHTpauum 6onee 50 %



13. Bapwii u ero pactBopuMble coeauHeHn PacTBopuMble coeamHeHus bapus

14. BeH3nH sTUNMPOBaHHbLIN

15. BeHson

16. Bapwut

17. Bytunauertar

18. BaTa MnHepanbHas u u3genusi u3 Hee
19. Bata cTeknsiHHas v u3genus u3 Hee
20. BuHo, cnvpTt

21. Ma3bl CxwKeHHbIe ByTaHa M nponaHa
22. l'ekcaxnopaH

23. IpaHo3aH

24. [MMHo3eM

25. Qnatonun

26. QuHnTtpobeH3on

27. OuHnTpoxnop-6eH3on

28. OuxnopataH

29. untepekc

30. AndennnnponaH

31. 3epHo

32. 3ona roproumnx cnaHues
33. MN3BecTb xropHas

34. Uapenusa u3 acbecta
35. Unanamug kanbums
36. Kayuyk

37. KepocuH
38. Kokc nekoBbIv
39. Kucnotsl

40. Kpe3son

41. KpeMHemeaucTbIn cnnas

42. KpeMHus kapbug

43. KpeMHusa HuTpma

44. KpeMHUsi ABYOKUCh KpUCTanmimyeckas:
KBapL, KpuctobanuT, TpMaMMuT, Npu
copepxaHuu ee B nbinu cabiwe 70 %
(kBapuuT, AMHacC)

45. KpeMHus asyokucb amopdHas B Buae
as/po30Ns KOHAEHcaL MM Npu cogepxaHnm
ee B nbinm cabiwe 70 % (BO3roHbI
3MEeKTPOTEPMMUYECKOro NPON3BOACTBA
KPEMHUSI U KPEMHUCTbIX (DeppoCnaBoB,
aspocun-175, aspocun-300)

46. KpeMHus aByokucb amopdHas B
CMecH C OKuCnaMu mMapraHua B Buae
as/po30ns KOHAEHcaL MM C coaepxaHnem
Kaxkgoro 13 Hux 6onee 10 %

47. KpeMHusa ABYOKUCb KPUCTannmM4eckon
npw cogepxxaHum ee B nbinu ot 10 go 70 %
(rpaHuT, WamoT, crnraa-coipel,
yrnepoaHas nbinb)

48. KpeMHus ABYOKUCb KpuCTannuyeckas
npu cogepxaHunn ee B nNbinm o1 2 8o 10 %
(roptoune KykepCuTHbIE CraHLbl,
MeaHocynbduaHbIE Pyabl, YrnenopogHas u
yronbHas nbifb, rNMHA)

49. Keapu,

BeH3nH TonnmBHbLIM B NnepecyeTe Ha

yrnepoa,

BeHszon

Baput

Bytunauerar

MbiNb MUHEpanbLHOro BOMoKHa
Mbinb CTEKNAHHOrO BONOKHA
CnupT 3TUNOBLIN
MponaH

[ekcaxnopaH

PryTb

OK1Cb anoMuHNst
OunaTtonui
OvHuTpoGeH3on
OvHuTpoxnopbeHson
OuxnopataH

OunTtepekc
OvdeHnnnponaH

Mbinb 3epHoBas

Mbinb My4yHas

3ona roproymnx cnaHues
Xnop

AcbecT 6enbiii
Livanamug kanbums
Kayuyk 6yTagneHoBbin
cuHTeTnyeckui (CKOH-1)
KepocuH

Kokc nekoBblii
Axpunosas
AmMnHonenaproHosas
AMMHO3HaHTOBas
BopHas

BanepwaHoBas a,a-
OMXIIopnponnoHoBast
[uxnopykcycHas
KanpoHoBgas

MacnsHas
MeTakpunosas a-
MOHOXIIOPMNPONMOHOBast
MoHoxnopykcycHas
MykoxropHas
MypaBbuHas
2-HadToNHas
[MeHTadTOpnponnoHoBas
[MponvoHoBas

CepHas

ConsiHas
Tepedpranesas
Tuornukonesas
a,a,b-TpuxnopnponunoHoBas
TpudpropykcycHas
TpuxropykcycHas
YkcycHas
XnoprnponvoHoBast
XnopnenaproHosast
Kpeson
KpeMmHemegucTbI cnnas
KpeMHus kapbug
KpemHusa Hutpmna
KpeMHus aByokuch

KpeMHus asyokuch

KpemHusi aByokuUCh

KpemHus1 aByokuch

KpemHus asyokuch

Kesapuy,

0,5
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50. Marveaut

51. Macna cuByLUHble

52. MbIWbSAK, MbILLBSKOBUCTbIE Orapku
53. Monu6aeH B nopoluke

54. Hatpuin KpeMHedhTOpUCTbIN

55. HadpranuH

56. HawaTbIpHbI cnvpT

57. HeTb 1 HepTenpoaykTbl

58. HuTpodhocka doccopHas

59. Okucnbl LBETHbLIX METanNMoB

60. HeopraHuyeckue coeguHeHus pTyTu
61. OTx0Abl MEMbHUYHO-KPYMSIHOTO
NPOU3BOACTBA N KOMBUKOPM

62. MNakns

63. MupuanH

64. MNpoayKTbl 1 NOPOAkI, BblgensoLme
CEepoBOAOPOA

65. Pyga BonbdpamoBas

66. Pyna cBuHL0Bas

67. Pyna 6apueBas

68. Pyoa cypbMsiHas HeouMLLEeHHas
69. Pyga uunHkoBas

70. Caxa

71. CunukaT-rnbiba

72. Cmonbl PeHonoanbaervaHbie

dypaHoBble heHonodopmarnbaervaHble
CMOTbI

AHTpaueHTonyorn-
cdeHonodopmanbaerngHas cmona

Monudopmansaerva
AMUHOanbAerMaHble CMOorbl
OuunangnammnaodopmanbaenuaHble
cMonbl

MonnamugHble cMorbl

Monunatunex-TepedTanar
MonunypetaHsbl
Monukap6oHaThbl
OnokcuaHble CMOTbI
TopdsiHasa cmona

73. Copa kayctuyeckas
KanbLWHMpOBaHHas U coda o3epHas
74. CynbdoHon

75. CynepdocdaT ABOMHOM

76. Tabak

77. Tanbk

78. TonynauvH

79. Yronb, roptouve cnaHubl

80. YckopuTenu BynkaHu3aLum peaunHbl
81. ®eHon

82. dniockbl Anst CBUHLLOBOIO NPOU3BOACTB

83. dnockl ANst LMHKOBOIO NMPOU3BOACTBA
84. dniockl Ang 0OCHOBHOIO NPOM3BOACTBA
YepHoW MeTannypriu

85. ®opmanuH

86. docgop

87. docuH

88. dpesepHsbIin TOPD

89. Xrop

90. Xnopodopm*

91. Xnopekc

92. UemeHT

93. LiemeHT uBeTHOMN

94. Linanamug kanbuus

95. LLlamoT MonoTbIn

96. Lenoun

97. OnekTpoabl YronbHble

[pumeyvarue. * NMOK B Poccumn He yctaHoeneHa. Pekomengyemas B CLUA 129 mr/m3 ype3mepHo Benuka. MAK no YnaHoson 5 mr/m 3.

YcnoBHbIe 0603Ha4Ye Hus:
M- napbl n/vnu rasbl; a - aspo3onb;

A +I1- cmecb NapoB u aspo3ons:

MarHesut

Macna cuByLUHbIE
Mbiwbsik Genbin
Monun6aeH

dTop

Hadbranux

AmMMuak

YrneBogopoapl B epecyeTe Ha
yrnepog

Hutpodocka coccopHas
Okucnbl H1kens

PTyTb MeTannuyeckas
Mbinb My4Hast

Mbinb PacTUTENBHOO U XKMBOTHOIO
NPOUCXOXAEHMS

MpuaunH

CepoBogopoa

Bonbdpam

CsuHeL,
Bapui-kanbyun-TutaHat
Cypbma

LinHk

Caxa

MyckoBuT, cntoga-gnaroHuT, Tanbk
deHonnact
AcbecTtobakenut
®ypcpypon

AueToH

deHon

deHon

Tonyon

AHTpaLeH
dopmanbaerng
Monudopmanbaerng
AmunHoNnacTbl
CTeKrnoBoSIokHO

Kanponakram

KanpoH

Auetanbaerng
TonyuneHaumsoumaHat
OudbeHunonnponaH
SnuxnopruapvH

deHon

MpnanH

Copa kanbLuMHUpoBaHHas

CynbdoHon
CynepdocgaTt aBoMKon
Mbinb TabayHas

Tanbk

Tonywnan
YrnenopogHas nbisb
Tuypam

dPeHon

CBuHel,

LinHk

M3BecTHAK

LOonomut

Anbaervg MmypaBbUHBIA
docdop

Bopopopa cdoctopucTbiv
[ByoKuCb KpeMHUs
Xnop

Xnopodopm

Xnopekc

LlemeHT

LlemeHT uBeTHOM
LivaHamug kanbums
WamoT

Kanu eagkoe

Kokc anekTpogHbIf

O - BellecTBa ¢ OCTpOHanpaeneHHbIM MEXaHU3MOM AEeNCTBUS Ha OPraHn3M;
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A - BellecTBa, CNOCOOHbIE BbI3bIBATHL anneprmuyeckue 3aboneBaHusi B NPOnN3BOACTBEHHbIX YCIOBUAX;

K - kaHLeporeHsbl;

@ - a3po30nu, NPeMMyLLECTBEHHO (GPOreHHOro AeACTBUS.

[pumeyarue. B naHHbI NepeyeHb He BKITYEHbI rpy3bl 13 "KOMNNeKCHbIX HOPM BbIpaboTKU Ha NOrpy304HO-pasrpy30yHbie paboTbl B MOPCKMX

noprax’, Ha koTopble oTtcyTcTeyeT INOK P3.

Tabnmua 2

PekomeHayemblie CU30[1 B 3aBMCMMOCTU OT XapaKTepa U ycnoBui Tpyaa

XapaKTepuCTUKN BbINONHSIEMOWN paboThbl

NpPOTMBOMbINEBbLIE

INerkas Jobble
CpenHen TspxkecTun "llenectok"

"CHexok-K"

"Actpa-2"

D-62w

Pr-K
OuyeHb Tskenas "CHexok-K"

"AcTpa-2"

Ha OrpaHU4YeHHoe BpeMSsI
B Heyno6HbIX no3ax "Ilenectok"

"CHexok-K"

"AcTpa-2"
MepenemxeHusi Ha Gonblume paccTosiHu JloGble
A

B HeBnaronpusiTHbIX METEOYCINOBUSAX Pr-K
P-62uw

"Actpa-2"
OnacHoCcTb NaAeHns ¢ BbICOTbI "llenecTtok"

"CHexok-K"

CopepxaHue BpeaHbIX BELLECTB B "IlenecTok-5"
Bo3ayxe: oo 10 MoK

"CHexok-K"
Pr-K

Y-2k
O-62w

"AcTpa-2"
10-40MaK "[lenecTok-40"

"CHexok-K-40"
"AcTpa-2"

O-62wWw
bonee 40 MAOK "CHexok-K-200"

"lNenectok-200"
"AcTpa-2"
O-62w

cmn30n
NpOTMBOrasoBble U1
yHUBepcarbHble
Jlio6ble
"CHexok-KY"
PIMr-e7
PY-60m

Ha orpaHuyYeHHoe BpeMsi

To xe

To xe

To xe

To xe

PMr-e7
PY-60m

"CHexok-KY"
PMr-e7

PY-60m
"CHexok-KY"

MpoTunBorasbl

MpoTuBorasbl, Ha
orpaHn4eHHoe Bpemsi

[pumeyarue. MpeanouteHune cnepyet otaaTe CU30[ B nopsiake nepedmcnenms.

LnaHroeble

Tobble

Tobble

To xe

To xe

He pekomeHngytoTcs

C nopaven

KOHONL MOHMPOBaAHHOIO BO3ayxXa

He pekomeHaytoTcs

He pekomeHayoTca

He pekomeHaytoTCs

JioGble

JTio6ble

Ta6bnuua ans onpepaeneHNUA Knacca onacHoCT™ BpeaHbix Belects no NOCT 12.1.007-76

HanmeHoBaHne nokasartenen

MpenensHo gonyckaeMas koHueHTpauus (MOK) BpeaHbIX BeLLECTB
B BO3ayXe paboyeli 30Hbl, mrim3

CpepHss cMepTenbHasi 4o3a Npy BBEAEHUN B XenynoK, Mr/Kr
CpefHsasa cmepTenbHasa o3a Npyu HAHECEHUWN Ha KOXY, MI/KT

CpefHsasa cmepTenbHas KOHLEHTpauus B BO3AyXe, mr/m3
KoadhdhnumeHT BO3MOXHOCTU MHransuMoHHoro otpaenexus (KBUO

)

30Ha oCTporo AencTBus

Hopma AOnA Krnacca onacHoCcTu

1-ro 2-ro
meHee 0,1 0,1-1,0
MeHee 15 15-150
MeHee 100 100-500
MeHee 500 500-5000
6onee 300 300-30
MeHee 6,0 6,0-18,0

Tabnvua 3

3-ro 4-ro
1,1-10,0 Gonee 10,0
151-5000 6onee 5000
501-2500 6onee 2500

5001-50000 6onee 50000

29-3 MeHee 3

18,1-54,0 6onee 54,0



30Ha XPOHMYECKOro AeNCTBUSA 6onee 10,0 10,0-5,0 4,9-2.5 MeHee 2,5

NPUNOXEHME 9
K HacTosiwuM MpaBunam
(ob6s13aTenbHOE)

METOAMYECKUE PEKOMEHOALIMUK NO
BOCCTAHOBJIEHUIO U NOAOEPXAHUIO 300POBbA PABOTHUKOB MOPCKUX NMOPTOB

OcHoBHOW 3afavelt B COXpaHEHMN 300POBbs U YCTOWYMBOM paboTOCNocoGHOCTY paGOTHUKOB MOPCKUX MOPTOB SIBMSIETCS NPOUnaKkTuka
npodeccuoHanbHO-06YCroBNeHHbIX 3a60NeBaHNii, XapakTepHbIX AN 4aHHOMO NPOU3BOACTEA.

AHanus 3abonesaeMocTn paboTHWKOB MOPCKMX MOPTOB CBUAETENbCTBYET O (POPMUPOBAHUM Y NNL, 3aHSATbIX HA NPOW3BOACTBAX C BPEAHLIMU
YCroBWsSIMU Tpyada, XpPOHWUYeCcKow natonorum yxe B nepsble 10 net paboTbl. Tak y nuu, paboTa KOTOPbIX CBsi3aHa C HEPBHO-3MOLMOHANbHbLIMU
neperpyskamu, Ha NnepBoe MecTo BbICTynatT 3aboneBaHusi KPOBOOOPALLEHUS; (PU3NHECKMMMU - OCTEOXOHAPO3bI, MMO3NTbI, HEBPANTUW; BPeAHbIMMW
BellecTBaMu Bo3ayxa paboyel 30Hb! - 3aboneBaHNs opraHoB AbIXaHus; WyMo-BMOpaLoHHbIMK chakTopaMu - 3aboneeaHnsi opraHoB
KpoBoOOpaLLeHUsi 1 nepudepunyeckoit HepBHol cuctembl. OcobeHHO HebnaronpuaTHOEe BO3AENCTBME HA OPraHn3M YernoBeka OKasbiBaeT
COBOKYMHO€E BO3AENCTBME HECKONbKUNX (DaKTOpoB.

I'IonyquHble OaHHble CBMOETENbCTBYOT O HANM4nMmM AByX Hanbonee aKcnnyaTnpyemblX CACTEM B OpraHusme pa6OTHI/1KOB MOPCKMX MOPTOB -
u,eHTpaanoﬁ HepBHOVI n Cep,ﬂe‘-lHO-CocyDMCTOVI. |_|03TOMy BO3AENCTBME BOCCTAHOBUTENBHOIO KOMMIIEKCA AOSHKHO ObITb HanpaeneHo NMeHHO Ha
3TN CUCTEMDI.

[pyrum BaxHbIM ycrioBueM ansa apeKTUBHOINO MCMOSb30BaHNA BOCCTAHOBUTESNbHBLIX CPEACTB AOSDKEH CMYXUTh NpaBumbHbIN noa6op npoueayp K
pasHbIM KOHTUHreHTaM paboTHUKOB NopTa. B aTol cBaA3M LienecoobpasHo NocTynatoLwmx B NpodunakTropuii paboTHUKOB NOpTa pasnenuTb Ha aBa
OCHOBHbIX MOTOKA - NUL, NPaKTUYECKN 300POBbIX, HO 3aHATLIX HA NPOU3BOACTBAX C BPEAHLIMU YCIOBUSIMU TPYAA, U NNLL, YXKEe UMEIOLLMX TY UK
nHyto natornornto. Ocobo cnegyet obpallatb BHUMaHUE Ha nvu, paboTatoLwmx BO BpeAHbIX YCIoBUAX NepBble rogbl. B aToT nepuop y Hux
NPOVCXOANT pe3koe HanpsikeHe aganTalMOHHbIX MEXaHW3MOB, KOTOPOE MOXET 3aKOHYMTLCS UX CPLIBOM, KIMHUYECKM BblpaXkatoLyMCs B TOM
Uy MHoW nartornorun. MNoaToMy BaxkHbIM YCMOBMEM B NPOdUNaKTrke 3ab0neBaemMoCcTy U BOCCTaHOBMNEHNM paboTocnocobHOCTU SBnAeTCS
MEeTOAMKA OLLEHKM UCXOQHOTO COCTOSIHWSA YenoBeka, a Takke apeKTUBHOCTM NPUMEHEHNA CPeACTB BOCCTAHOBMEHMS. B kadyecTBe Takoro
KpUTEpUsS Hamu npeanaraerca onpeaeneHne agantaLMoHHOro noTeHumana Yenoseka (pasgen 2). Ero npenmMyLuecTso coctouT B NpocToTe U B
TO e BpeMs B JOCTaTOYHOM JOCTOBEPHOCTMU.

Mpeanaraemeblii KOMNMEKC NO BOCCTAHOBMEHWUIO U OLLeHKe (PyHKLMOHAMNbHOTO COCTOSIHUSI PabOTHUKOB MOPCKUX MOPTOB 3(heKTMBHO BO3AENCTBYET
Ha Hambornee akcnnyaTupyemble 3BeHbS B OpraHn3Me NopTOBUKOB, YYMTHIBAET COBPEMEHHbIE JOCTWDKEHUS B 0bnacTu ¢manyeckoro
BOCCTaHOBNEHNA paboTocnocobHOCTM YeroBeka, Nerok B 06paLleHnm, KOMNaKTeH.

I'IpmmeHeHme YKa3aHHbIX BOCCTaHOBUTESbHbLIX CPEACTB B NpaBUIibHO ﬂO,ElOGpaHHbIX pexmMax no3BoJSINT NPUCTYNUTDL K npocbvmancrmxe
npodeccroHanbHo-0byCcrnoBneHHbIX 3aboneBaHnin paboTHUKOB MOPCKMX NMOPTOB.

1. CpeacTBa ANs BOCCTaHOBNEHUA U NoAAe pxaHuA pa6oTocnoco6HOCTM paGOTHMKOB MOPCKUX MOPTOB

CpepfctBa BOCCTaHOBNEHMS NpeAcTaBneHbl ABYMS pasHOBUAHOCTAMM annapaToB fokanbHow gekomnpeccun ("OnektpoHnka BM-01", "Anogek”);
anekTpomunoctumynaTopom "Muoputm 040"; anektpomaccaxepom "Mvoputm 010A"; annapaTtom Ang aneKkTpoTpaHkeunm3auum "Mukpo-JIOHAP".

1.1. AnnapaTypa Ans nokanbHOW AeKOMNpeccuun

JTlevebHbIN acbdhekT gocTuraeTcs NOCPeACcTBOM BO3AEWCTBUS Ha NauMeHTa NynbCUpYIOLLMM paspexxeHeM BO3ayxa B BaKyyMHbIX Hacagkax,
pa3mMelLaembix Ha ero Tene. TepanesTuyeckas apdeKTUBHOCTb BakyyM-maccaxa (Mnv BO3AEeNCTBUA NMoKanbHbIM OTpULaTenbHbIM AaBeHneM)
cTaTUCTUYeCKn JokasaHa. loa ero BNusiHneMm yny4liaeTcs nepudepuryeckoe KpoBoobpalleHVe 1 YCKOPAETCA TOK KPOBU, YBENUYMBAETCS
KONMNYECTBO PYHKLMOHAMbHBIX KANUMNSAPOB, XU3HEHHAsA eMKOCTb NErkux.

MMokasaHus K NpYMEHEHWIO:

OCTEOXOHAPO3 NOSACHUYHO-KPECTLLOBOTO, MPYAHOrO M LUENHOTOo OTAENOB NMO3BOHOYHMKA;

3aboneBaHusi CycTaBoB (apTpOo3bl, apTpUThI);

3aboneBaHunsi Nnepugepru4ecKoin HEPBHOWN CUCTEMBI;

BOCMarneHus nerknx, XxpoHn4eckne GpoHXUTHI;

OoneBble U MbILLEYHO-TOHNYECKME CUHOPOMDbI; pa3Hble BUAbl YTOMIEHUSA,

BEreTococyancTble ANCTOHUM;

Kak cpeACcTBO MOBbILEHWS (U3NYEeCKo U YMCTBEHHON paboTocnocobHOCTH.

1.2. Annapat gnsA 3aneKTpoTpaHKBUNU3aLuum

B cocTtaB npubopa BxoguT reHepaTop UMnynbca 1 obpyd € YeTbIpbMsi ANIeKTPOAaMM, 3akpennsemMblil Ha ronose. MNpoueaypa ocyLecTBrisiercs
nyTem BO3OENCTBUS Ha LIEHTParnbHY0 HEPBHYIO cucTemy. TpuguaTuMmnHyrHoe Bosgencraene no addeKTMBHOCTM COOTBETCTBYeT 4-6 yacam
NOMHOL,eHHOro cHa. MponcxoanT HopManu3aumns AaBneHns, MPOXOANT YCTanoCTb, BOCCTaHaBNMBaeTCa TPYAOCNOoCo6HOCTb. Mcnonb3oBaHne
npubopa uckmovaer HeobxoAMMOCTb NPUMEHEHNSA OPOroCTOALLMX MMMNOPTHBIX (hapMaKoiorMiyeckvx npenapartos 06e360mBatoLLero n
yCNoKanBaloLLEero AeNCTBUSA NPY Pa3nnyHbIX CTPECCOBbIX COCTOSHUSIX, AN COKPaLLUEHUs NpoLLeccoB aganTaunm, NpounakTuki yTOMIeHus B

NPON3BOACTBEHHbIX YCINOBUAX, CHATUA HaANpsAXeHUa nocne q3M3I/I\-IeCKI/IX N NMCUXOJNIOrMYECKNX Harpysok. I'Ipouenypa ANEKTPOTPaHKBMNN3aLun He
n3MeHAaeT nHanenayanbHbIX IMHHOCTHbIX 0COBEHHOCTEN YernoBeka, YTO 0COBEHHO BaXkHO B ycnoBusax paGOTbI NnopToOB.

MokasaHus K NPUMEHEHUIO:
NCNUX0-aMoL MOHanNbHOEe HanpsXxeHwe, CTpeccoBble COCTOAHNUA,
(*)yHKLl,I/IOHaJ'IbeIe HapyLweHUa CO CTOPOHbI Cep,D,eHHO-COCWJ,VICTOﬂ CUCTEMDbI N HepBHOVI CUCTEMDbI;

CHWXeHne paboTocnocobHOCTH B pe3ynbTaTe METEOTPONHBIX PeakL i, NPy N3MEHEHUM pexmma paboThbl, 3ameneHre nNpoLeccoB agantayum
nocre nepeHeceHHbIX 3aboneBaHuii;

CHWXeHne Oo3 q)apmaKonoqueCKmx npenaparoB Npu aNeKTpoTpaHKeMn3auun B ne4eHnn HeBpo30B, aCTEHOHEBPOTUYECKOro cnHapoma B
HeBpanrnu;



neyeHune HeVIpOSHﬂOKpMHHbIX HapyLLIeHI/IVI Y XXEHLLUMH B YCNoBUAX COXpaHEeHUA I'IpO(beCCMOHaJ'IbHOI‘/'I 0eATENbHOCTU.

1.3. AnnapaTtypa Ans 3aneKTPOCTMMYNALMMK U 3feKTpoMaccaxa

AnnapaTtypa Ansi 3nekTpoCTUMYMSILLMK U 3rieKTpoMaccaxa npeacTaBneHa YeTbipexkaHarbHbIM ManorabapuTHbIM 3MEeKTPOCTUMYNSATOPOM
"Muoputm 040" n anekrpomaccaxepom "Muoputm 010A".

ﬂpM60pb| npegHasHa4veHbl Ana anekTpuyeckoro BO3[EMNCTBUS HU3KOYACTOTHBLIMU MMNYNbCHbIMU TOKaMW Ha opraHbl N TKaHW 4YenoBeKa B L enax
BOCCTaHOBINEHNA U NOBbILLEHUA beHKLl,IAOHaJ'IbeIX BO3MOXHOCTEN opraHuama pa60Ta|ou_u/|x.

MokasaHus K NpUMeEHEHWIO:

CHATUE MbILLEYHOro U NCNX0-3MOLMOHaNbHOIo HaNpsaXeHna;

TpaBMbl 1 3a60reBaHUs MbILLEYHOrO annapara, CyXO)KVIﬂVIVI, CyCTaBHbIX CyMOK;

TpaBMbl U 3aboneBaHust kocTen n CyCTaBOB, YCKOpeHMe CpoKOoB pereHepauunu TKaHen n peaGMJ‘IMTaLlVIVI BOnbHBIX;

TpaBMbl 1 3aboneBaHnsi nepndeprnyeckon HEPBHON CUCTEMbI;

Npu OCTPbIX PAaCCTPOMCTBaX LLeHTpansHOro KpoBooGpaLleHUs Ans yrydlleHus nepudepruyeckorn reMoanHamukm, NoaaepxXaHus ToHyca

6e30eCTBYHOLLMX MbILLILL;

ANA yMeHbLUIeHUNA XNPOBbIX OTINOXEHUN, yBenmyeHua Mmaccbl 1 CUIbl MbILLLL .

1.4. MpuMeHeHMe BOCCTaHOBUTESILHOIO KOMMeKca AnsA paboTHUKOB MOPCKUX NOPTOB

Buapl ne4yebHo-

O6nacTb Tena ansa

Kon-Bo npoueny

[narHos npu noctynneHuu npodpmnalcrmqgcmx npoueay NPOBEASHMA NPOLEYP Pexxumebl b
l. Jlnua npakruyeckn 3noposble, 3aHATLHIE B
NPOW3BOACTBAX C BPEAHLIMW YCIIOBUSIMU
Tpyna
1. HepBHO-3MoOL MOHanbHbIE Harpy3k1 OneKkTpocoH Jlo6HO-3aTbINoOYHas ExepnHeBHO 10-12
Bapomaccax LLlenHo-rpyoHom oTaen - 10-12
2. ®dusnyeckne Harpyskm Bapomaccax Bpoonb no3BoHOYHUKA U YepenoBaTtb 10-12
6eapeHHo-ArognyHas
OnCKTPOMUOCTUMYNAL NS - 10-12
3. BpeaHble BellecTBa Bo3dyxa paboueri  Bapomaccax lpyoHas knetka ExenHeBHO 10-12
30HbI
4. T'mnoanHamus Bapomaccax Boonb No3BOHOYHMKA U YepepoBaTtb 10-12
OeapeHHo-srognyHas
OneKkTpoMuoCcTUMynaLms - - 10-12
5. llymo-B1GpaLMOHHBIN dhakTop OnekTpocoH Jlo6HO-3aTbINoYHas ExxenHeBHO 10-12
Bapomaccax Boonb No3BoHOYHMKA 1 10-12
6enpeHHo-arognyHas
Il. lnua, umetoume xpoHnyeckme
3aboneBaHus
1. BeretococyamcTble OUCTOHUM OnekTpocoH Jlo6HO-3aTbINoOYHas = 10-12
Bapomaccax LLlenHo-rpyoHom oTaen - 10-12
2. 'vnepToHunyeckas 6onesHb |-l cT. OneKTpoCoH JlobHo-3aTbINoYHas ExenHesHO 10-12
3. OcTeoxoHapOo3bI Bapomaccax Ha nopaxeHHyto obnactb YepenoBaTb 10-12
OnekTpomMuocTUMynayms - =" 10-12
4. ApTpO3bl, apTPUThI Bapomaccax Ha nopaxeHHbIi cycTas 10-12
OnekTpoMnoCcTUMynaLms - - 10-12
5. TpaBMbl ONOPHO-ABUraTENbHOrO Bapomaccax Ha nopaeHHbIh y4acTok - 10-12
annaparta OnekTpoMUoCTUMYnAL S " - 10-12
6. Mnosntbl Bapomaccax - ExenHesHO 10-12
7. Hespanrum Bapomaccax - YepepoBaTtb 10-12
OnekTpomMuoCcTUMynayms - == 10-12
8. [lckeHe3nst xenyeBbIBOAALLMX NyTewn OnekTpomMuocTUMynayms ObnacTb NpoekLun xen4yHoro ExxegHeBHO 10-12
ny3blps
9. OxupeHue Bapomaccax Ha obnacTtb oTnoxeHwus xuvpa -"- 10-12
10. HapyleHue cHa OneKTpoCoH JlobHo-3aTbINoYHas " 10-12
Bapomaccax LLlenHo-rpyaHomn otaen - 10-12
11. HeBpo3bl OnekTpocoH Jlo6HO-3aTbINoYHas - 10-12
12. HeMpoaHOOKPUHHBIE HapYLUEHUS Y OneKkTpoCcoH 10-12

KEHLLMH

2. MeToauKa KONMye CTBE HHOM OLLe HKU d)yHKLWIOHaﬂI:HOFO COCTOAHUA pa6OTHMKOB, npoxogsuwmnx Kypc BoccCrtaHoBne HUsA

HemarnoBaxHyto porb B yCNeLHOM NpYMEHEHUN BOCCTaHOBUTENbHBIX MPOLLeayp UrpaeT oLeHka ux 3pdeKTMBHOCTM. [Ansa aTol Leny Heobxoammo
UCMONb30BaThb KaK TpaauLMOHHbIE METO/bI, OLLEHMBAIOLLME COCTOSIHUE OPTraHOB Y CUCTEM, TaK U HETPAAMLIMOHHbIE MeToAbl, ONpefensioLme
COCTOsIHME BCEro YeroBeka B LiENoM. B kauecTBe nocneaHux npeanaraercs UCnosb3oBaTh METOAUKY BbIMUCTIIEHWUS aAanTalMOHHOMo NoTeHuuana
(Ar), paspaGoTaHHyto P.M. Baesckum. Ee npenmyLuecTso nepes ocTanbHbIMW METOAAMU COCTOMT B MPOCTOTE, BO3MOXHOCTM UCMOSb30BaHuUs
npakTuyecky B No6oM NPogunakTopum 1 B TO e BpeMsl, B 4OCTATO4YHOW AOCTOBEPHOCTU.

dopmyna Ans BelMMCNEHUS aganTalnoHHoro noteHumana (All) umeert Bua:
A= 0,11(4) + 0,014(CAA) + 0,008 (OAA) + 0,014(BospacT) + 0,009(MT) - 0,008(pocT) - 0,273,
roe:
UM - yactoTa nynbca (ya./MuH);
CA v JAL - makcumanbHOe U MUHUMarnbHoe apTepuanbHoe aaBneHne (MM pT. CT.);

BO3pPacCT - KONMMYECTBO MOJIHbIX NET;



MT - macca Tena (kr);

pocT - (cm).

CHWxXeHWo aganTaloHHOTO NoTeHuana (yBeJ'IVI‘-leHI/Ie €ro 3Ha4eHua B YCIIOBHbIX 6annax) COMyTCTBYET POCT pUCKa 3aboneBaHui, yxXyaweHue

paboTocnocobHOCTH.

HopmaTtnBHas Wwkana ypoBHS 300poBbs (6annbl):

30Ha HopManbHOro YpOoBHS 2,173-2,3
30Ha NOHWKEHHOIO YPOBHSI 2,3-3,48
30Ha HU3KOTO YPOBHS 3,5 n Bblwe

(BO3MOXHBI 3a60neBaHnA)

NPUNOXEHUE 10
K HacTosiwmm lMpaBunam
(obs3aTenbHOE)

TUMOBOE PYKOBOACTBO MO KOMMMEKTALIMM ANTEYEK NMEPBOW MEQULUWMHCKOW MOMOLLX

I'IepBaﬂ NMOMOLLb- 3TO HEOTIOXHOE JieveHne 60nbHOro n nocTpagasLllero 40 OKka3aHuA KBaJ'IVIq)I/ILWIpOBaHHOVI MeOWLMHCKON MOMOLLN.

D,OBpa‘-IeGHaﬂ MeguUUHCKas NoOMOLLUb BKNKO4YaeT:

OCTaHOBKY KDOBOTEYEHUI, NepeBsA3Ky paH, UMMOBMIU3aLmio (MKCMPOBaHWE) KOHEYHOCTEN NPU TpaBMax, peaH!MaLuOHHbIE MEPONPUATUS
(McKyccTBEHHOE AblXaHWe U HENPSIMOW Maccax cepaua), TPaHCNOPTUPOBKY NOCTPaJaBLUMX.

MeauuunHckue npenapaTtbl U cpeacTea Ana KoMnrekrauum anteyek

Ne HANMEHOBAHNE KOMHECTBO
(n3 pacuyeta Ha 15 yen.)
MeaukaMeHTbI 4N BHYTPEHHEro NpyMeHeHus
1. AxanbruHBTab6.mo 0,5t 200 wr. (20 koHBanoT)
2. BanuponBTab.no 0,06r 20 wr.
3. Banepwuana-akctpakT B Ta6. no 0,02 r 50 wr.(1 conakoH)
4. Kopsanon no 20 mn 60 mn (3 conakoHa)
5.  HutpornuuepuH B Ta6. no 0,0005 r 20 wr.
6. LutpamoH B Tabnetkax 60 wT. (10 ynakoBoK)
MeaukaMeHTbI Ans HapYXHOro NPUMeHeHNs
7. /:\anyum,q-Hanmﬁ, 20 % pacTtBop, Ttobuk-kanenbHuua 2 mMn 12 mn (6 To6ukoB)
8. Wog, 5 % cnupTosow pacTteop no 1 mn B amnyne 30 wr. (3 ynakoBkm)
9. Kanwus nepmaHraHar 6 r (2 conakoHa)
10. Knen b®-6 15 r (1 cpnakoH)
11.  HawatblpHbIi cnupT no 1 mn B amnyne 6 wr. (1 ynakoBka)
12.  Onas3sonb 1 cpnakoH
13. lMepekucb Bogopoda, 3 % pacteop no 50 mn 150 mn (3 donakoHa)
MepeBA30oyHbLI MaTepuan
14. BuHT mapneBbii cTepunbHbii 0,1 “ 0,5 m 10 wr.
15. BuHT mapneBbii cTepunbHbii 0,05 ° 7 m 10 wr.
16. Bata komnpeccHas 50 r, ynakoBka 3 ynakoBku
17.  WHavBuayanbHbI NEPEeBA30YHbIA NakeT 10 wr.
18. Jlenkonnactbipb 0,02 "5 m 1 wr.
19. CandbeTkn MapneBble CTEpUNbHbIE Marble, NakeTbl 10 wr.
WHCTpymMeHTapuii n npoyee UMyLLECTBO
20. KryT kpoBOOCTaHaBnMBawLLMA 1 wr.
21.  HoxHuubl npsiMble 1 wr.
22.  Onucb ¥ MHCTPYKLUM MO UCMONb30BaHMIO anTeYku 1 wr.

I'Ipumeqal-wle: B nepevyeHb MeauLUHCKNX CpeacTBs MOryT BHOCUTLCA USMEHEHUA:

noboe MeauLMHCKoe CcpeacTBo npu HEOOXOAUMOCTU MOXET ObITb 3aMEHEHO Ha aHarnoruyHoe unu Gonee COBpeMeHHoe;

nepeyeHb MOXeT BbITb JOMOSTHEH HOBENLLMMUW MEOULMHCKMMU CPEACTBAMM.

HavnmeHoBaHue
1. AHanbrvH

2. Banugon

3. BanepwuaHa

4. Kopsamnon

5.  HutpornuuepuH

6. LuTtpamoH

7. Anbbyuna-Hatpwit, 20 % pactsop
8. Wopg cnupTtoson

9. Kanusa nepmaHraHat

10. Knewn Bd-6

11. HawaTtblpHbI cnvpT

12. Onasonb

13. Tepekucb Bogopoaa, 3 % pacTteop
14. BWHT MapreBblii CTEPUIbHbIN

15. Bara komnpeccHasi

16. VHouBmayanbHbIN NepeBS30YHbIN

YkasaHve no npuMeHeHuno
MpumMeHATbL No 1 TabneTke Npu 6oNAX pa3nUYHOro NpoucxXoXxaeHus (ronosHas, 3ybHasi, 6onu B
MblLULLAX U T.M.), KpoMe Bonen B xuBoTE.
MpumMeHaTbL Npu ocTpor Gonm B obnactu cepaua. TabneTky NONOX1Tb NOA sA3bIK.
MpyMeHATL oaHY TabneTky Npy HEPBHOM BO3DYXOEHUM.
MpumeHaTb 15-20 kanenb npu obwen cnaboctn, 6onm B obnacTu cepgua.
MpumeHaTbL Npu ocTpon bonm B obnactu cepaua B criyvyae HeadPeKTMBHOCTY Banvaona. TabneTky
MONOXUTb NOA A3bIK.
MprMeHATbL Npu ronosHon 6onu.
3akanbiBaTb B rnas no 1-2 kannu npy nonagaHuyM MHOPOZHOTO Tena.
ObpaboTtaTb (cMasaTb) kpasi paHbl UK yumba.
[nsa npurotoBneHns cnabopo3oBbiX Ae3NHMULNPYIOLLMX PacTBOPOB.
CmasaTb ccaaviHy.
MpuMeHsTE Npu NoTepe co3HaHus. CoaepxMmMoe amnysbl BbIMUTL HA TAMMOH, TaMMOH OTXaTb U
NMOAHECTU K KaXXOOoW HO34pe NOCTpaaaBLUero.
MpyMeHATbL NpY Ae3nHMEKL UK paH, CCaaWH, 0XOroB, COrMacHO UHCTPYKLUM MO MPUMEHEHMIO.
MpyMeHATb NPY NPOMbIBaHWUM PaH U OCTAHOBKW KPOBOTEYEHWS.
3abuHTOoBaTh paHy, NpeaBapUTEnbHO NOSOXUB Ha HEE CTEPUNbHbIE CandeTku.
Ana HanoxeHWst AaBALLMX MOBA3OK NPU KPOBOTEYEHUSAX.
HanoxuTb Ha OTKPBITYIO paHy.



naket

17. JlevikonnacTblpb [na 3akpenneHus NoBsi30K Ha paHax.
18. Candpetkv mapneBble, manble, [nsi 06paboTky paHeBoOW NOBEPXHOCTMU.
cTepusbHble
19. XKryT KpoBOOCTaHaBNMBAKOLLMI [Ins ocTaHOBKM KPOBOTEYEHMS. HanoxuTb noBepx ogexabl Ha Bpemsi He bonee 1-1,5 yacos.
20. HoxHuubl npAMble [nsa pa3pesaHns nepeBsi304HOro MaTepuana.

NPUNOXXEHUE 11
K HacTtosilwmm lMpaBunam
(obs3aTenbHOE)

MPABUITA OKA3AHUSA MEPBON OBPAYEEHOW MOMOLLIM MOCTPALAABLLUUM
1. O6wmMe NonoxeHUs.

1.1. MepBeas foBpayebHas NoMoLLb NpeacTaenser coboi NpocTenlue MeponpuATUSi, HeOGXOAVUMbIE ANt COXPAHEHUS 3A0POBbS U CriaceHust
XM3HW YenoBeka, NepeHecLIEro BHe3anHoe 3abonesaHve unu Tpaemy.

CnaceHuve nocTpagasllero B 6onbLUMHCTBE Cly4YaeB 3aBUCUT OT TOro, HAaCKOJbKO 6bICTp0 n npaBusiibHO 6y/:\eT OKasaHa nepsasd NOMOLLb.

1.2. CywWwHOCTb NepBOVi NOMOLLM 3aKioYaeTcs B NpeKkpaLLeHMn Bo3aenCcTBNs TPaBMUPYIOLLMX hakTopoB, MPoBEAEeHWI NMPOCTENLLMX MEANLMHCKNX
MeponpusaTUn 1 B obecnedeHnmn ckopenLle TpaHCNOPTMPOBKN NOCTPaAaBLLEro B neyebHoe yupexaeHue.

1.3. N npaBunbHOM NOCTaHOBKM paboThbl NO OKa3aHUIO NepPBO MOMOLLM HeobxoaMMo cobniogeHne cneayoLmx YCrnoBui:

(01) B kaxkgou paboyert cMeHe A0IkHbI ObIThb BbiAeneHbl cneLmnarnbHble nuua, OTBETCTBEHHbIE 38 COCTOAHME N CUCTEMAaTUYecKoe MOMnorHeHe
CPEACTB M NPUCNOCOBNEeHNI MO OKa3aHWI0 NEPBOW NMOMOLLM, XPaHSILLMXCA B arnTeykax nepBon MeauLMHCKOM NOMOLLK;

(02) B kaxgon paboyeint cMeHe OOMKHbI ObIThb BblAeNeHbl U 00yYeHb! Moaun, CnocobHble OKa3sbliBaTb NEPBYHO MOMOLLb;

(03) nomoLLb, Oka3aHHas He cneLuanucToM, JoMmkHa BbITb TONBKO NOMOLLBI, NPOBEAEHHON A0 Bpaya, a He BMECTO Bpaya, U AOrkHa BKIToYaTb
criegytoLlee: BpEMEHHYH0 OCTaHOBKY KPOBOTEYEHUS!, NePEBsA3Ky paHbl (Oxora), UMMoGunmaaumio (HENOABWKHYHO MKCaLUI0) NPU TSXENbIX
TpaBmax, OXMBMSOLLME MePONpUATUSA (MCKYCCTBEHHOE AbIXaHWe, 3aKpbITbIA Maccax cepAua), Boiaady obesbonmsatoLLmx U ApYrmx CPeacTs npu
06LLen3BeCTHbIX 3aboneBaHnsAX, NEPEeHOC 1 NepeBo3Ky NOCTpaaaBLUKX;

(04) B anTeuke JOMKHBI BbITh BCe HEOOXOAMMbIE MEAMLMHCKME CpeacTBa (CornacHO pyKOBOACTBA MO KOMMIEKTaunm) Ans okasaHus nepBom
MeaULIMHCKOW NMOMOLLM.

1.4. TpU3HaKW X13HM N CMEePTU YerioBeka.
1.4.1. TIpnU3HaKM XN3HU:
(01) cepauebueHnne; okasbiBatoLLMiA MOMOLLL ONpeaensieT pykon Unu Nnpuknaabiasi yxo (Ha Cryx) Huxe NeBoro cocka rpyav nocTpaaabLUero;

(02) nynbc onpepensieTcs Ha BHYTPEHHEeN YacTu npeanneybs, Ha Luee;

TOUXH QHF'EE! MeEHHA
nyMbCa

WECTO BECTYIIHE AHWA
CEpReYHBX TOHOB

HabriogeHue 3a oesTensHOCTLIO cepaua v 3a NynbCcoM

(03) Hannyne AbixaHnAa yCTaHaBNMBaeTCAd No ABUXEHUAM prD,HOIZ KINeTKU, No yernaXxHeHUo 3epkarna, NpunoXXeHHoro K HoCcy nocrtpaaasllero, nnm
e No ABWXKEHUIO BaTbl, MOAHECEHHOM K HOCOBbIM OTBEPCTUAM;

HabniopeHve 3a gbixaHuem

(04) peakuumsa 3payka Ha cseT. [pyn HanpaBneHUn nyyka CBETa MPONCXOONT Pe3Koe CyXXeHMe 3payka;

| (= QE\,JDI

M 3paqxa TIpH OCcBelIRHMH



Peakuus 3payka Ha ceeT
MpusHakn xm3HN ABNATCA 6e30WMB0YHBIM AoKa3aTeNbCTBOM TOrO, YTO HEMEeANEeHHOe OKa3aHWe NOMOLLM eLle MOXET CnacTu Yernoseka.
1.4.2. MpusHakm cmepTu.
(01) CmepTb 4YernoBeka COCTOUT U3 ABYX has: KNMHUYECKOM 1 BMoNormyeckon.

KnuHuueckas cMepTb AnnTtcs 5-7 MuHYT. Yenosek He AbIlWnT, cepauebrneHns HeT, ogHako HeobpaTuMble N3MEHEHNS B TKaHsIX OpraHnama elle
OTCYTCTBYIOT. B 3TOT nepuoa opraHnam eLle MOXXHO OXUBUTb.

Mo ucreveHun 8-10 MUHYT HacTynaer Guonorvyeckas cMepTb. B aTol dhase cnacTu nocTpagaBLUEMY XU3Hb YXXe HEBO3MOXHO (BCreacTBue
HeoBpaTUMbIX UBMEHEHWUI B XU3HEHHO BaXkHbIX OpraHax: rofloBHOM MO3ry, cepaue, Nnerkux).

(02) PasnuyaoT COMHUTENbHbBIE MPU3HAKN CMEPTU U SIBHbIE TPYMHbIE NPU3HaKK.

CoMHUTEnNbHbIE NPU3HaKN CcCMepTur: I'IOCTpa,ElaBLLIIAVI He ObIWNT; cep,que61/|eHV|e He onpeenaeTca; OTCYyTCTBYET peaKkuna Ha yKon urnov yyacTka
KOXW; peakyunsa 3padkoB Ha CUNbHbIV CBET oTpuuaTenbHasa (3pa‘40|< He cymmsaeTcn).

fABHble TPynNHbIE NPU3HakKn: NOMyTHEHNE POroBuL bl U €€ BbiCbiIXxaHWe; Npu caaesnmBaHuUu rrnasa c 60oKoB NanbLamu 3PayoK CyXmBaerca n
HanoMWHaeT KoLayummn rnas; TPynHOE OKO4YeHeHune (HaHVIHaeTCﬂ C ronosbl Yepes 1-4 yaca nocrne CMepTVI); oxnaxkgeHue Tena; TpynHble NATHa
(BO3HI/IKaIOLLlI/Ie B pe3ynbraTte CTeKaHUA KPpOBU B HMXepacCnosioXXeHHble YacTu Tena).

MomyTHeHne porosuu bl
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TpynHble NATHa Ha Tene Tpyna, fexallero Ha CrvHe
2. Cnoco6bl peaHnMaumm (0XXUBIeHUs) NOCTPaAaBLUMX NPU KITMHMYE CKOW CMe pTU.
2.1. NpoBegeHWe NCKYCCTBEHHOIO AblxaHus cnocobom "u3o pta B poT" nnm "n3o pta B Hoc".

2.11. MCKyCCTBeHHoe OblXaHWe cneagyet npou3BoanTb, ecnn nompaaasmmm He ObIWUT nnu AbllnT C Tpyaom (pe,qKo, Cy,CI,OpO)KHO) mnnn ecnu
AblXxaHWe NoCTeneHHOo yxyalaeTcsd, He3aBUCMMO OT NPUYNH (nopax(eHme ANEKTPUYECKMM TOKOM, OTpaBneHune, ytonneHume un T.I'I.).

2.1.2. He cnepyet npopormkaTtb Aenatb UCKYCCTBEHHOE AbIXaHWE NOCIe NOSsIBNEHNS CAMOCTOATENBHOIO.

2.1.3. Mpuctynasi K UCKyCCTBEHHOMY AbIXaHUIO OKa3blBaKOLLMI NOMOLLE 065a3aH:

(01) no BO3MOXHOCTM YNOXUTb MNOCTPaAABLLErO Ha CrVHY;

(02) ocBo6oaMTL NOCTPaaBLLErO OT CTECHSOLLEN AblxaHNe ofexabl (CHATb LWapd, paccTerHyTb BOPOT, OPHOYHbIN pEMEHb 1 T.M.);

(03) ocBoGOAMTL POT NOCTpPaAaBLLUErO OT MOCTOPOHHUX NPEAMETOB;
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OumnwieHne pTa U MOTKU

(04) Npw KPENKO CTUCHYTOM PTE, PACKPbIB €0, BbIABUHYTH HWXKHIOK YEMIOCTb Brepea, Aenasi 3To Tak, YToObl HibkHUE 3y6bl HaxoaMMUCh Briepeau
BEPXHYX (KaK NMOKa3aHO Ha PUCYHKe).

Ecnun Takum o6pasom poT packpbiTh He YAAETCsl, TO CeAyeT OCTOPOXHO BCTABUTL MeXay 3aAHUMU KOPEHHLIMU 3yGamu (Y yrna pTa), OOLLEYKY,
MEeTanmmMyeckyro NNacTUHKY UK Py4Ky MOXKW U T.N. U pasxaTb 3yObl;



(05) cTaTb cGOKy OT ronoBbl NOCTPafaBLIErO, OAHY PYKY NOACYHYTh MOA LUED, a NafoHbo APYroii pyku HaaaBuUTb Ha 106, MakcMarnbHO
3anpokuabIBasi roNo.y;

BblaBMKEHNE HVXKHEN YEmnoCTr OBYMA pyKamMmu

MonoxeHwne ronosbl nocTpajaslwlero npu nposeaeHNN UCKYCCTBEHHOIO AbIXxaHNA

(06) HaKMOHUTLCA K NMULLY NOCTpajaBLUero, caenatb rny6okuiA BAOX OTKPLITEIM PTOM, NOMHOCTBIO NAOTHO OXBAaTWUTb ry6amu OTKPbIThIA POT
nocTpagaBLLUero v caenatb 3HEPrMyHbli BbiAOX (OQHOBPEMEHHO 3aKpbIB HOC NMOCTPaAaBLLEro LWEKOn Unn nanbuamu pyku). BoysaHue Bo3ayxa
MOXHO NMPOM3BOAWTL Yepes Mapnto, NnaTok, cneyuansHoe npucnocobneHve "Bo3gyxosoa” U T.n.

MpoBeAeHne NCKYCCTBEHHOTO AblxaHusi No cnocoby "n3o pta B HOC"

Mpy NNOTHO CXaTbIX YEMOCTAX NOCTPaAaBLLEro HEOOXOAMMO MPOBECTY MeponpusaTUs cornacHo nyHkta 2.1.3. nognyHkra (04), T.k.
MCKYCCTBEHHOE AblxaHne cnocobom "n3o pTa B HOC" NpOBOAAT NMPU OTKPLITOM PTE NOCTPaAaBLUEro.

I'IpOBep,eHMe MCKYCCTBEHHOIO bIXaHUA Ha pa6oqu MeCTe B BEpPTUKaribHOM MOJIOXKEeHUN NMOCTpaaaBLlero

(07) npn OTCYTCTBMM CaMOCTOSITENBHOIO AbIXaHWS U HaNM4MW Nynbca MOXHO NPOU3BOAUTL UCKYCCTBEHHOE AbixaHve B NonoxeHuu "cuga" unm
"BepTuKanbHOM" (Ha ornope, Ha MayTe 1 T.N.);

(08) cobntogaTtb CeKyHOHbIM MHTEPBAaN MeXay UCKYCCTBEHHbIMW BAOXaMU (BPEMSI KaXXOoro BayBaHus Bo3gyxa - 1,5-2 cek.);



(09) nocrne BoccTaHOBNEHWS Yy NOCTPafaBLLEr0 CaMOCTOATENBHOIO AblXaHWA (BU3yanbHO onpeaensieTcs no pacluMpeHunto rpyaHON KIeTKM)
NpeKkpaTUTb UCKYCCTBEHHOE AbIXaHWe U YNOoXWTb NOCTPaAaBLLEro B YCTONYMBOE HOKOBOE NOmoxeHne (MOBOPOT rofioBbl, TYNoBuULLA 1 niedy
OCYLLECTBNAETCA OJHOBPEMEHHO).

2.2. HapyxHbIi Maccax cepaua.

2.2.1. HapyxHbIi Maccax cepaua npon3soasaT Npy OCTaHOBKE CepAeHHON AeATENbHOCTU, XapakTepusyroLLencs:

(01) BriegHOCTbIO NN CUHIOLLIHOCTLH KOXHbIX MOKPOBOB;

(02) oTcyTcTBMEM NYNbCa HA COHHbIX apPTEPUSX;

(03) noTepeit cozHaHus;

(04) npekpalleHnemM 1Unu HapyLLIeHNeM AbIxaHns (CYAOPOXHbIe BOOXM).

2.2.2. MpoBoasiLLM HAPYXXHBIN Maccax cepaua 0bs3aH:

(01) ynoxuvTb nocTpagaBLIEro Ha POBHOE XeCTKOe OCHOBaHMWe (Mo, ckambs U T.1.);

(02) pacnonoxutbcs cOOKy OT MOCTpaAaBLLErO U (€CNM NMOMOLLb OKa3biBAET OAUH YENOBEK) CAENaTh ABa ObICTPbIX S3HEPTUYHBLIX BOYBaHUS
crnocoboM "n3o pta B poT" unm "u3o pta B HoC";

I'Ipoaep,eHme NCKYCCTBEHHOIO AbIXaHNA N HApYy>XHOIo Maccaxa ogHuUM nmuom

(03) nonoxuTb NagoHb OAHOM PYKU (Yalle NEBOM) Ha HDKHIOK MOMOBUHY rPyaMHbI (OTCTYNUB Ha 3 NOonepeyHbIX NarnbLa Bbile ee HVXHEro Kpas).
JlapoHb BTOpPOW pyKM HanoXuTb NoBepx NepBon. lManbLbl pyk He KacaloTCa NOBEPXHOCTU Tena NocTpagaBLUero;

MpaBunbHOE NoNoXeHWe pyk Npu NPOBEAEHWMN HAPYXKHOMO Maccaxa cepAua u onpegeneHune nynbca Ha COHHON apTepum (NMyHKTUP)

(04) HapaenuBaTb GbICTPLIMU TOMYKaMK (PYKM BbINPSIMIEHbI B MOKTEBbIX CyCTaBax) Ha rpyauHy, CMeLlasi ee CTporo BepTukanbHO BHU3 Ha 4-5 ¢,
C NPOJOIMKUTENBHOCTLIO HaJaBnNMBaHNsa He bonee 0,5 cek. U ¢ MHTepBanoM HaaaenueaHus He 6onee 0,5 cek.;

(05) Ha kaxable 2 rybokux BOyBaHWsS BO3gyxa Npoun3soanTb 15 HagaBnvBaHW Ha rpyavHy (Mpy OKasaHUyM NOMOLLM OOHUM YENOBEKOM);

MpoBeaeHVe NCKYCCTBEHHOTO AbIXaHUS M HAPYXKHOTO Maccaxa cepaua AByMs nuuamu

(06) npu vyacTun B peaHMMaLUKn OBVX YerOBEK MPOBOAUTL COOTHOLLEHME "abixaHue - Maccax" kak 1:5 (T.e. nocne rnybokoro BavBaHus



NpoBOAUTL NSITb HAAABMMBAHWIA HA TPYOHYHO KNETKY);

(07) npn npoBeAeHNM peaHnMaL M OOHUM YENOBEKOM Yepes Kaxable 2 MUHYTbI NpepbiBaTh Maccax cepaua Ha 2-3 cek. 1 NpoBepsATb NynbC Ha
COHHOW apTepun NocTpagasLLEro;

(08) npn noaBneHnn nynbca npekpaTtuTb Hapy)KHbIVI Maccax cepaua 1 npoaosrkaTtb UCKYCCTBEHHOE OblXxaHMe 00 NoABMeHNUA CaMOCTOATEeNbHOro
ObIXaHUA.

3. NMepBasi noMoLb NpM paHe HUN.
3.1. PaHa - 3T0 noBpexaeHne LenocTu KOXu, CM3ncTon obonoYkn mnm opraHa.
3.2. Oka3blBaloLLmii NepBy NOMOLLb OOMMKEH MOMHUTb, YTO:

(01) okasbiBaTb MNOMOLLB HYXXHO YACTO BbIMBITLIMM C MbIFIOM pyKaMu UNnu, eCnv 3TOro caenaTb HeMb3s, creayer cMasaTth nanblbl HOaHON
HacToukon. [NpukacaTbCa K caMOn paHe, Aaxe BbIMbITbIMY pykamu, 3anpeLlaeTcs;

(02) Henb3st NpoMbIBaTH PaHy BOAOK UM NeKkapCTBEHHbIMW CPEACTBaMM, 3anMBaTh MOLOM MU CMMPTOM, 3acbinaTb MOPOLUKOM, MOKPLIBATb
MassiMu, HaknaablBaTb BaTy HENOCPEACTBEHHO Ha paHy. Bce nepeumcneHHoe MOXET NPensaTCTBOBATb 3aXMBMEHWIO PaHbl, 3aHOCS MPsisb C
NOBEPXHOCTM KOXW, BbI3blBasi TEM CaMblM Nocneaylollee ee HarHoeHue;

(03) Hemb3sa yoanaTb U3 paHbl CryCTKW KPOBW, MHOPOAHbIE Tena (T.K. 9TO MOXET Bbl3BaTb KPOBOTEYEHME);

(04) Hu B KOEM Cryyae He BOABMMBATL BO BHYTPb paHbl BLICTYNAOLUME HapYXy Kakme-nmbo TKaHU Un opraHbl - UX HEOOXOAMMO MPUKPLITL CBEPXY
YNCTOW Mapnew;

(05) Henb3st 3aMaTbIBaTb paHy M30MSILMOHHOW NEHTOM;
(06) Npm OBLUMPHBIX paHax KOHEYHOCTEN MX HEOBXOAMMO MMMOGUNN30BaTL (HEMNOABUXHO 3acMKCUPOBATD).
3.3. ins okazaHWsa NepBOW NOMOLLUM NPU PpaHEHNSIX HEOOX0AMMO:

(01) BCKPBLITb UMEKOLLMINCA B anTedke (CyMKke) nepBor MOMOLLM UHAMBWAYaNbHLIN NAKeT (B COOTBETCTBUM C HACTaBlIEHWEM, Hane4YaTaHHOM Ha ero
obepTke);

(02) HanoxwuTb CTepUnbHbIA NEpPeBA30YHBIN MaTepuan Ha paHy (He kacasiCb pykamu TOW YacTu NOBSI3KW, KOTOPas HaknagblBaeTCcs
HenocpeacTBEHHO Ha paHy) ¥ 3aKpenuTb ero BUHTOM;

(03) npn OTCYTCTBUU MHOMBUOYaANbHOIO NakeTa Ana nepeBsdA3kn UCNOJb3yoT YMCTbIA HOCOBOW NNaToK, YUCTYIO TKaHb U T.NM.;

(04) npy HanNUUMK e3VHPULKUPYIOLLMX CPEACTB (MoaHas HacTomKa, CNVPT, Nepeknck Boaopoaa, 6eHanH) HeobxoanumMo obpaboTaTb MK Kpast
paHbl;

(05) paTtb nocTpagasLuemMy obe3bonveatoLLme CpeacTea.
3.4. MNpu 3arpsisHEHUN paHbl 3eMe HeoBX0AMMO CPOYHO 0BPATUTLCSA K Bpady (Anst BBEAEHUSI NPOTUBOCTONOHSAYHONM ChIBOPOTKM).
3.5. Mpu cpegHUX 1 TSXKENbIX paHEHUSIX HEOBX0AMMO AOCTaBUTL NOCTpadaBLIero B MeanyHKT Unv nedebHoe yupexaeHue.

3.6. MNpy NPOHMKAOLLMX paHEHMSIX FPYOHOM NOMOCTU HEOGXOAMMO OCYLLECTBNATL TPaHCNOPTUMPOBKY MOCTPaAaBLUMX HA HOCUIIKaX B MOSOXEHUN
"nexa" c NOAHSATON rONIOBHOW YacTbio UMW B MONOXeHun "nonycmaa”.

3.7. Mpyv NpoHUKAaIOLLMX paHEHUsIX 0GMacTh XMBOTa HEOOXOAMMO OCYLLECTBMATL TPAHCMOPTUPOBKY NOCTPaAaBLUEro Ha HOCUITKaX B MOJOXEHWM
"nexa".

4. NepBasi nOMoLb NPY KPOBOTE YE HUN.
4.1. KpoBoTeyeHuWe - 3TO UCTEYEHUE KPOBM 13 COCyda B pe3yrbTaTe ero TpaBMbl UMK OCIIOXHEHUS] HEKOTOPbIX 3aboneBaHuii.
4.2. PasnuyatoT crnegytoLiye Buabl KPOBOTEYEHUIA:

(01) KanunnapHoe - BO3HMKAET NPY NOBEPXHOCTHbIX paHax, KPOBb COUUTCA MenbYaiLLMMK Kanenbkamu. [ns 0CTaHOBKW KPOBOTEYEHMUS!
[OCTaTOYHO MPVKaTb MapneBsblil TAMMOH K PAHEHOMY MECTY WIN HanoXuTb Crierka A4assLuylo CTEPUNBHYIO MOBA3KY;

(02) BEHO3HOE - KPOBb TEMHO-KPACHOTO L|BETA, BLITEKAET POBHOW CTPYEW;
(03) apTepuanbHoe - KpoBb anoro LBeTa, BolbpackiBaeTca BBEPX NyfbCUPYIOLLEn CTpyen ((POHTaHOM);

(04) cMelaHHOEe - BO3HUKAET B TEX Cry4asiX, KOraa B paHe KpoBOTOYaT OAHOBPEMEHHO BeHbl U apTepun. ATo HabnogaeTcs npu ry6okmx
paHeHusIX.

HanoxeHue xryta (Ha nneye) n 3akpyTku (Ha begpe)
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CrubaHne KOHEYHOCTU Os1 OCTaHOBKU KpOBOTEYeHUA

4.3. Npu paHeHUN BeHbl HAa KOHEYHOCTUW NOCMNEOHIO HeobxoaAMMOo NoaHATL BBEPX U 3aTeM HaNoOXUTb OaBALLYIO CTEPUNbHY0 NMOBA3KY.

(OI@If

Pe3nHoBbI XKryT Ana OCTaHOBKM KPOBOTEYEeHUA

I'IpM HEBO3MOXHOCTU OCTAaHOBKU KPOBOTEYEHUA BbllLlEeyka3aHHbIM METOL0M CrnefyeT COaBUTb HMXe MeCTa paHeHUA KPDOBEHOCHbIE COCyabl
nanbuem, HanoXnTb XKryT, COrHYyTb KOHEYHOCTb B CyCTaBe UM UCMOJIb30BaTh 3aKPYTKY.

4.4, ApTepuanbHoe KpOBOTEYEHNE MOXHO OCTaHOBUTb, Kak 1 BeHO3HOe. Mpn KpOBOTEUYEHUN U3 KPYNMHON apTepumn (Npy HeJoCTaTouHOCTH
HanoXeHns JaesLUe NOBA3KN) HEOOXOAMMO HANOXMUTb XTYT Bbille MecTa KpOBOTEYEHUS.

4.5. lNocne HanoXeHWs! XryTa Unm 3akpyTku HeobxoaMmo HanucaTb 3anucky C ykasaHMeM BPEMEHM MX HAMIOXKEHWS! U BIOXUTb €€ B MOBA3KY (Noj
OUHT Unn XryT).

4.6. [lepxaTb HanoxeHHbIN XryT 6onblwe 1,5-2,0 4acoB He AONYCKaETCH, T.K. 3TO MOXET NPMBECTU K OMEPTBEHMIO 0O6ECKPOBNEHHOW KOHEYHOCT .

4.7. MNMpu BO3HMKHOBEHMU BONM OT HANOXEHUS XryTa ero HeobxoaMmMo Ha 10-15 MUHYT CHATL. [N 3TOro Nepes CHATUEM XryTa NpuxumaroT
nanbLemM apTepuio, MO KOTOPOW KPOBb MAET K paHe; pacnyckaTb XryT cneayer MeaneHHo; no ucredeHnn 10-15 MUHYT XryT HaknaabiBaloT CHOBA.

4.8. Yepes 1 yac, gaxe ecnm NocTpagaBLUMA MOXET BbITEPreTb 6OMb OT XryTa, BCe paBHO ero criegyet 06s13aTenbHO CHATb Ha 10-15 MuHyT.

4.9. Mpun cpeHnX 1 CUNbHbIX BEHO3HbIX M apTepuarnbHbIX KPOBOTEYEHMSIX MOCTpaaaBLUMX HEOOX0AMMO AOCTaBUTbL B MeANYHKT unu noboe
neyebHoe yupexaeHue.

OcTaHoBKa KPOBOTEYEHUS 3aKPYTKOM:
a - 3aBA3blBAHVE Y3na;
6 - 3aKpyuMBaHME C NOMOLLBIO NanoYKm;

B - 3aKpenneHne nano4vkm



Mecrta npmxartua apTepvu7| OnA OCTaHOBKU KPOBOTEYEHUA 13 COCyO0B!:

1 - nmua; 2 - nba unm Bucka; 3 - wewu; 4 - noaMbILKK; 5 - Npeanneybs; 6 - kucTu; 7 - 6egpa unu ronexHu; 8 - nanbLues Hor

STanbl HaNoOXeHns PE3NHOBOIO XryTta

4.10. lNpy HOCOBbIX KPOBOTEYEHMSIX NOCTPaAaBLUEro cneayeT ycaanTb, NONOXUTb Ha MepPeHOCULLY XONOAHY NPMMOYKY, OKaTb NanbLaMm HO3apu
Ha 4-5 MUHYT.

Ecnun kpoBoTeueHne He OCTaHaBNMBAETCA HEOOXOAMMO akKypaTHO BBECTM B KPOBOTOYALLYIO HO3APIO NIOTHbIVA TaMMOH U3 Mapny unu BaTbl,
CMOYeHHbIV B 3 % pacTBOpe nepekncu BoAopoaa, OCTaBMsas CHapY»XW KOHEL, MapreBo Nonocku (BaTel), 3a KOTopbIn Yepes 2,0-2,5 yaca MOXHO
BbIHYTb TaMMOH.

Mpy HEBO3MOXHOCTM OCT@HOBKM KPOBOTEYEHMSI NOCTPaAaBLLEr0 HEOBXOAMMO AOCTaBNUTL B MeANYHKT (B NonoxeHun "cuas") unm Bbi3BaTb K HEMY
mMeanepcoHan.

4.11. MNMepBas foBpayebHas NOMOLLL NMPU CMEeLLaHHbIX KPOBOTEYEHUSIX BKITIOYAET BCE BbiLLENepPenCIieHHbIE MEPONPUSATUSA: NMOKON, XONOoA,
AaBsiLasi noesA3ska (KryT).

5. MepBasa nomollb Npu oxorax.

5.1. Oxorv pasnuyatoT:

(01) Tepmuyeckmne - Bbi3BaHHbIE OrHEM, NAPOM, FOPAYMMN NPeaMeTamm, CONHEYHbIMU fydamMm, KBapLuem u ap.;
(02) xvMunyeckme - Bbi3aBaHHbIE AECTBMEM KUCIOT U LLENoYen;

(03) anekTpuyeckue - Bbi3BaHHbIE BO3OEVCTBMEM 3NEKTPUYECKOTO TOKA.

5.2. Mo cTeneHun TAXeCTH OXOrv noapasaenstoTcs Ha:

(01) oxoru 1 cTeneHu - xapakTepu3yoTCsl MOKPACHEHUEM N OTEKOM KOXMU;

(02) oxoru 2 cTeneHn - o6pasytoTcs Ny3bipy Ha KOXeE;

(03) oxorun 3 cTeneHn - xapaktepusytoTcs obpasoBaHMeM CTPYNOB Ha KOXe B pesyrbTaTe OMepTBEeHWSA NOBEPXHOCTHbIX M FyOOKNX CNOEB KOXW;
(04) oxoru 4 cTeneHn - NpoMcxoanT 0byrnNMBaHME TKAHEN KOXMW, MOpaXeHWE MbILLIL,, CYXOXWUMUIA 1 KOCTEN.

5.3. Oka3blBatoLLmii NepByto MOMOLLB MOCTPaAaBLUMM NPU TEPMUYECKUX U ANEKTPUHECKUX OXOorax 06513aH:

(01) BbIBECTM NOCTpPagaBLLEro U3 30Hbl 4ENCTBUS MCTOYHMKA BbICOKOW TeMnepaTypsbl;

(02) noTyLwmThb ropsme YacTu ogexapl (Habpocutb MOy TkaHb, OAEANOo U T.N. UK COUTL NNams BOAOW);



(03) maTtb nocTpagaslwemMy boneyTonsoLme CPeacTea;

(04) Ha 060x)OKEHHbIE MECTa HaNOXWUTb CTEPUIbHYIO NOBA3KY, MPU OBLLMPHBIX OXOrax NPUKPLITH 0XKOroBYHO NMOBEPXHOCTb YACTON Maprein unm
NPOrNaXeHHOW NPOCTbIHEN;

(05) npmn oxorax rnas AgenaTtb XonoAHble NMPUMOYKM 13 pacTBopa BOpHOW KMCNOThI (1/2 YaNHOWM NMOXKN KACNOTLI HAa CTakaH BoAbl);
(06) pocTaBuTb NOCTpagaBLUEro B MeAMyHKT.

5.4. Oka3biBatoLmii NepByto MOMOLLB NMPU XMMUYECKUX OXOorax 00s13aH:

(01) npn nonagaHun TBepAbIX YaCTMYEK XMMUYECKMX BELLIECTB Ha NMOPaXXeHHbIE Y4acTKN Tena yaanuTb X TaMnoHOM Wi BaTom;
(02) HemegnNeHHO NPOMBITE NMOPaXeHHOe MecTo GOMbLUMM KONMMYECTBOM YUCTOW XONoaHOW Boabl (B TedeHne 10-15 MuHyT);

(03) npu oxore KOXM KUCNOTON Aenatbh NPUMOYKK (MOBA3KY) C pacTBOPOM MUTbEBOM coAbl (1 YalHas Noxka CoAbl Ha CTakaH BOAbl);

(04) npm oxore KOXW LUENOYbI0 AenaTb NPUMOYKKM (MOBSA3KY) C pacTBOPOM GOPHON KUCMOThI (1 YaliHas noxka Ha cTakaH BoAbl) UM co cnabbiv
pacTBOPOM YKCYCHOW KUCMOThI (1 YariHas noxka CTONOBOroO YKCyca Ha CTakaH BoAbl);

(05) npn nonagaHMm XUAKOCTU UMM NApPOB KUCMOTbI B Ffiasa Ui NosiocTb pTa NpoMbITb MX GONbLUMM KONMYECTBOM BOAbI, @ 3aTEM PacTBOPOM
NUTLEBOW cofpl (1/2 YaliHOW NMOXKM Ha CTakaH BoAbl);

(06) npu nonagaHunm GpbI3r UMM NapOB LUENOoYM B rfasa unm NonocTb pTa NPOMbITb NOpaXeHHble MecTa 0oMbLIMM KONMYECTBOM BOAbI, a 3aTeM
pacTBopom BGOpHOM KMCIOThI (1/2 YalHOWM NOXKN Ha CTakaH BoAbl);

(07) npn nonagaHnM KUCMOTbI UMK LLENOoYM B NULLEBOA AaTh BbINUThL He 6onee 3 cTakaHOB BOAbI, YIOXUTb U TENMO YKPbITh NOCTPafaBLLEro;
(08) B TspKeNbIX CNyyYasx 4OCTaBUTb MOCTPaAaBLLEro B MEANYHKT Unu nioboe neyebHoe yupexaeHue.

5.5. 3anpewaercs:

(01) kacaTbcsa pykamy 060XOKEHHbIX y4aCTKOB Tena;

(02) cmasbiBaTb Ma3samu UM NpUCbINaTb NOPOLLKAMM OBOXOKEHHBIE YHACTKM KOXU U CIIM3NCTbIX MOBEPXHOCTEN;

(03) BckpbiBaTh Ny3bipy;

(04) yonanaTb npucTaBsLUMe Kk 06OXCKEHHOMY MECTY pasnuyHble BeLLecTBa (MacTuka, kaHndorb, CMOSbI U Ap.);

(05) cpbiBaTb ogexay u 00yBb C 0BOXCKEHHOTO MecTa.

6. MepBas nomoulb Npu o6Le M ne peoxnaxaeHUU opraHu3Ma 1 OTMOPOXKE HUSIX.

6.1. OTMOpOXeHWe - 3TO NoBpeXaeHWe TKaHel B pesynbTaTe BO3AENCTBUSA HU3KOW TeMnepaTypbl.

6.2. Mpu nerkom oTMopoxeHun (nobneaHeHne 1 NOKPaCHEHWE KOXU, BMIOTb A0 NOTEPU YyBCTBUTENBLHOCTU) OKa3biBaOLLMIA NEPBYO NMOMOLLb
00sa3aH:

(01) kak MOXxHO BbICTpee NepeBecTU NOCTPaAABLLENO B TEMNSOE NOMELLEHWE;
(02) HanonTb NocTpagaBLIEro ropsaYnmM Yaem, kode, HaKOPMUTb ropAYelt NULEeNn;

(03) 06GMOpOXKEHHYHO KOHEYHOCTb MOMECTUTL B TEMMYIO BaHHY (Tas, Beapo) ¢ Temnepatypoii 20 °C, aoeoas B TedeHne 20-30 MuHyT go 40 °C (B
cnyyae 3arpsi3HeHUsi OMbIBaTb KOHEYHOCTb C MbIFTIOM).

6.3. Mpu He3HaUMTENbLHOM OTMOPOXKEHWUU OrPaHUYEHHBIX YH4ACTKOB TeNa NnocrneaHne MOXHO COrpeBaTh C MOMOLLBIO TEMA PyK OKasbiBaKOLLEro
nepByto NOMOLLb.

6.4. Mpu TSXENOM OTMOPOXKEHMU (NOSIBNEHWE Ha KOXE My3blpel, OMEPTBEHME MSATKMX TKAHEe) OKa3biBaloLLMIA MOMOLLb 0653aH:
(01) cpoyHO NepeBecTV NOCTPaAaBLLEroO B TENMOE NOMELLEHUE;

(02) obpaboTaTb KOXy BOKpYr ny3bipeni CIMPTOM (He npokarnbias ux);

(03) HanoXuTb Ha OOMOPOXEHHYIO YaCTb CTEPUNbHYHO MOBSI3KY;

(04) paTb NocTpagaBLUEMY rOPSYMIA Yal, Kode;

(05) npumeHaTb obLLUee corpeBaHve opraHMaMa (Tenoe yKyThiBaHUe, rpernkv 1 T.0.);

(06) pocTaBuTb NOCTpagaBLLEro B MeAnyHKT Unn nedebHoe yupexaeHue.

6.5. 3anpelaeTcs pactupaTb 0OMOPOXEHHbIE YHaCTKM Tena CHerom, CNUPTOM, NPUKNaabiBaTb ropsivyto rpenky.

7. NepBas nomoulb NocTpagasLle My OT Ae NICTBUA M€ KTPUYe CKOro Toka.

7.1. Oka3blBaloLLmMii NePBY0 NOMOLLb OOIDKEH:

(01) ocBo6oaMTbL MOCTpadaBLLEro OT AEWCTBUS ANEKTPUYECKOrO TOKa, cobrogas HeobxoarmMble Mepbl NPegoCTOPOXHOCTY (Mpu oTAeneHnn

nocTpajaBLLIero OT TOKOBeyLLUMX YacTeil ¥ MPOBOJOB HYyXHO 06s3aTeNbHO UCMONb30BaTh CyXylo OAEXIY UMK cyxue NpeaMeThl, He NpoBoasLE
3MNeKTpUYECKUit TOK);



OTtpeneHne NocTpagaBLLEro OT TOKOBEAYLLEN YacTu, HaxodsLencst noa HanpsbxkeHnem go 1000 B

(02) B Te4eHUe 1 MUHYTHI OLLeHUTb O6LLEe COCTOSHWE NOCTpafaBLIEro (ONpeaeneHe CoO3HaHNs, LIBETA KOXHbBIX U CIIM3UCTbIX MOKPOBOB, AblXaHWs,
nyrbca, peakuum 3paykos);

(03) Npm OTCYTCTBUN CO3HAHUS YNOXUTb NOCTPaAaBLLErO, PACCTErHYTL OAEXIY, CO34aTh NPUTOK CBEXErO BO3ayxa, NOAHECTU K HOCY BaTKy,
CMOYEHHY PacTBOPOM HaLLATbIPHOIO CNMpTa, MPOBOAUTL 0bLLee CorpeBaHue;

(04) npn HeobxoaMMOCTH (O4EHb PeaKoe U CydopPOXHOE AblxaHune, cnabbii NynbCc) NPUCTYNUTB K MCKYCCTBEHHOMY AbIXaHWIo;

(05) npoBoaMTbL peaHMMaLMOHHbIE (OXUBMAIOLLME MEPONPUSATUSA) 4O BOCCTAHOBMNEHUS OENCTBUS XXU3HEHHO BaXKHbIX OPraHOB UM A0 NPOSABIEHNs!
AABHbIX NPU3HAKOB CMEPTY;

(06) Npn BO3HUKHOBEHWUM Yy NOCTpaAaBLUEero PBOThI MOBEPHYTL €ro rofoBy U Nredn Habok Ans yaaneHus pBOTHbLIX Macc.

(07) nocne npoBefeHNs peaHMMaLNOHHbIX MEPONPUATUIA 0GeCneYnTb NOCTpadaBLIeEMY MOSHbIA NOKOW U Bbi3BaTb MeANepcoHart;
(08) npn HeobxoaMMOCTM TPaHCNOPTUPOBAaTL NOCTPaJABLUEro Ha HOCUITKaX B NONOXeHun "nexa".

8. MepBasa nomowb NpU TpaBMax: Nepefiomax, BbIBUXaxX, yluMbax u pacTsike HUSIX CBS3OK.

8.1. HacunbcTBeHHOE noBpeXxaeHne opraHnama, o6ycroBneHHoe BHELUHUMW BO3OENCTBUSIMUY, B pe3ynbTaTe Yero HapyLlaeTcsi 300poBbe,
Ha3blBaeTCA TPaBMOWN.

8.2. vy, nonyumnBLUMX TSDKETbIE TPaBMbI, 3anpeLlaeTcsl NepeHoCUTh 0 NpUBLITUS Bpada Unv Apyroro KBanuuuupoBaHHOro nuua, Kpome
Crny4yaeB, KOra WX HY)XHO BbIHECTU U3 ONacHOro MecTa.



8.3. NepenomMom HasblBaeTCs HapyLUeHWe LefoCTU KOCTU.

8.4. Nepenombl xapakTepuayTcs:

(01) pe3kori 6onbio (ycUnuBaeTcs NpU NOMNbITKE UBMEHUTbL MOMOXEHUE);

(02) pedopmanmen koctu (B pesynbTaTe CMELLEHNs] KOCTHBIX OTIIOMKOB);

(03) npunyxnocTbio MecTa nepenoma.

8.5. PasnunyaloT OTKPbITblE (HAPYLUEHWNE KOXHBIX MOKPOBOB) U 3aKPbIThIE (KOXHbIE MOKPOBbI HE HAPYLUEHbI) MEPENOMbI.
8.6. OkasblBatoLLMi NOMOLLL NpK Nepenomax (BbiB1Xax) AOIHKEH:

(01) paTtb nocTpagasLuemy obe3bonveatoLLme CPeaCcTBa;

(02) npn OTKpPLITOM Neperiome - 0OCTaHOBUTL KPOBOTEYEHUE, 0OpaboTaTh paHy, HaNoOXUTb MOBSI3KY;

(03) obecneunTb nMmMobMIM3aL Mo (co3naHue NOKOs) CITIOMaHHOW KOCTU CTaHAAPTHbLIMU LUMHAMK Uy NOAPYYHbIMKU MaTepuanamu (dpaHepa,
[OCKM, Nanku v T.n.);

HanoxeHwve LWMHbI Npu nepenome nneva

(04) npy nepenome KOHEYHOCTM HaKNaAbIBaTb LUKMHBI, (UKCUPYS, MO KpariHel Mepe, iBa CycTaBa - O[HOTO Bbille, APYroro Huke MecTa nepernomMa
(LeHTP WWHbI JOIMKEH HAXOAUTLCA Yy MecTa nepernomMa);

(05) npu nepenomax (BbIBMXax) Mre4a v npegnnedbs 3adMKCMpoBaTb TPaBMUPOBaHHYO PYyKy B M3MOMOrMYeckoM (COrHyTOM B FTOKTEBOM
cyctaBe nog yrnom 90°) NonoXeHnw, BIOXUB B NaA0Hb MIOTHBIA KOMOK BaTbl UNu GUHTA, pyKy NOOBECUTD K LLEE Ha KOCbIHKE (BUHTE);

(06) npn nepenome (BbIBUXE) KOCTEW KACTW U NarnbLEB PYK K LUMPOKOW LUMHE (LUMPUHOW C NadoHb U ANMHON OT cepeauHbl npeansiedbs u 4o
KOHYMKOB NarnbLeB) NPUOMHTOBATb KUCTb, BMOXMWB B NIaJ0Hb KOMOK BaTbl UM BUHTA, pyKy NOABECUTH K LUee NPy MOMOLLM KOCbIHKM (OMHTA);

(07) npu nepenome (BbiBKxe) GeAPEHHON KOCTY HAMOXUTL HAPYXHYIO LUKHY OT NOAMbILLKU A0 NATKW, 8 BHYTPEHHIOK - OT MPOMEXHOCTY [0 NATKM
(No BO3MOXHOCTM HE NPUNOAHUMAs KOHEYHOCTb). TpaHCNOPTUPOBKY NOCTPaAaBLUErO OCYLLECTBNATL Ha HOCUIIKAX;

HanoxeHue wWuHbl Npy nepenome Gegpa

(08) npu nepenome (BbIBUXE) KOCTEN rONeHU PUKCUPOBATL KOMEHHBbIA 1 FONIEHOCTOMHBIN CyCTaBbl NOPAXEHHOW KOHEYHOCTMW. TpaHCNopTUPOBKY
NOCTPaAaBLIETO OCYLLUECTBNIATb HA HOCUITKAX;




HanoxeHue WuHbI npun nepenome roneHun

(09) npu nepenome (BbIBUXE) KIOYULLbI MOSIOXKUTL B MOAMBILLEYHYIO BNaaWHY (Ha CTOPOHe TpaBMbl) HEBOMbLUONM Kycovek BaThl M NPUBMHTOBATL K
TYMNOBWLLY PYKY, COTHYTYIO NOA NPAMBIM YIIIOM;

(10) Npv NoBpEXOEHNN NO3BOHOYHMKA OCTOPOXHO, He MOAHMMAnA NOCTPaAaBLIEro, MOACYHYTh MO/ ero CuHY LUMPOKYH AOCKY, TONCTYI0 dlaHepy u
T.M. MU NOBEPHYTb NOCTPAAABLUEro MMULLOM BHU3, He Npornbas Tynosuwa. TpaHCNOPTMPOBKA TOSbKO HA HOCUIKAX;

(11) npu nepernome pebep Tyro 3abMHTOBaThL rPydb UMK CTAHYTb €€ MOJIOTEHLEM BO BPEMS BblOOXa;

(12) npn nepenome kocTen Tasza NOACYHYTb MO CMUHY LUMPOKYIO AOCKY, YNOXWUTb NOCTPafaBLIEro B NOMOXeHUe "nArylika” (CorHyTb HOrv B
KONEHSIX N pa3BECTN B CTOPOHbI, @ CTOMbI CABUHYTL BMECTE, MO, KONEHN NOANOXUTL Banvk U3 oaexabl). TpaHCNoOpTUPOBKY NOCTpajasLUero
OCYLLECTBATb TOMbKO HA HOCUIKAX;

(13) k MmecTy nepenoma nNpunoxuTb "xonoa" (PE3VHOBbLIN Ny3biPb CO NMbAOM, MPENKY C XONOAHOW BOAOW, XONoAHbIE MPUMOYKM 1 T.N.) ANns
yMeHbLLeHNs 6onu.

8.7. 3anpewyatotcs nobble NONbITKN CaMOCTOSATENBHOIO COMOCTABMNEHNS KOCTHBIX OTIIOMKOB UMK BripaBrieHne BbIBUXOB.
8.8. Mpu TpaBme ronosbl (MoryT HabnoaaTbca: ronoBHast 6onb, NOTEPS CO3HaHWs!, TOLWHOTA, PBOTA, KPOBOTEYEHWE U3 YLLUE) HEOOXOAMMO:
(01) ynoxuTb nocTpagaBLIEro Ha CrUHY;

(02) 3acpmkcmpoBaTh rofioBy € ABYX CTOPOH MATKAMM Banvkamu U HanoXuTb TYryro NOBS3KY;

(03) npu HanNUuMM paHbl HANOXWUTb CTEPUIBHYHO MOBA3KY;

(04) nonoxwuTb "xonoa";

(05) obecneunTb NOKOW;

(06) npu pBoTe (B Hecco3HaTENLHOM COCTOSIHUM) NOBEPHYTL rOMoBY NOCTPaAaBLLEro HabokK.

8.9. MNpwn yumbax (xapakTepHbl 60Mb 1 NPUMNYXIOCTb B MecTe ywnba) Heobxoammo:

(01) NnpunoxuTb xonoa k MecTy ymba;

(02) HanoxwuTb Tyryto NOBA3KY;

(03) cospaTb nokon.

8.10. lMpun pacTspkeHUn CBsI30K HeobxoaMMo:

(01) 3acbmkcrpoBaTb TPaBMUPOBAHHYH KOHEYHOCTb MPU MOMOLLM OUHTOB, LWNH, NOAPYYHbIX MaTepuarnos u T.M.;

(02) obecne4nTb NOKOW TPaBMMPOBAHHOW KOHEYHOCTM;

(03) npunoxwuTtb "xonoA" K MecTy TpaBMmbl.

8.11. lMNpw coaenyMBaHWMM NOCTPaAABLLENO TSXKECTbI0 HEOBXoaMMO:

(01) ocBoGOAMTL €ro U3-noa TAXKECTY;

(02) okasaTb MOMOLLL B 32BYCUMOCTM OT MOBPEXKOEHMS.

HanoxeHve noBa3ku Npu YepenHo-MO3roBon TpaBme
9. NepBas noMolb NpU LLOKeE.

9.1. Lok (6ecyyBCTBME) - COCTOSIHME OpraHu3Ma B pesynbTaTe HapyLleHusl KpoBooBpaLLeHUs, AblXxaHWsl U 0BMeHa BeLecTB. ATo cepbesHas
peakLus opraHuamMa Ha paHeHusl, NpeAcTaBnsoLas 6oNbLUy0 ONACHOCTL AN XWU3HU YeroBeka.

9.2. MNpusHakaMu LLOKa ABMSAOTCS:
(01) BriegHOCTb KOXHbIX MOKPOBOB;
(02) nompayeHue (BNNOTb 4O NOTEPU) CO3HAHMS;

(03) xonoaHbIn noT;



(04) paclunpeHue 3padKos;

(05) yckopeHwue apixaHus v Nynbea;

(06) nageHWe KPOBSIHOTO AaBMEHMS;

(07) B TsOKEMbIX CNYyYasX MOXET ObITb PBOTA, NENenbHbIN LBET MULLA, CUHIOLLHOCT b KOXHbIX MOKPOBOB, HEMPOW3BOMBHOE Karno- U MoOYencrycKkaHue.
9.3. OkasblBaloLwmii NepByto NOMOLL AOIMKEH:

(01) okasaTb HeOBX0AUMYIO MOMOLLL, COOTBETCTBEHHYIO BUAY PaHEHWS (OCTaHOBUTbL KPOBOTEYEHME, MMMOBMNN30BaTbL MECTO nepenoma u T.n.);
(02) ykyTaTb nocTpagaBLLEro 0AesNIOM, YNOXMBLLETO rOPU30HTarnbHO C HECKOBLKO OMYLLEHHOW roNoBOW;

(03) npwu xaxge (uckntovasi paHeHNs BPIOLLHOM NOMIOCTU) HEOOXOAMMO AaTb BbIMUTL NOCTPaAaBLUEMY HEMHOTO BOAbI;

(04) HemeaneHHO BbI3BaTb KBANMMULIMPOBAHHYK MEAULIMHCKYHO MOMOLLb;

(05) ncknoumTenbHo 6epexHo TpaHCMOPTUPOBaThL NOCTPaAABLUEro Ha HOCUITKaxX B Ne4ebHoe yupexaeHune.

10. MepBas nomoLb Npy NonagaHMM UHOPOAHbLIX TeN B OpraHbl U TKaHU YernoBeka.

10.1. MNpy nonagaHMn MHOPOAHOTO Tena B AbIXaTeflbHOe roprno HeobxoanMo:

(01) nonpocuTb NocTpagaBLLEro caenaTbh HECKONbKO PE3KUX KaLLeBbIX TOMYKOB;

(02) HaHecTu nocTpaaaBLweMy 3-5 KOPOTKUX YAAPOB KUCTbIO B MEXTONATOYHYH0 0GnacTb Npy HAKMOHEHHOW BHW3 FOFIOBE UITU B MOJIOXKEHUN Nexa
Ha Xu1BOTE;

(03) oxBaTUTL NOCTPaAaBLLErO C3aAy, CLLEMNUB KUCTU PYK MexXay MeYeBUOHbIM OTPOCTKOM rPyAUHbI U MYNKOM 1 npoun3secTy 3-5 BbICTpbIX
HaJaBMBaHUiA Ha XVUBOT MOCTpaAaBLUero.

10.2. Mpu nonagaHUM MHOPOJHOTO Tena (COPWHKM) B rMa3 HeoGXOAYMO NPOMbITH [Na3 CTpyeit BoAbl (13 CTakaHa Npy NOMOLLY BaTKW UMK Mapni),
HanpaBnss NocnegHIo OT yrma rnasa (Bucka) K BHyTpeHHeMy yriy rnasa (K Hocy).

10.2.1. 3anpelyaetcsa TepeTb rnas.

10.2.2. Mpu TaxenbIx TpaBMax HEOBXOANMMO HamNOXWUTb Ha rna3 CTepUNbHYH MOBSI3KY U CPOYHO JAOCTaBUTb NOCTPaAaBLLEro B MEANYHKT 1iu
neyebHoe yupexaeHwe.

10.3. Npy nonagaHun MHOPOAHBIX TEMN B MATKUE TKaHW (MO KOXY, HOTOTb U T.MN.) HEOOXOAUMO:

(01) yganuTb MHOpOAHOE Teno (ecnm ecTb YBEPEHHOCTb, YTO 3TO MOXHO caenaTtb);

(02) obpaboTaTh MECTO BHEAPEHUS MHOPOAHOIO TEMa pacTBOPOM 10Aa;

(03) HanoXuTb CTEPUMbHY NOBA3KY.

11. NepBas nomoLyb NpU OTPaBNEe HUSIX.

11.1. Mpw oTpaBneHnu razamu (aLeTUNEH, yrapHblii ra3, napbl 6eH3VMHa 1 T.M.) NOCTpajaBLUME OLLYLLAIOT: FONOBHYO 60rb, "CTyK B BAcKax"', "3BOH
B ywax', obLuyto cnabocTb, FrONOBOKPYXEHWNE, COHIMBOCTb; B TSHKENbIX Cy4asiX MOXET ObITb BO3DY>KAEHHOE COCTOSIHWE, HapyLLEHWe AbIxaHus,
pacLumMpeHune 3paykoB.

11.1.1. OkasbIBaloLLWiA MOMOLL JOIMKEH:

(01) BbIBECTW UMW BEIHECTU NOCTPaJaBLLErO U3 3ara3oBaHHOW 30HbI;

(02) paccTerHyTb oaexay u 0b6ecnedmTb NPUTOK CBEXErO BO3AYXa;

(03) ynoxuTb nNocTpagasLIero, NPUMNOAHSIB HOTW (MPW OTPaBIEHUM YrapHbIM ra3oM - CTPOro FOPU3OHTasbHO);
(04) ykpbITb NOCTpafaBLLEro OAESOM, OAEXKAON U T.0.;

(05) nogHecTM k HOoCy NOCTpadaBLLErO BATKY, CMOYEHHYIO PACTBOPOM HaLIATbLIPHOIO CMPTa;

(06) paTb BbINUTL BONbLLLOE KONMYECTBO XUAKOCTMK;

(07) npm ocTaHoBKe AbIxaHUsi NPUCTYNUTb K UCKYCCTBEHHOMY AbIXaHWH0;

(08) cpoyHO BbI3BaTh KBaNMNMULMPOBAHHYIO MEANLMHCKYHO MOMOLLb.

11.2. MNpw oTpaBneHnn XNopoM HeobxoaAMMo:

(01) npombITb rmasa, HOC 1 POT pacTBOPOM NUTLEBON cofpbl (1/2 YariHOWM NOXKM Ha CTakaH BoAbl);

(02) patb nocTpagaswemMy NUTb HEGOMbLUMMYW FNOTKAMU TENIOE NUTLE;

(03) HanpaBuTb NOCTpadaBLUErO B MEAMYHKT.

11.3. Mpu oTpaBneHnsIX UCNOPYEHHLIMM NPOAyKTamu (MOryT BO3HMKaTb rofloBHble Gonu, TOLWHOTA, pBoTa, 605M B X1BOTE, 06Las cnabocTb)
HeobXxoaMMo:

(01) paTtb BbINMTL NoCTpaaaslueMy 3-4 cTakaHa BOAb! MM PO30BOTO pacTBOPa MapraHL0BOKUCIIONO Kanusi ¢ MOCHeAyoLWMM BbI3OBOM PBOThI;
(02) noeTOPATL NPOMBbIBaHUE 2-3 pasa;
(03) paTb NocTpagaBLUEMY aKTUBMPOBAHHLIN yronb (Tabnertku);

(04) HanonTb NocTpaAasLUEro TENbLIM Yaem;



(05) ynoxuTb 1 TENNO yKpbITb NOCTPaJaBLLEro;

(06) Npy HapyLLEeHWK ObIXaHUsi U OCTAHOBKE CepaeqHON AeATENbHOCTM NPUCTYNUTDL K NPOBEAEHUI0 UCKYCCTBEHHOTO AbIXaHWUS! U HAPYXXHOTO
maccaxa cepaua;

(07) pocTaBuTb NOCTpagaBLUEro B MeAMyHKT.
11.4. MNepBas noMoLb NpU OTPaBNEHUN eOKUMM BELLEeCTBaMu.

11.4.1. Tpu oTpaBneHn KPENKMMM KUCNIOTaMK (CepHasi, ConsiHas, yKCyCcHas) 1 Kpenkumm wenovamu (€4Kvn HaTp, eAKMn Kanui, HalaTtbIpHbI
CNUPT) NPOUCXOASAT OXOMM CN3UCTOM 0BOSOYKM NOMOCTM PTa, FMOTKM, NULLEBOAA, a MHOIAA W XXenyaka.

11.4.2. MpnaHakamun OTpaBneHns SBNSIOTCS: CUrbHble 6OMKW BO PTY, MMOTKE, XeryaKke U KULLEeYHKKe, TOWHOTa, pBOTa, roNoBOKpYXeHe, obLuas
cnabocTb (BNoTh 4O 0BMOPOYHOTO COCTOSIHUS).

11.4.3. Tpu oTpaBneHMn KUCNOTOM HeEOBX0aAMMO:

(01) paBaTb NnocTpagaBsLLEMY BHYTPb Yepes Kaxable 5 MUHYT N0 CTOMOBOW FOXKe pacTBopa coAbl (2 YalHble NOXKW Ha cTakaH Boabl) nnm 10
Kanernb HalaTbIPHOrO CNupTa, pasBedeHHOro B BOAE;

(02) paTb NUTbL NOCTpaAaBLLUEMY MOSIOKO UMW B3OONTaHHbINA B BoAe SWUYHBIN Benok;
(03) npu HapyLeHMN ObIxaHUs Aenatb UCKYCCTBEHHOE AbIXaHue;

(04) pocTaBuTb NOCTpaaaBLUErO B MEAMYHKT.

11.4.4. Tpy oTpaBneHUn KPENKon eKoN LLernoYbio NocTpajasLieMy HeobxoaMmo:

(01) noHemHory AaBaTb MUTb XONOAHYIO BOAY, MOAKUCIEHHYIO YKCYCHOWM MNW NIMMOHHOW KUCMOTOMN (2 CTOroBble Noxku 3 % pacTBopa ykcyca Ha
cTakaH Bofpl);

(02) paTb BHYTpPb pacTUTENbHOE MAacno Mnn B3OONTaHHbIV C BOAOW SAWUYHbIN Benok;

(03) NpMNOXMTL rOPYAYHKK K NOANOXEYHOM obnacTu;

(04) pocTaBuTb NOCTpagaBLUEro B MeAMYHKT.

12. NepBas nomolb Npu 06GMOpPOKe, TENNIOBOM M COJIHEYHOM yaapax.

12.1. O6MOpOK - 3TO BHE3aMnHas, KpaTKOBpEMEHHAs NOTEPS CO3HAHUSA (OT HECKOIbKUX CEKYHA, 4O HECKOMNbKMX MUHYT).

12.1.1. OBMOPOK MOXET BO3HMKaTb B pe3ynbTaTe: ucnyra, cunbHow 60nm, KPOBOTEHEHWS, PE3KOM CMEHbI MOSIOXEeHWS Tena (M3 ropusoHTanbHoro B
BEpTUKanbHOE U T.4.).

12.1.2. Mpu obmopoke y nocTpagasLlero HabnoaaeTcs: 0bunbHbINA NOT, NOXonoJaHne KOHeYHOCTe, cnabblii U YacTbIv Nynbc, ocnabneHHoe
[OblxaHue, 6refHOCTb KOXHbIX MOKPOBOB.

12.1.3. Oka3sbiBast nepByto0 NOMOLLL Npy 06MOpoke HeoGXxoaNMO:

(01) ynoxuTb nocTpagaBLUEro Ha CMUHY, ONYCTUTb FOMoBY, MPUMNOAHATL HOTW;

(02) paccTerHyTb ofexay n o6ecrnedmTb NPUTOK CBEXENO BO3OyXa;

(03) cMOUMTb NULLO XONOJHOW BOJOW;

(04) nogHecTu k HOCy BaTKy, CMOYEHHY pacTBOPOM HallaTbIPHOMO CNMPTa;

(05) cnerka noxmonaTb MO LUeKaMm;

(06) nocne BblBeAeHUs1 MOCTPaAaBLIEro M3 0GMOPOYHOrO COCTOSIHUA AaTb NOTEPNeBWeMY Kpenkuii Yai, kode;
(07) npn noBTOPHOM OGMOpOKe BbI3BATH KBANMMULMPOBAHHYK MEANLMHCKYH MOMOLLb;

(08) TpaHCnopTUpoOBaTh NOCTPaAABLLEro Ha HOCUITKaX.

12.2. TennoBow 1 COMHEYHbIN yaapbl BO3HWKAOT B pesyfbTaTe 3HaYMTENbHOro NeperpesaHns opraHMaMa 1, BCreacTBue 3Toro, 3HauuTenbHOro
npunvea KpoBwW K rofIOBHOMY MO3rYy.

12.2.1. MeperpeBaHnio cnocoGCTBYIOT: MNOBLILIEHHAs TEMMEpaTypa OKPYXatoLLen cpefibl, NOBbILLEHHAS BMaXHOCTb BO3Myxa,
BraroHenpoHuLaemas (peanHosasi, GpeseHTOBast) odexaa, Tshkenas gusnyeckas paborta, HapyLweHe NMTLEBOTo pexuma v T.4.

12.2.2. TennoBoW 1 CONHEYHbIN Yaapbl XapakTepuayTcsl BOBHUKHOBEHMEM: 06LUel cnabocTyu, OLLyLLIEHNEM xapa, NOKPAaCHEHNEM KOXM,
0BUNbHBIM NOTOOTAENEHUEM, YYalleHHbIM cepauebuenrnem (YactoTa nynbca 100-120 yaapoB B MUHYTY), FONOBOKPYXEHUEM, FOJIOBHOW 601k,
TOLUHOTON (MHOTA@ PBOTOM), NOBbILLEHUEM TemnepaTypbl Tena Ao 38-40 °C. B Tspkenbix criyyasix BO3MOXHO MOMpaveHne unm nosHas norteps
CO3HaHwus, bpes, MblleYHble Cyaoporu, HapyLIeHWs AblxaHWs U KPOBOOGpaLLEeHUs!.

12.2.3. lNMpu TennoBoM 1 COMNHEYHOM yaapax Heobxoanmo:

(01) HemeaneHHO NepeHecTM NOCTPaAaBLLErO B NPOXNaAHOE NOMELLEHNE;

(02) ynoxuvTb nocTpagasLIEro Ha CMUHY, NOAMOXMB MO rofioBy NoAyLUKy (CBEPTOK U3 04exabl U T.M.);

(03) cHATbL MW paccTerHyTb oaexay;

(04) cmounTb rornoBy M rpyab XONOAHOW BOOOW;

(05) NonoxwuTb XONoAHble NPUMOYKM UMK Nes Ha ronosy (1o, TeMeHHY 0bnacTb, 3aTbINOK), NaxoBble, NOAKMIOYNYHbIE, MOAKONEHHbIE,
noaMblLLeYHble 0bnacTu (MecTa cocpefoTOYeHNS MHOMMX COCYAOB);

(06) npn cCoOxXxpaHeHHOM CO3HaHUWN OAaTb BbIMUTb KPEMNKOro XorogHoro 4asa nnm XOSI0AHOM NOACONEHHON BOAbI;



(07) Npv HapyLLEHUW ObIXaHUs M KPOBOOGPALLEHWSI MPOBECTU BECb KOMMIIEKC PeaHUMALMOHHbBIX MEPOMPUSITUN (MCKYCCTBEHHOE AblXaHue U
Hapy>Hblii Maccax cepaua).

13. MepBas nomoub Npu 60MsAX U CYAOPOXKHbIX COCTOSHUSAX.

13.1. Npun Gonsax B obnactu cepaua, okasbiBasg NOMOLLb NOCTpagaBLleMy, HEOGXoAnMo:

(01) co3paTb NOMHbIA NOKOW;

(02) nonoxuTtb 60NBLHOrO 1 NPUMOAHATL FOSIOBY;

(03) patb (Nop s13bIK) TabneTky Banuaona, HATPOrMULLEPUHA, YCNOKanBatLLe CpeacTsa;

(04) cpo4Ho BbI3BaTh KBanUMULMPOBAHHYH MEOMLMHCKYIO MOMOLLb;

(05) npun coxpaHeHun Goner TpaHCNOPTUPOBKY OCYLLECTBNATL HA HOCUIIKaX.

13.2. pun Gonsax B )XMBOTE, HE CBSA3AHHbIX C MPUEMOM MULLW UM anKkoronsl, OkasblBakoLLMIA NEePBY0 MEAULIMHCKYH MOMOLLb [OJKEH:
(01) ynoxwvTb NnocTpagasLIErO FOPU3OHTAanNbHO;

(02) nonoxwuTb "xonoa" Ha obnacTb XUBOTA;

(03) nckntounTh: dmanyeckue Harpy3ku, NPUHATUE NOCTPagaBLUMM XUAKOCTU, NULLIK;

(04) cpo4Ho BbI3BaTh KBaNUMULMPOBAHHYH MEOMLMHCKYHO NMOMOLLb;

(05) npwu BblpaxeHHbIX 6ONsAX NPOM3BOANTL TPAHCMOPTMPOBKY NOCTpaAaBLIErO B MEANYHKT unm nevyebHoe yypexxaeHue Ha HOCUIKax.

13.3. I'IpM CyOOpOXHOM npunagke (MO)KeT conpoBoXxaaTbCaA n0Tepe17| CO3HaHuA, NodaBneHneM neHbl Ha ry6a)g Xpunawmm OblxaHnem,
HEeNnpon3BoSibHbIM MO‘-IeI/ICI'IyCKaHVIeM) okasblBaloLnn nepByo NOMOLLBb O0JDKEH:

(01) nopnepxvBaTh ronosy 60MbLHOrO;

(02) BBecTu B MonocTb pra (Mexay 3ybamu) OUHT, NOXKY, U T.M.;

(03) ocBoboanTb OT ogexabl obnacTb Leun v rpyau;

(04) HanoxwuTb Ha Nob xonoaHbIN KOMNpPecc;

(05) nocrne okoH4YaHWs Npunagka yrnoxuTb 6oMbHOro B nornoxeHue "Ha 6oky";
(06) cpoyHO BbI3BATL KBANMUMULMPOBAHHY MEANLMHCKYH MOMOLLb;

(07) TpaHCMOPTUPOBKY OCYLLECTBNSATb Ha HOCUIKaX.

14. NepBas noMmoLb NPU YTONMNEHUN.

14.1. TNocne n3Bne4yeHust NoCTpazaBLLEro 13 BoAbl OkasbiBaloLLEMY NEPBYHO NOMOLLb HEOGXOANMO:

YnaneHue Boabl U3 NETKUX U XKenyaka nocTpajabLuero

(01) NONOXUTb NOCTpPagaBLLIEero XMBOTOM BHU3 Ha COrHYTO€e KOJeHOo, 4YTOObI Ha HEro onunpanacb HUXHAA YacCTb prD,HOIZ KINEeTKU, a BepxHAA 4acCTb
TynosuLla 1 royioea ceMcanu BHU3;

(02) opgHow pykol HagaBWTb Ha NOAGOPOAOK NN MOAHSTL roNoBy (YTOObLI POT OblN OTKPLIT) M SHEPIUYHBIM HagABNMBaAHMEM (HECKOIbKO pas)
[OPYroi pyKoi Ha CrMHY NOMOYb yAaneHuto, Boabl;

(03) nocne npekpalleHusi BbITEKAaHUA BOAb! YNOXUTb MOCTPaAaBLLEro Ha CMUHY U OYUCTUTB NOMOCTb PTa;

(04) npucTynnTb K NPOBEOEHUIO UCKYCCTBEHHOTO AbIXaHUS;

(05) npmn oTCyTCTBMM NYynbCa, PACLUMPEHUN 3paYKOB MPOBOAUTL HAPYKHbLIN Maccax cepaua;

(06) npn nosiBNeHUn AbIxaHNs NOAHECTM K HOCY KyCOYeK BaTK1, CMOYEHHBIN B pacTBOPE HaLLaTbIPHOrO CNupTa;

(07) npu nosiBNEHUN Co3HaHWA AaTb NOCTpadaBLUEMY BbINUTbL HACTOMKM BanepuaHsl (20 kanenb Ha 1/2 ctakaHa BoApl);
(08) nepeoneTb NocTpadaBLLEro B Cyxoe Genbe, AaTb eMy KPEMNKOro Yas;

(09) ykpbITb NOCTpagaBsLLEro noTenrsee;

(10) obecneunTb NoCTpagaBLUEMY MOMHbIA MOKOW;

(11) BbI3BaTb KBANMMULMPOBAHHYO MEANLIMHCKYIO MOMOLLb.



15. NepBas nomoLb NpU yKycax.

15.1. Tpun yKycax 940BUTbIX HACEKOMbIX 1 3MEN NOABNAIOTCHA: FONIOBOKPY>XEHWNE, TOLIHOTA, PBOTA, CYXOCTb M FOPbKWI MPUBKYC BO PTY, YYaLLEHHbIN
nynbC, oAblILLKa, COHMMBOCTL (B 0COBO TAXENbIX CryYasix MOTyT ObITb CyAOPOru, NOTEPsSt CO3HAHWSA U OCTAHOBKA AbIXaHWs).

15.2. B MecTe yKyca BO3HUKAET Xry4yasi 60mb, NOKpaCHEHNE U OTEK KOXW.

15.3. OkasblBaloLwmii NepByo NOMOLLb JOIDKEH:

(01) ynoxuTb nocTpagaBLUEro B rOPU3OHTanNbHOE MOMOXEHNE;

(02) HanoXuTb Ha paHy CTEPUIIbHYHO MOBA3KY (Jyylle CO NbAOM);

(03) 3adhmkcmpoBaTb NOPaKEHHYI0 KOHEYHOCTb, MPUONHTOBAB €€ K TabenbHOW LNHE (NOAPYYHLIM CPEACTBaM) UMK K TYNOBULLY;
(04) paTtb nocTpagaBlieMy 6orbLIOE KONMYECTBO XUAKOCTU (YacTamm), 15-20 kanenb HacToviku BanepuaHbl Ha 1/2 cTakaHa BoAbl;
(05) npm ykycax 940BUTbIX 3Melt (0COBEHHO KOOPbI) B MepBble MUHYTbI HAMOXWUTb XIYT HA KOHEYHOCTb Bbillle MecTa yKyca;

(06) cneguTb 3a COCTOSTHUEM MOCTPaAaBLLErO;

(07) B TspKENbIX CNyYasix CPOYHO BbI3BaTh KBANMMULMPOBAHHYO MEANLUHCKYHO MOMOLLb;

(08) TpaHCcnopTupoBaTb NOCTPaAABLLErO B MOJIOXEHMN "nexa”.

15.4. 3anpelyaetcs:

(01) npwxuraTb MeECTO yKyca;

(02) paBaTb NnocTpagasLLEMY anKoronb;

(03) oTcacbiBaTb 514 U3 paHbl.

15.5. OkasblBaoLmin NepByko NOMOLL NPY YKYCax XUBOTHbIX JOIHKEH:

(01) obpaboTaTh KOXy BOKPYr paHbl (LlapanunHbl) pacTBOPOM MOOHOW HACTOWMKY;

(02) HanoXuTb Ha paHy CTEpPUIIbHYIO MOBA3KY;

(03) HanpaBuTb (ConpoBOAWTL) NOCTpaAaBLLero B nedebHoe yupexaeHue.

16. TpaHcnopTMpOBKa NOCTpaAaBLUMNX.

16.1. TpaHCnopTMpOBKa NOCTpaAaBLUEro AOMMkHa ObITb MO BO3MOXHOCTU BbICTPON, 6e30nacHom 1 WaasLen.

16.2. B 3aBNCMMOCTM OT BMAa TpaBMbl U UMEROLLMXCA cpecTB (TabenbHble, NoApy4YHbIE) TPAHCNOPTMPOBKA MOCTPAAABLLMX MOXET
OCYLLECTBNATLCA pasHbIMK cnocobamu: noaaepkaHue, BbIHOC Ha pykax, NepeBo3ka TPaHCNOPTOM.

Ipynna okasbiBatoLLMX NOMOLLL Ge3 HOCKITOK

I:&\‘——__

"Cryn"



Mankn, BoeTble B Nansbto

Tara Ha NPOCTbIHE

16.3. TpaHcnopTMpoBaTb PaHEHOro BHU3 C rOpbl UMW HAaBepX CrieyeT BCeraa rorioBo BBEPX.

16.4. YknagbiBaTb NOCTPaAaBLLEro Ha HOCUITKM HEOOXOAMMO CO CTOPOHbI, MPOTMBONOMOXHON TPaBMUPOBAHHOM YacTu Tena.
16.5. Npy TpaHCNOpPTMPOBKE Ha HOCKITKax HEOBXo0ANMO:

(01) cneguTb, 4TOOLI NOCTPadaBLLMIA Obin B NpaBUibHOM U yaOOHOM MOMOXEHWMU;

(02) uToObI NPY NEepeHocke Ha pykax OkasblBaKLLMe MOMOLLb LK "He B Hory";

(03) nogHMMaTb U KNacTb TPaBMUPOBAHHOIO Ha HOCUITKM COrMacoBaHo (Mo koMaHae);

(04) npu nepenomax v TSXKeNbIX TpaBMax He HECTM NOCTPaAaBLUEro K HOCUIKaM Ha pykax, a MOACTaBNATb HOCUITKM MoZ NocTpaaasLero (Mecto
nepernoma HeoGxoaAMMO NoAAEepPX1BaTh).

16.6. MpaBurbHbIE NOMOXEHUSA NOCTPaAaBLUMX MPU TPAHCNOPTUPOBKE:

(01) nonoxeHue "nexa Ha cnuHe" (NocTpagaBLUMIA B CO3HaHMM). PekoMeHO0BaHO NpU paHEHWSIX roNoBbl, MO3BOHOYHMKA, KOHEYHOCTEW;

(02) nomnoxeHuve "nexa Ha CnunHe C COrHyTbIMU B KONEHSX Horamu" (NoanoXuTb Mo, KOMNeHN Banuk). PekoMeHAo0BaHO NpU OTKPbIThIX PAHEHUSX
GpHOLLHOI MONOCTK, NPU NepenoMax KocTel Tasa;

(03) nonoxeHune "nexa Ha cnnHe C MPUNOAHATBIMU HUKHUMW KOHEYHOCTSIMM U OMYLLEHHOW BHU3 rONOBOM
KPOBOMOTEPSIX U LLOKE;

. PexomeHngoBaHo npu 3HauMTeEnNbHbIX

(05) "nonycmasayee nonoxeHne ¢ BbITAHYTbIMWU Horammn". [py paHeHWAX Len 1 3HaYUTENbHBIX PAHEHUAX BEPXHMX KOHEYHOCTEN;
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	4.10.1. Общие требования. Эксплуатация и техническое обслуживание сменных грузозахватных органов (крюк, грейфер и др.) должны производиться в соответствии с требованиями "Правил устройства и безопасной эксплуатации грузоподъемных кранов" и РД 31.44.01-89 "Правил технической эксплуатации подъемно-транспортного оборудования морских портов".  4.10.2. Грузоподъемный электромагнит. 4.10.2.1. Грузоподъемный электромагнит должен оснащаться запасным источником электропитания (аккумуляторными батареями), который автоматически вводится в действие в случае отключения основного питания (за исключением случаев перегрузки металлолома, если в зоне грузовых операций отсутствуют люди).  4.10.2.2. Грузоподъемные электромагниты должны подвергаться осмотру и испытаниям в соответствии с указаниями завода-изготовителя.  4.10.2.3. Питание не должно подключаться к электромагниту до тех пор, пока он не опустится на груз, который необходимо поднять. После подачи питания груз поднимается на высоту не более 0,5 м и задерживается на несколько секунд (до 10 сек. для металлолома).  4.10.2.4. Грузоподъемные электромагниты нельзя использовать для подъема горячих металлических предметов.  4.10.2.5. В нерабочем состоянии и при обрыве питающего кабеля грузоподъемного электромагнита контроллер должен быть выключен.  4.10.2.6. Конструкция грузоподъемного электромагнита, предназначенного для перемещения монолитных грузов (плит, слябов, пачек и тому подобных грузов) с судна на берег (другое судно) и обратно должна обеспечивать удержание груза при потере питания электромагнита.  4.10.2.7. Нахождение людей в зоне работы грузоподъемного магнита не допускается. Выполнение работ с грузоподъемными электромагнитами или около них производится только при полном их отключении от источника питания.  4.10.3. Вакуумные грузоподъемные устройства. 4.10.3.1. Вакуумные грузоподъемные устройства могут применяться при перегрузке грузов, имеющих специальную упаковку или подходящую поверхность для вакуумных захватов.  4.10.3.2. При использовании вакуумного грузоподъемного устройства необходимо, чтобы каждый захват удерживал равную часть нагрузки, груз был подвешен горизонтально, а на поверхности груза не было загрязнений, которые могли бы препятствовать надежному контакту вакуумных захватов с поверхностью.  4.10.3.3. Запрещается использование вакуумных грузоподъемных устройств для перемещения людей.  4.10.3.4. Перед вводом в эксплуатацию и после каждого ремонта вакуумное устройство должно испытываться, а перед началом работы осматриваться (особенно шланги, вакуумные захваты) в соответствии с требованиями Инструкции завода-изготовителя.  При испытаниях поверхность испытательного груза по возможности должна быть наихудшего качества; если груз обернут в бумагу, то испытательный груз должен быть упакован так же.  4.10.3.5. При работе вакуумного грузоподъемного устройства всем лицам запрещается находиться в проемах грузовых люков и в зоне перемещения груза.  4.10.3.6. Вакуумное грузоподъемное устройство должно быть оснащено вакуумным манометром, хорошо видимым в моменты захвата и освобождения груза, дающим оператору показания о состоянии вакуума в любое время и имеющим четкую красную риску, указывающую на предельное состояние вакуума, при котором грузоподъемное устройство должно немедленно выключаться.  4.10.3.7. Вакуумное грузоподъемное устройство оснащается звуковым прибором, оповещающим оператора и рабочих, находящихся у захвата, о прекращении работы вакуумного насоса или о снижении вакуума ниже рабочей величины.  4.10.3.8. Каждое вакуумное грузоподъемное устройство должно оснащаться средствами, с помощью которых при отказе вакуумного насоса поддерживается достаточное давление для удержания груза от падения в течение времени, необходимого для опускания его на причал или в трюм.  4.11. Съемные грузозахватные приспособления.  4.11.1. Общие требования. 4.11.1.1. Изготовление съемных грузозахватных приспособлений в порту должно быть централизовано и производиться в соответствии с нормативной документацией и технологическими картами. Конструкторские документы должны быть согласованы с отделом охраны труда.  4.11.1.2. Съемные грузозахватные приспособления должны использоваться по назначению и соответствовать по грузоподъемности весу перемещаемого груза.  4.11.1.3. Съемные грузозахватные приспособления (стропы, цепи, траверсы, коромысла и др.) после их изготовления, ремонта или реконструкции осматриваются и испытываются нагрузкой на 25 % превышающей их номинальную грузоподъемность.  4.11.1.4. На съемных грузозахватных приспособлениях или прочно прикрепленной металлической бирке должна быть нанесена маркировка: номер, грузоподъемность, дата испытания, клеймо технического контроля. Съемные грузозахватные приспособления должны снабжаться паспортом. Грузоподъемность стропов общего назначения указывается при угле между ветвями 90°.  4.11.1.5. Грузоподъемные стропы не должны иметь узлов и калышек. Сращивание стропов из отдельных концов запрещено.  4.11.1.6. В процессе эксплуатации съемные грузозахватные приспособления должны подвергаться периодическим осмотрам в соответствии с требованиями "Правил устройства и безопасной эксплуатации грузоподъемных кранов" и РД 31.44.01-89 "Правил технической эксплуатации подъемно-транспортного оборудования морских портов":  траверсы, балансиры, ковши, сетки, клещи, короба, различные захваты (в том числе автоматические) - 1 раз в месяц;  стропы - через 10 дней.  Цепи, цепные стропы, входящие в состав съемных грузозахватных приспособлений и редко используемые съемные грузозахватные приспособления должны осматриваться перед их выдачей для работы. При наличии деформаций, трещин, некачественно сваренных швов, а также при износе звена цепи более 10 % первоначального диаметра (калибров) подъемные цепи и цепные стропы должны быть изъяты из эксплуатации. Браковка стальных канатов стропов должна производиться в соответствии с Приложением 5.  Результаты осмотров заносятся в журнал учета грузозахватных приспособлений.  4.11.1.7. При применении стропов необходимо соблюдать следующие условия:  (01) при строповке груза стропы следует накладывать без узлов и перекруток. В местах перегиба стропов на острые углы груза необходимо накладывать прокладки, предохраняющие грузовые стропы от повреждений;  (02) стропы следует надевать на оба рога двурогого крюка равномерно и без перекруток;  (03) при поднятии груза с помощью двух стропов они должны быть одинаковой длины. В отдельных случаях допускается использование стропов разной длины для перемещения длинномерных грузов в наклонном положении с учетом требований п.п. 13.1.1 и 13.1.4 настоящих ПОТП;  (04) для беспрепятственного освобождения стропов общего использования из-под груза его следует устанавливать на прочные прокладки;  (05) масса груза, поднимаемая стропом с помощью петли-удавки, не должна превышать половины допускаемой нагрузки, указанной на стропе;  (06) при перегрузке грузов неправильной формы с необозначенным центром массы необходимо проведение пробных подъемов с последующей корректировкой мест строповки для определения горизонтального положения груза;  (07) кольца и петли стропов должны надеваться на крюк крана свободно.  4.11.1.8. Схемы строповки груза должны быть указаны в рабочей технологической документации.  4.11.1.9. Подъем груза за упаковочную обвязку, не предназначенную для этих целей, не допускается.  Предназначенная для перегрузки обвязка должна иметь клеймо или табличку предприятия-изготовителя о допустимой нагрузке либо иное документальное разрешение грузоотправителя (сертификат).  4.11.1.10. Запрещается использовать в работе неисправные, немаркированные, с просроченным сроком переосвидетельствования и не соответствующие по грузоподъемности и характеру груза грузозахватные органы, приспособления, устройства и тару.  4.11.1.11. Забракованные и немаркированные съемные грузозахватные приспособления и тара не должны находиться вместе с исправными и в местах производства работ.  4.11.1.12. Для хранения съемных грузозахватных приспособлений и перегрузочного инвентаря в порту должны быть оборудованы закрытые помещения. Площадь помещения должна обеспечивать хранение стропов в растянутом положении для удобства их осмотра при получении. В холодных климатических районах эти помещения должны отапливаться.  4.11.1.13. Крупногабаритные съемные грузозахватные приспособления типа рам, траверс, балок и др. разрешается хранить на специально отведенных открытых складских площадках.  4.11.1.14. Запрещается оставлять на рабочих местах технологическую оснастку после окончания работ.  4.11.1.15. Съемные грузозахватные приспособления, изъятые из эксплуатации и не подлежащие ремонту, должны быть сданы в металлолом.  4.11.2. Стальные канаты. 4.11.2.1. Стальные канаты, применяемые для изготовления съемных грузозахватных приспособлений, должны отвечать действующим Государственным стандартам и иметь сертификат или копию сертификата завода-изготовителя каната об их испытании в соответствии с ГОСТ 3241.  4.11.2.2. При расчете стропов для подъема грузов с обвязкой или зацепкой крюками, кольцами или серьгами коэффициент запаса прочности канатов должен приниматься не менее 6. В отдельных случаях для редко используемых стропов он может быть снижен до 4 при утверждении документации главным инженером.  Конструкция многоветвевых стропов должна быть такова, чтобы было обеспечено равномерное натяжение всех ветвей.  4.11.2.3. Не допускается сращивать грузоподъемные канаты, они должны состоять из одного целого отрезка.  4.11.2.4. Канаты, применяемые для грузовых работ, не должны иметь узлов и калышек.  4.11.2.5. Петли стропов, сопряженных с кольцами, крюками и другими деталями, должны выполняться с применением коуша путем заплетки свободного конца каната, постановки зажимов или специальных втулок. Допускается выполнение петель на стропах без применения коушей, если такое соединение стропа с кольцами, крюками и другими деталями предусмотрено технической документацией.  4.11.2.6. Выступающие концы прядей в сплеснях, а также отдельные проволоки необходимо удалять с последующей оплеткой сплесня.  4.11.3. Цепи. 4.11.3.1. Цепи, применяемые для изготовления съемных грузозахватных приспособлений, должны иметь свидетельство завода-изготовителя об их испытании в соответствии с государственным стандартом, по которому они изготовлены.  При отсутствии указанного свидетельства вопрос о допуске цепи к использованию решается специалистами с участием ответственного по надзору за грузоподъемными машинами после определения химического состава, механических свойств материала цепи, разрушающей нагрузки при испытании образца, проверки размеров.  Минимальный запас прочности для цепей, применяемых для стропов, должен быть не менее 5.  4.11.3.2. При пользовании цепями и цепными стропами не допускается:  (01) при помощи ударов устанавливать звенья в нужное положение, выпрямлять звенья любым способом без технологии на ремонт;  (02) скручивать и завязывать цепи в узлы;  (03) выдергивать их из-под грузов;  (04) сращивать разорванные подъемные цепи (цепные стропы) путем скрепления звеньев проволокой или болтами, продевания одного звена через другое и заклинивания с помощью болтов и других предметов.  4.11.4. Растительные канаты. 4.11.4.1. Растительные канаты, применяемые для изготовления грузовых сеток, стропов или других съемных грузозахватных приспособлений, должны соответствовать ГОСТ 30055 и иметь коэффициент запаса прочности не менее 8.  4.11.4.2. Перед применением и в процессе эксплуатации растительные канаты и изготовленные из них съемные грузозахватные приспособления подлежат визуальному осмотру на истирание, наличие порванных волокон или порезов, уменьшение первоначального диаметра, внутренний износ между прядями, порчу волокон, обесцвечивание и другие дефекты. Редко используемые стропы осматриваются в зависимости от вида работ, но не реже одного раза в три месяца.  Выбракованные канаты подлежат изъятию из эксплуатации и уничтожению.  4.11.4.3. Заплетка петли у растительных канатов должна иметь не менее 3 полных и 2 половинных пробивок.  4.11.4.4. Запрещается сращивать растительные канаты, используемые для съемных грузозахватных приспособлений и грузовых сеток.  4.11.4.5. Не рекомендуется использовать стропы из растительных канатов для перемещения грузов с острыми кромками. При наличии последних необходимо тщательно предохранять канаты от контакта с ними.  4.11.4.6. Растительные канаты, применяемые для грузовых работ, следует оберегать от действия кислот, щелочей, пара и воздействия высоких температур.  Подвергшиеся воздействию или подозреваемые в контакте с агрессивными веществами (кислоты, щелочи и т.п.) канаты должны быть изъяты из эксплуатации.  4.11.4.7. При эксплуатации канатов и съемных грузозахватных приспособлений не допускается их влажное замораживание.  4.11.4.8. Сушку и хранение растительных канатов необходимо производить в хорошо проветриваемом помещении подвешенными на деревянных подставках или оцинкованных крюках и удаленными от источников тепла.  4.11.4.9. Диаметр блока, измеряемого по дну канавки, должен быть не менее 6 диаметров каната. Глубина канавки блока должна быть не менее 1/3 диаметра каната, а ширина желоба - не менее диаметра каната.  4.11.5. Синтетические и полусинтетические канаты, ленты. 4.11.5.1. Возможность и условия применения синтетических и других материалов для изготовления съемных грузозахватных приспособлений устанавливаются предприятием на основе разработанной им технической документации.  4.11.5.2. На расчет, изготовление, испытание и браковку съемных грузозахватных приспособлений с применением синтетических и полусинтетических канатов должны быть утверждены технические условия. Расчетный коэффициент запаса прочности должен быть не менее 8.  4.11.5.3. Синтетические и полусинтетические канаты, ленты должны иметь свидетельство (сертификат) завода-изготовителя с указанием маркировки каждой партии.  4.11.5.4. Эксплуатация съемных грузозахватных приспособлений, изготовленных из синтетических и полусинтетических материалов, может производиться при температурах от - 40° до + 45 °С.  4.11.5.5. Периодический осмотр и браковка съемных грузозахватных приспособлений, изготовленных из синтетических и полусинтетических материалов, должны производиться в соответствии с требованиями п. 4.11.1.5.  4.11.5.6. Перед каждым применением съемных грузозахватных приспособлений, изготовленных из синтетических и полусинтетических материалов, должен производиться их визуальный осмотр.  4.11.5.7. Съемные грузозахватные приспособления, изготовленные из синтетических и полусинтетических материалов, должны выбраковываться и изыматься из эксплуатации при наличии:  (01) продольных, наклонных и поперечных разрезов, надрывов и проколов, разрушающих более 10 % нитей основы (с комбинированным переплетением крученых нитей);  (02) полного или частичного разрыва продольных или поперечных нитей с простым переплетением;  (03) значительного истирания, вызвавшего отрыв нитей;  (04) загрязнения волокон, нитей и прядей, вызвавшее их жесткость, ломкость и т.п.  4.11.5.8. При производстве перегрузочных работ с помощью съемных грузозахватных приспособлений, изготовленных из синтетических и полусинтетических материалов, запрещается:  (01) применять стропы, ленты при наличии дефектов, указанных в п. 4.11.5.7;  (02) применять стропы, ленты со следами мазутных и масляных пятен;  (03) допускать трения об острые угловые металлические поверхности;  (04) перегружать химические грузы, оказывающие разрушающее действие на синтетические и полусинтетические материалы;  (05) сращивать стропы, ленты с помощью узлов.  4.11.5.9. Хранение съемных грузозахватных приспособлений, изготовленных из синтетических и полусинтетических материалов, должно осуществляться без доступа солнечных лучей в закрытом сухом помещении.  Не допускается их хранение вблизи паровых котлов, теплотрубопроводов и в других местах с высокой температурой и низкой влажностью.  4.11.6. Блоки. 4.11.6.1. Грузовые блоки должны подвергаться осмотру с разборкой 1 раз в год. После ремонта они должны быть испытаны пробной нагрузкой согласно паспорта.  4.11.6.2. Оси шкивов блоков должны быть надежно застопорены от проворачивания и аксиального смещения.  4.11.6.3. В блоках не допускаются трещины и другие механические повреждения. Шкивы должны свободно проворачиваться рукой.  4.11.7. Скобы. 4.11.7.1. Скобы для съемных грузозахватных приспособлений должны изготовляться по документации действующей на морском транспорте.  4.11.7.2. На скобах должна быть нанесена маркировка: допустимая рабочая нагрузка в тоннах, месяц и год испытания, отличительный номер, клеймо технического контроля.  4.11.7.3. Соединительные штыри скоб должны быть завернуты в резьбовом соединении до отказа и надежно застопорены (зашплинтованы). Применение сварных соединительных скоб запрещается.  4.11.7.4. Скобы должны осматриваться 1 раз в год с занесением результатов осмотра в журнал лицом, ответственным за исправное состояние грузозахватных приспособлений.  Уменьшение среднего диаметра штыря или тела скобы более 10 % от номинального размера не допускается. После замены штыря скоба должна быть испытана пробной нагрузкой согласно паспорта. Восстановление размеров деталей скоб сваркой категорически запрещается.  4.12. Средства укрупнения грузовых мест.  4.12.1. Средства пакетирования должны удовлетворять требованиям ГОСТ 21650.  4.12.2. Способы скрепления тарно-штучных грузов в транспортных пакетах должны обеспечивать сохранность пакетов при перевозке всеми видами транспорта с учетом действия инерционных нагрузок, а несущие средства крепления должны иметь шестикратный запас прочности.  4.12.3. Испытание поддонов на прочность производится в соответствии с ГОСТ 9557 и ГОСТ 9570.  4.12.4. Формирование и крепление пакетов должно выполняться с применением исправных средств пакетирования. Неисправные средства пакетирования должны быть изъяты для ремонта или уничтожения. Осмотр средств пакетирования производится до формирования пакетов.  4.12.5. Средства пакетирования для перегрузки легковоспламеняющихся и взрывоопасных грузов не должны создавать искрообразования при их установке, снятии и случайном обрыве.  4.12.6. Обвязочные средства, не служащие для подъема пакетов, должны плотно обжимать объединяемые пакеты с помощью обтягивающих устройств и после обжима не ослабляться.  4.12.7. Способ крепления обвязки на пакете должен обеспечивать ее фиксированное положение на грузе так, чтобы при любых смешениях обвязка не попала в пространство между единицами груза.  4.12.8. При расформировании пакета многооборотная обвязка должна легко освобождаться от замка и свободно проходить под пакетом, не разваливая его.  4.12.9. Замковые устройства для обвязки должны после обтягивания не допускать ее расслабления под нагрузкой.  4.12.10. Гибкие средства пакетирования должны иметь маркировку с указанием товарного знака предприятия-изготовителя, номера партии, даты изготовления, условного обозначения пакетирующего стропа и его грузоподъемности. Поддоны должны иметь маркировку с указанием товарного знака предприятия-изготовителя, даты изготовления и номинальной грузоподъемности (ГОСТ 9078).  4.12.11. Укладка груза на поддоны должна обеспечивать равномерное распределение нагрузки на основание поддона, устойчивость, сохранность, несмещаемость груза при его транспортировании перегрузочными машинами.  4.12.12. Средства пакетирования одноразового использования не должны использоваться повторно.  4.12.13. Перегрузка и транспортировка грузов, сформированных в пакеты с помощью синтетических и полусинтетических стропов для пакетирования, должна производиться в соответствии с требованиями Инструкции по эксплуатации этих стропов и других нормативных документов, распространяемых на стропы для пакетирования. При этом должны выполняться следующие требования:  (01) организация (предприятие), формирующая грузы в пакеты, несет ответственность за правильность формирования пакетов и качество использованных стропов для пакетирования, соответствие их техническим условиям;  (02) к формированию пакетов и уходу за стропами для пакетирования допускаются лица, получившие инструктаж и изучившие инструкцию по применению и эксплуатации стропов;  (03) запрещается подъем пакетов перегрузочными машинами за одну петлю, если это не предусмотрено самой конструкцией стропов для пакетирования. Для сохранения ленты (стропа) рабочие органы грузозахватных приспособлений не должны иметь острых кромок и углов. Лента (строп) должна касаться поверхности рабочего органа грузозахватного приспособления по всей ее ширине;  (04) после каждого оборота строп для пакетирования должен подвергаться осмотру перед очередным формированием пакета. Поврежденные стропы для пакетирования выбраковываются и передаются в ремонт.  4.13. Рельсовые крановые пути.  4.13.1. Устройство и эксплуатация рельсового кранового пути должны соответствовать требованиям "Правил устройства и безопасной эксплуатации грузоподъемных кранов", РД 31.44.01-89 "Правил технической эксплуатации подъемно-транспортного оборудования морских портов" и РД 31.35.10-86 "Правил технической эксплуатации портовых сооружений и акваторий".  4.13.2. Техническое освидетельствование рельсовых крановых путей проводит лицо, ответственное по надзору за грузоподъемными машинами, при участии лица, ответственного за исправное их состояние, по графику, утвержденному главным инженером порта.  4.13.3. Рельсовый крановый путь не должен иметь остаточной деформации (просадки).  4.13.4. Тупиковые упоры должны быть установлены так, чтобы буферная часть крана одновременно касалась их амортизаторов.  4.13.5. Для проезда автотранспорта через рельсовые крановые пути должны быть оборудованы переезды.  4.13.6. Очистка крановых рельсовых путей от мусора, остатков груза, льда, прочистка отверстий и спуск воды из прирельсовых канавок должны производиться своевременно и качественно.  5. ТРЕБОВАНИЯ БЕЗОПАСНОСТИ ПРИ ЭКСПЛУАТАЦИИ АВТОТРАНСПОРТА  5.1. Эксплуатация автомашин и тягачей должна соответствовать требованиям "Правил по охране труда на автомобильном транспорте", "Правилам дорожного движения Российской Федерации".  5.2. Погрузка грузов в кузов автомобиля должна производиться с соблюдением следующих требований:  (01) загрузка должна исключать возможность развала груза во время транспортировки. Крупногабаритные грузы должны быть закреплены от смещения;  (02) ящичный, бочковый и другой мелкотарный груз необходимо укладывать так, чтобы во время движения (при резком торможении, поворотах и т.п.) не происходило смещение груза по настилу кузова. Между отдельными местами груза следует устанавливать прокладки и распорки необходимой прочности;  (03) мелкотарные грузы, возвышающиеся над уровнем бортов кузова, необходимо надежно увязывать;  (04) навалочные грузы должны не доходить до уровня бортов кузова на 50 мм, в противном случае основные борта кузова должны наращиваться дополнительными бортами соответствующей высоты и прочности.  5.3. При загрузке (выгрузке) автомашин с помощью грузоподъемных кранов должны соблюдаться следующие условия:  (01) перемещать краном груз к кузову или от него следует только с боковой стороны или со стороны заднего борта автомашины;  (02) направлять движение груза разрешается только находясь вне кузова автомашины (на грузовом столе, рампе склада), используя для этого оттяжки, багры, крюки;  (03) запрещается осматривать или ремонтировать автомашину во время грузовых работ.  5.4. Если технические характеристики автомашины допускают заезд погрузчиков в кузов, то эта операция производится с использованием рампы или грузового стола. Автомашина должна быть поставлена на тормоза и установлен трап (мостик) для въезда погрузчика.  5.5. В процессе загрузки или разгрузки всех видов автотранспорта с помощью грузоподъемных кранов или экскаваторов водителям запрещается находиться в кабинах до окончания перегрузочных операций.  5.6. Скорости движения машин внутрипортового транспорта по территории порта устанавливаются администрацией в соответствии с Правилами дорожного движения, в зависимости от местных условий и регулируются дорожными знаками.  5.7. Скорость движения машин внутрипортового безрельсового транспорта при проезде мимо дверей, проемов, ворот, проходов, лестничных сходов должна быть снижена.  5.8. В закрытых складских помещениях и на рампах скорость движения машин внутрипортового безрельсового транспорта не должна превышать 6 км/час.  5.9. Расстояние между транспортными средствами по ширине (интервалы) и длине (дистанции) выбираются водителем с учетом скорости движения и состояния покрытия дороги.  5.10. Буксировка машины другой машиной допускается с помощью гибкой сцепки при исправных рулевом управлении и рабочей тормозной системе у буксируемой машины, а также методом частичной погрузки на платформу или опорные устройства буксирующего транспортного средства при неисправном рулевом управлении у буксируемой машины.  5.11. При неисправной рабочей тормозной системе буксируемой машины буксировку следует производить с помощью жесткой сцепки. Жесткая сцепка должна обеспечивать расстояние между транспортными средствами не более 4 м, гибкая - в пределах от 4 до 6 м. При гибкой сцепке связующее звено через каждый метр обозначается сигнальными щитками или флажками. В любое время суток на буксируемом транспортном средстве должны быть включены габаритные огни.  5.12. При буксировке водители буксирующей и буксируемой машины должны иметь соответствующие удостоверения на право управления машинами данного типа.  5.13. При буксировке на гибкой и жесткой сцепке запрещается нахождение людей в кузовах и кабинах (кроме водителя) транспортных средств.  6. ТРЕБОВАНИЯ БЕЗОПАСНОСТИ ПРИ ЭКСПЛУАТАЦИИ ВСПОМОГАТЕЛЬНЫХ ПРИСПОСОБЛЕНИЙ  6.1. Тележки.  6.1.1. Ручные тележки, используемые для транспортировки грузов на наклонных поверхностях, должны быть снабжены тормозами.  6.1.2. При движении группы тележек расстояние между ними должно обеспечивать безопасность передвигающих их рабочих.  6.1.3. Загружать тележки следует равномерно, не допуская перегрузки, а также потери устойчивости и опрокидывания. На тележке должна быть указана ее грузоподъемность.  6.2. Приставные лестницы для грузовых работ.  6.2.1. Подъем людей на штабели и спуск с них при высоте более 1,0 м должен производиться с помощью приставных лестниц. При подъеме людей по лестнице около нее должен находиться страхующий.  6.2.2. Эксплуатация лестниц со сломанными или отсутствующими ступенями не допускается. При обнаружении неисправности лестница должна быть изъята из эксплуатации.  6.2.3. Окраска конструкций деревянных лестниц запрещается. Допускается олифовая пропитка или покрытие лестниц чистым лаком и другими прозрачными защитными составами.  6.2.4. Приставные лестницы для подъема на железнодорожные полувагоны должны иметь на тетивах верхней части загнутую металлическую планку для захвата за борт полувагона.  6.2.5. Перед эксплуатацией и через каждые полгода в процессе эксплуатации приставные деревянные лестницы необходимо испытывать статической нагрузкой в 120 кг, приложенной к одной из ступеней в середине пролета лестницы, установленной под углом 75° к горизонтальной плоскости.  На каждой приставной лестнице должны быть обозначены ее инвентарный номер и дата очередного испытания.  6.2.6. Запрещается использовать лестницы с трещинами, износом ступеней более 1/4 первоначальной их толщины н другими дефектами на тетивах и ступенях.  Ступени переносных деревянных лестниц должны иметь по концам шипы с закругленными углами, плотно входящими в отверстия тетив.  6.2.7. Приставные деревянные лестницы через каждые 2,0 м должны скрепляться стяжными болтами. Стяжные болты устанавливаются под ступенями. Гайки и концы стяжных болтов не должны иметь острых углов. Запрещается применять лестницы, сбитые гвоздями, без врезки перекладин в тетивы.  6.2.8. Ступени металлических лестниц должны иметь рифленую поверхность и содержаться в чистоте.  6.2.9. Металлические лестницы должны быть покрыты антикоррозийными или другими эффективными покрытиями.  Использование металлических лестниц в непосредственной близости от электрооборудования запрещается.  6.2.10. Длина приставных лестниц не должна быть более 5 метров и выбирается с таким расчетом, чтобы при установке уклон не превышал 3:1.  Верхние концы лестниц (кроме лестниц со специальными крючьями) должны возвышаться над поверхностью подъема на 1,0 м.  6.2.11. Нижние концы тетив переносных лестниц должны быть снабжены острыми наконечниками (при установке на грунтовые основания или деревянный настил) или противоскользящими устройствами (при установке на бетонных, асфальтовых, металлических и других жестких основаниях).  6.2.12. При работе с приставной лестницей на участках движения транспорта или людей место ее установки необходимо ограждать.  6.3. Грузовые столы, подмости, эстакады, вагонные мостки.  6.3.1. Вагонные мостки для въезда погрузчиков, грузовые столы, эстакады и подмости, применяемые с использованием погрузчиков и другой колесной техники, должны быть оборудованы по бортам колесоотбойными средствами высотой 0,2 м.  6.3.2. Вагонные мостки для работы погрузчиков должны отвечать следующим требованиям:  (01) надежно крепиться и иметь фиксаторы для предотвращения смещения;  (02) рабочая поверхность мостка должна быть нескользкой;  (03) иметь четкую маркировку с указанием допустимой рабочей нагрузки и их веса;  (04) иметь штатное устройство для застропки либо захвата грузозахватными приспособлениями при транспортировке;  (05) храниться в таком положении, чтобы исключалась возможность его падения.  6.3.3. Приспособления и устройства должны содержаться в исправном состоянии и осматриваться с записью результатов в журнале один раз в 12 месяцев лицом, ответственным за их исправное состояние. При наличии деформаций, трещин, коррозионного износа несущих элементов они не допускаются к эксплуатации.  6.3.4. Грузовые столы должны быть оборудованы устройством для подъема и спуска рабочих.  7. ТРЕБОВАНИЯ БЕЗОПАСНОСТИ К РАБОЧИМ МЕСТАМ И ИНСТРУМЕНТУ  7.1. Рабочие места.  7.1.1. Планировка оборудования и инвентаря на рабочем месте должна обеспечивать минимальные траектории перемещения работающего и предметов труда в процессе производства работ.  7.1.2. Рабочее место должно быть защищено от вредных излучений, шума, вибрации, опасности поражения электрическим током, высокой температуры, слепящих солнечных лучей, отблесков, попадания отлетающих частиц грунта, металла и т.п. и других вредных факторов, наносящих ущерб здоровью работающих.  7.1.3. На рабочем месте необходимо предусматривать последовательность и безопасность совмещения выполняемых рабочих операций, обеспечение безопасности работающего по отношению к движущимся частям, тросам и опасным зонам, которые по характеру работ невозможно полностью закрыть или изолировать от работающего.  Рабочие места должны находиться вне зоны перемещения грузов кранами и другими перегрузочными машинами.  7.1.4. С каждым рабочим местом должна быть обеспечена надежная связь (зрительная, звуковая или комбинированная).  7.1.5. К каждому рабочему месту должен быть удобный и безопасный доступ.  7.1.6. При производстве ремонтных работ должно быть заранее определено место для установки демонтируемых и запасных частей оборудования.  7.1.7. Рабочие места, расположенные над землей или настилом на высоте 1,3 м и выше должны иметь надежные ограждения высотой не менее 1,1 м с верхними и промежуточными (на высоте не менее 0,5 м) леерами. Стойки ограждения устанавливаются на расстоянии не более 3 м друг от друга.  7.1.8. При невозможности или нецелесообразности устройства ограждений рабочие должны быть обеспечены предохранительными поясами.  7.2. Ручной инструмент.  7.2.1. Молотки, кувалды, топоры и другие им подобные инструменты должны иметь надежно закрепленные рукоятки из сухой древесины твердых пород (кизил, рябина, береза, граб и т.п.). Рукоятки молотков, кувалд, топоров для прочности закрепляются металлическими заершенными клиньями.  7.2.2. Запрещается пользоваться неисправными приспособлениями и инструментом, в том числе:  ручниками и кувалдами, имеющими заусенцы, изношенные ударные поверхности, неисправные рукоятки;  зубилами, крейцмейселями, пробойниками и т.д. с заусенцами, наклепами и другими недостатками;  напильниками и др. инструментом без прочно закрепленных рукояток;  ключами с разработанными губками или ослабленным раздвижным механизмом, а также несоответствующих размеров;  гаечными ключами с изношенными губками, заусенцами и трещинами, а также применять их в качестве контрключей для увеличения длины рычага.  7.3. Пневматический инструмент.  7.3.1. Пневматические приспособления и инструмент перед выдачей должен быть осмотрен и не иметь повреждений.  Клапан включения пневматического инструмента должен легко и быстро открываться и закрываться, не пропускать воздух в закрытом положении.  7.3.2. Соединять шланги пневматического инструмента и приспособлений можно только до включения подачи воздуха. До присоединения к инструменту шланг должен быть тщательно проверен осмотром или продут (при продувке шлангов необходимо следить, чтобы они были направлены в сторону, где нет людей).  Шланг к инструменту должен присоединяться при помощи ниппелей или штуцеров, хомутов и соответствовать их размеру.  7.3.3. Места присоединения воздушных шлангов к пневматическим инструментам и приспособлениям, к трубопроводам и места соединения шлангов между собой не должны пропускать воздух.  7.3.4. Шланг должен быть защищен от случайных повреждений, наезда на него транспорта. Не допускается пересечение воздушного шланга тросами, электрическими кабелями, шлангами газосварки.  7.3.5. Работать пневматическим инструментом необходимо в защитных очках и рукавицах, а при повышенном уровне шума использовать средства индивидуальной защиты (противошумные наушники, "беруши", антифоны).  7.3.6. Пневматический инструмент следует не реже 1 раза в 6 месяцев разбирать, промывать, смазывать, а обнаруженные при осмотре повреждения или сильно изношенные части заменять новыми.  7.3.7. При использовании пневматического инструмента запрещается:  (01) передавать его другим лицам;  (02) разбирать или производить какой-либо ремонт;  (03) работать с приставных лестниц;  (04) применять подкладки (заклинивать) или работать пневматическим инструментом при наличии люфта во втулке;  (05) работать пневматическим инструментом с неотрегулированными клапанами;  (06) оставлять инструмент на обрабатываемой детали в неустойчивом положении;  (07) натягивать и перегибать шланги;  (08) оставлять шланги под давлением сжатого воздуха без надзора;  (09) касаться рабочих частей, производить их замену при наличии в шланге сжатого воздуха.  7.4. Переносное электрооборудование.  7.4.1. Переносное электрооборудование (электроинструмент, ручные электрические машины, трюмные люстры и т.д.) должны соответствовать требованиям ГОСТ 12.2.013 и "Правил эксплуатации электроустановок потребителей" и "Правил техники безопасности при эксплуатации электроустановок потребителей".  7.4.2. К работе с переносным электроинструментом и ручными электрическими машинами класса I в помещениях с повышенной опасностью поражения электрическим током и вне помещений допускаются лица, имеющие группу по электробезопасности не ниже II, а подключение трансформаторов, преобразователей и другого вспомогательного оборудования производится электротехническим персоналом с группой не ниже III.  7.4.3. В зависимости от категории помещения по степени опасности поражения электрическим током и класса электроинструмента необходимо:  (01) электроинструмент и ручные электрические машины класса I (имеющие рабочую изоляцию и элементы заземления) использовать только при наличии средств индивидуальной защиты;  (02) электроинструмент и ручные электрические машины класса II (двойная или усиленная изоляция) и класса III (напряжение до 42 В) разрешается применять без средств индивидуальной защиты, за исключением работы с электроинструментом и машинами класса II в неблагоприятных условиях, когда использование индивидуальных средств защиты необходимо;  (03) при работе в стесненных, особо опасных условиях (танки, цистерны и др.) разрешается использование электроинструмента и ручных электрических машин класса III.  7.4.4. При проведении работ в помещениях с повышенной опасностью применяются переносные электрические светильники напряжением не выше 42 В, в особо опасных условиях - напряжением не выше 12 В. Не допускается использование в качестве источника питания автотрансформатора.  7.4.5. Перед началом работ с электроинструментом, переносными светильниками необходимо провести проверку их комплектности и надежности крепления деталей, исправность кабеля (шнура) и штепсельной вилки, целостность изоляционных деталей корпуса, наличие, исправность защитных кожухов, работу выключателя. Проверить работу инструмента на холостом ходу.  7.4.6. Неисправное переносное электрооборудование выдавать для работы запрещается.  7.4.7. Переносное электрооборудование подвергается периодической проверке в сроки, установленные ГОСТ, ТУ или "Нормами испытания электрооборудования и аппаратов электроустановок потребителей". Проверку проводит персонал с группой по электробезопасности не ниже III.  7.4.8. При использовании электроинструмента и ручных электрических машин запрещается:  (01) передавать электроинструмент и ручные электрические машины другим лицам;  (02) разбирать и производить самим какой-либо ремонт (как самого электроинструмента или ручной электрической машины, так и проводов, штепсельных соединений и т.п.);  (03) держаться за провод или касаться вращающегося режущего инструмента;  (04) удалять руками стружку или опилки во время работы до полной остановки ручной электрической машины;  (05) вносить внутрь барабанов, котлов, металлических резервуаров и т.п. переносные трансформаторы и преобразователи частоты;  (06) оставлять ручные электрические машины и электроинструмент без надзора и включенными в электросеть.  8. ТРЕБОВАНИЯ БЕЗОПАСНОСТИ ПРИ ПРОИЗВОДСТВЕ СУДОВЫХ ПОГРУЗОЧНО-РАЗГРУЗОЧНЫХ РАБОТ  8.1. Швартовные работы.  8.1.1. К швартовным операциям могут привлекаться лица, прошедшие специальное обучение и имеющие допуск на право выполнения данных работ.  8.1.2. Руководитель швартовных работ обязан провести инструктаж по безопасному производству работ с членами швартовной бригады, проверить состояние швартовных тумб, причала, наличие спасательных средств, а также обеспечить расстановку портальных кранов и причальных перегружателей по схеме, обеспечивающей безопасное проведение швартовных работ и сохранность береговых механизмов и швартующихся судов.  8.1.3. Площадки у швартовных тумб и кнехтов должны быть свободны от посторонних предметов, нескользкими и достаточными для обеспечения безопасного проведения работ.  8.1.4. Выполнение швартовных операций должно производиться в соответствии с требованиями РД 31.81.10-91 "Правила техники безопасности на судах морского флота".  8.2. Установка и эксплуатация трапов.  8.2.1. Перед началом работ производитель работ должен проверить соответствие трапов, сходней характеру выполняемой работы и их исправность.  8.2.2. Средство доступа на судно не должно устанавливаться в местах перемещения груза и в непосредственной близости от подкрановых путей.  8.2.3. Переход с берега на судно и обратно, переходы по судну разрешаются только по надежно закрепленным штатным трапам и сходням.  Доступ в трюма или на грузовую палубу судна допускается по штатным вертикальным трапам или скобтрапам одновременно только по одному человеку, а в отдельных случаях по надежно закрепленному траловому маршу, оборудованному с обоих сторон леерным ограждением высотой 1,1 м.  Использование других средств доступа в трюма или на грузовую палубу судна (штормтрапы и т.п.) не разрешается.  8.2.4. Ответственность за техническое состояние трапов, являющихся собственностью порта, несет администрация порта.  8.2.5. Трапы и сходни должны быть изготовлены из доброкачественных материалов, иметь удобную и прочную конструкцию и в местах установки надежно закреплены во избежание скольжения или смещения.  8.2.6. Место установки забортного трапа на причале должно быть чистым, нескользким и иметь свободный доступ.  8.2.7. На забортный трап с неповорачивающимися ступенями при угле наклона к горизонту менее 30° следует укладывать по всей его длине сходни (во всю ширину ступеней).  8.2.8. Трапы, используемые для спуска людей в трюм и подъема их из трюма, должны быть жесткой конструкции.  8.2.9. Конструкция сходней должна отвечать следующим требованиям:  (01) настил должен быть изготовлен из плотно пригнанных досок и иметь ширину не менее 0,55 м;  (02) поперечные планки или ступени расположены с интервалом от 0,25 до 0,35 м;  (03) по всей длине с двух сторон должны быть оборудованы ограждения с верхними и промежуточными леерами высотой 1,1 и 0,55 м соответственно, измеренной от поверхности ступени и под прямым углом к продольной оси сходни;  (04) должно быть оборудовано приспособление для надежного крепления сходни;  (05) если для установки сходни требуется использование грузоподъемного механизма, она должна иметь строповочные приспособления.  8.2.10. Опорные ролики сходни должны быть ограждены защитными козырьками и опираться на ровную поверхность.  Установка переходных мостиков и сходней должна производиться с углом наклона не более 30° к горизонту.  8.2.11. Если нижняя площадка трапа находится на высоте 0,5 м и более от причала, с нее должна быть проложена сходня, имеющая поперечные планки и поручни, закрепленные на площадке трапа.  Под площадкой трапа и сходней должна быть натянута предохранительная сетка, исключающая возможность падения людей в воду.  8.2.12. Если сходни устанавливаются на фальшборт, с палубы судна должен быть поставлен полутрапик с поручнями. Если сходни или трапы не имеют на конце специальных катков, на берегу под них необходимо подкладывать железные листы или деревянные щиты.  8.2.13. В зимнее время трапы и сходни должны быть очищены от снега и льда и посыпаны песком.  8.2.14. Запрещается пользоваться переносными лестницами вместо трапов и сходней.  В отдельных случаях разрешается применение для спуска рабочих с палубы судна на груз навесных металлических лестниц длиной не более 5 м, при этом лестницы должны быть надежно прикреплены к комингсу люка или другим жестким конструкциям судна. Металлические лестницы высотой более 3,0 м должны быть оборудованы оградительными дугами с вертикальными связями.  8.2.15. Проходы, трапы, переходные мостики нельзя загромождать различными предметами и грузами. Доступ к неисправным трапам должен быть перекрыт с надписью о закрытии прохода.  8.2.16. При передвижении по трапам запрещается:  (01) скопление людей на маршах и площадках;  (02) движение встречных потоков;  (03) движение людей по трапам, если над ними перемещается груз;  (04) движение "в ногу";  (05) подъем и спуск людей с грузом по сходням и трапам, имеющим наклон и горизонту более 30°.  8.3. Люковые закрытия и ограждения.  8.3.1. Открытие и закрытие люков с механическим закрытием, механически действующих дверей в корпусе судна, спуск и подъем аппарелей, убирающихся автомобильных палуб и других аналогичных устройств должно производиться во всех случаях членами судового экипажа.  8.3.2. Перед началом погрузочно-разгрузочных работ производитель работ совместно с администрацией судна обязан проверить надежность крепления стопорными устройствами открытых люковых крышек.  8.3.3. При высоте комингсов менее 0,75 м до начала погрузочно-разгрузочных работ администрация судна обязана обеспечить установку леерных ограждений общей высотой не менее 1,1 м. Леерные ограждения должны быть установлены на твиндеках и шельтердеках. Каждый люк (лаз, проем), не оборудованный комингсом должной высоты и прочности, должен закрываться (ограждаться), когда он не используется.  8.3.4. Открытие и закрытие люков, не имеющих механического закрытия, во всех случаях, связанных с погрузочно-разгрузочными работами на судах, производят рабочие порта по указанию администрации судна.  8.3.5. При открытии грузовых люков, не имеющих механического закрытия, необходимо:  брезенты складывать в стороне от люка так, чтобы они не мешали грузовым операциям и свободному доступу к люку и трапам;  съемку бимсов и крышек люков производить береговым или судовым краном;  крышки люков должны иметь легко доступные крепления для фиксации стропов или других грузозахватных приспособлений;  снимать лючины, начиная с середины люка, последовательно со: всех рядов;  укладывать лючины на палубе в устойчивые и ровные стопки, бимсы - плашмя или рядами с креплением, исключающим; возможность развала;  лючины длиной более 1,0 м, массой более 16 кг снимать и укладывать только вдвоем;  съемку бимсов производить только береговым или судовым краном (стрелой);  убрать все незакрепленные лючины (крышки люков) или бимсы; обеспечить безопасный проход вдоль комингса трюма шириной не менее 0,9 м.  8.3.6. При открытии и закрытии люков запрещается:  использовать неисправные, не имеющие надежной конструкции или достаточной прочности лючины и бимсы;  снимать и ставить съемные бимсы при помощи стропов, не предназначенных для этой цели;  вырывать бимсы краном (стрелой) при их заклинивании;  снимать и ставить бимсы без применения оттяжек;  браться руками за торцевые концы бимсов при заводке их в гнезда;  укладывать лючины поверх гребешков бимсов;  ходить по бимсам;  снимать, перемещать или ставить лючины и бимсы при нахождении людей в трюме.  8.3.7. Если лючины (крышки люков) и бимсы не являются, взаимозаменяемыми, на них должны быть нанесены ясные" обозначения с указанием того люка, к которому они принадлежат, а: также порядковые номера их установки.  8.4. Палубные грузы.  8.4.1. Размещение грузов на палубе судна осуществляется под руководством старшего помощника капитана.  Установка, крепление палубных грузов осуществляется работниками порта под руководством производителя работ (стивидора).  8.4.2. При укладке палубных грузов необходимо обеспечивать свободный доступ к механизмам, трапам, швартовным устройствам, а также проход между оконечностями судна и к надстройкам шириной не менее 0,9 м, либо установку переходных мостиков, надежно закрепленных трапов.  8.4.3. Для передвижения сигнальщика у комингса люка должен быть обеспечен свободный от груза проход шириной не менее 0,9 м.  8.4.4. При укладке палубного груза около судовых леерных ограждений, фальшбортов или выше их следует устанавливать приспособления (распорки, стойки, рымы, талрепы и др.), позволяющие производить крепление груза с палубы.  8.4.5. Прокладки, стойки, сепарационные и крепежные материалы, приспособления, освобождаемые по мере раскрепления и выгрузки груза должны немедленно убираться в специально отведенные места.  8.5. Производство работ.  8.5.1. До начала погрузочно-рагрузочных работ администрация порта (грузового района, ППК) совместно с администрацией судна должна произвести проверку готовности судна к безопасному производству грузовых операций. При этом проверяется наличие и соответствие требованиям безопасности трапов, переходов с трапа на трап, проходов, освещения, вентиляции, раскрытие и ограждение трюмов, твиндеков и т.д. После проверки и устранения всех выявленных недостатков составляется и подписывается Акт готовности судна к производству грузовых работ.  Запрещается производить обработку судна, если его состояние не удовлетворяет требованиям безопасного производства погрузочно-разгрузочных работ, о чем делается отметка в Акте готовности судна.  8.5.2. Погрузочно-разгрузочные работы должны производиться под руководством лиц, ответственных за безопасное производство работ по перемещению грузов.  8.5.3. К работе на судовых грузоподъемных механизмах в качестве крановщика и лебедчика допускаются портовые рабочие, прошедшие обучение и имеющие соответствующие права на управление этими механизмами.  8.5.4. При производстве погрузочно-разгрузочных работ с использованием судовых грузоподъемных средств следует руководствоваться РД 31.81.10-91 "Правила техники безопасности на судах морского флота".  8.5.5. Перед началом выгрузки в трюмах судна, перевозящего грузы, выделяющие вредные вещества или поглощающие кислород, должны быть сделаны замеры на наличие и концентрацию вредных газов, а также процентное содержание кислорода.  При погрузке (выгрузке) судна навалочными грузами должны быть определены пути эвакуации (запасные выходы) людей из трюмов, с промежуточных палуб (твиндеков, шельтердеков) и из шахт трюмов.  8.5.6. Спуск в трюм портовых рабочих и других работников порта допускается после подтверждения администрацией судна об отсутствии в трюме токсичных и вредных газов и других факторов, представляющих опасность для жизни и здоровья людей, о чем должна быть запись в Акте готовности судна к производству грузовых работ.  Крышки лаза, люка должны быть закреплены стопорами. Перед спуском в трюм необходимо убедиться в надежности фиксации стопоров.  8.5.7. При судовых погрузочно-разгрузочных работах на каждый люк трюма для подачи сигналов должен быть выделен сигнальщик. Спуск груза в трюм и подъем его из трюма разрешается производить только по команде сигнальщика. При нахождении людей в трюме запрещается подавать груз без предупредительного окрика "Берегись". Во время работы сигнальщик должен находиться на палубе судна в безопасном для него месте, с которого он имеет хороший обзор трюма и хорошо виден крановщику (лебедчику).  8.5.8. Портовые рабочие должны спускаться в трюм и подниматься из него по одному.  Запрещается спускаться в трюм и подниматься из него с какими-либо предметами в руках, а также при одновременном подъеме (спуске) грузов или грузозахватных приспособлений.  Спускаться в трюм или подниматься из трюма можно только с разрешения сигнальщика.  8.5.9. Инвентарь и приспособления следует опускать в трюм и поднимать из трюма с помощью крана или судовых грузовых устройств, предварительно предупредив об этом портовых рабочих, работающих в трюме. Надежно закрепленные предметы массой до 30 кг разрешается спускать и поднимать вручную на прочном канате.  8.5.10. При работах с вредными и опасными грузами, в стесненных условиях, при значительном скоплении технических средств и людей на небольших производственных участках и в других условиях повышенной опасности освещенность рабочих мест должна быть не менее 50 лк. В каждом конкретном случае наличие таких условий определяется технологом совместно с инженером по охране труда порта.  :8.5.11. Вход в неосвещенные или недостаточно освещенные грузовые помещения на судне и на берегу, а также пользование открытым огнем в таких помещениях запрещается.  8.5.12. При отсутствии в трюме достаточного стационарного освещения согласно требований Приложения 4 (обязательное) и невозможности использования судовых штатных осветительных люстр допускается применение переносных ламп с защитным кожухом. Провод питания переносных ламп должен быть предохранен от механических повреждений, а лампа закреплена на неподвижных судовых конструкциях.  8.5.13. Переносные осветительные лампы, люстры и стационарное освещение не разрешается выключать до тех пор, пока не установлено, что в трюме нет людей.  8.5.14. Не допускается производство погрузочно-разгрузочных работ в шахтах трюмов (просветах люков), не имеющих специальных укрытий для рабочих. При подъеме и опускании груза портовые рабочие должны находиться в подпалубном пространстве не ближе 5 метров от просвета трюма или специальных укрытиях (кабинах безопасности).  8.5.15. Перед началом выгрузки и погрузки грузов при частично перекрытых грузовых люках должны быть обеспечены надежное закрепление оставленных съемных бимсов или секций механических закрытий и достаточность размеров просвета люка для безопасного перемещения груза краном. Люк с частично снятыми лючинами не должен закрываться брезентом. При перерывах в грузовых операциях из-за погодных условий накрывать трюма брезентом на установленные бимсы не разрешается. Перед покрытием брезентом лючины должны быть уложены по всему просвету люка.  Во время подъема груза запрещается находиться людям на просвете люка под частично установленными бимсами и лючинами.  8.5.16. Ходить по люковым секциям в период их открытия или закрытия, а также при частично открытых секциях запрещается.  Производство любых работ на неполностью закрытых люковых секциях запрещается до тех пор, пока не будет установлено временное леерное ограждение, исключающее возможность падения людей в трюм.  8.5.17. При неблагоприятных метеоусловиях (грозы, дождь, туман и т.д.), когда ухудшается видимость и не обеспечивается безопасность производства работ, наружные работы должны быть прекращены, а прекращение погрузочно-разгрузочных работ, производимых судовыми грузовыми устройствами, в каждом отдельном случае решается администрацией порта по согласованию с администрацией судна.  8.5.18. Одновременная работа двух кранов на один трюм (за исключением перегрузки навалочно-насыпных грузов с помощью грейферов) допускается только в светлое время суток. Краны должны работать поочередно, движение их стрел не должно быть встречным. Работа кранов должна производиться по команде сигнальщика (при необходимости - двух сигнальщиков, один из которых назначается старшим), имеющего квалификацию докера-механизатора не ниже III класса. При такой работе не допускается перегрузка длинномерных грузов и грузов с 1 по 8 класс опасности. Размеры грузового люка должны быть не менее 9 м в длину и 8 м в ширину.  Примечание. Люки длиной свыше 20 м, а также парные люки рассматриваются как 2 самостоятельных люка.  8.5.19. Работа двух кранов на один трюм при перегрузке навалочных грузов грейферами разрешается при отсутствии людей в трюме и под руководством сигнальщика.  8.5.20. При погрузке и выгрузке груза необходимо следить, чтобы в трюме не образовывались "колодцы" и положение отдельных мест оставалось устойчивым. Если обнаружится неустойчивость ряда (штабеля) или отдельных мест, работу необходимо прекратить и принимать меры по устранению выявленных нарушений.  8.5.21. Если в трюмах между грузами и бортами (переборками) судна имеются пустоты ("колодцы"), то до начала перегрузочных работ последние должны быть закрыты устойчивыми и безопасными настилами из досок (щитов), ограждены или приняты другие меры для предупреждения падения людей.  8.5.22. Одновременная выгрузка (погрузка) грузов и высадка (посадка) пассажиров допускается при условии ограждения зоны производства погрузочно-разгрузочных работ и обеспечения безопасности пассажиров.  8.5.23. Работа погрузчиков по перемещению груза в трюме допускается, если груз выбран до пайола на площади, достаточной для безопасного маневрирования машины и укрытия ее в подпалубном пространстве во время подъема и опускания груза краном. На судах с подпалубными пространствами, недостаточными для укрытия погрузчиков, последний должен находиться на расстоянии не менее 5,0 м от места опускания (подъема) груза, а водитель погрузчика обязан уходить в безопасное место (в укрытие).  Это требование должно соблюдаться при использовании фальшпайолов, устанавливаемых на груз. В этом случае конструкция и прочность фальшпайолов должны отвечать требованиям безопасной работы трюмных перегрузочных машин.  При крене или дифференте судна более 3° работа погрузчиков запрещается.  8.5.24. Для работы в трюмах и в других закрытых помещениях должны применяться преимущественно машины с питанием от аккумуляторов или от электросети.  8.5.25. У передвижных трюмных машин с электрическим приводом должно быть предусмотрено устройство для автоматического подбирания питающего кабеля. Если оно отсутствует, то для наблюдения и перемещения кабеля следует назначить проинструктированного рабочего, который должен работать в диэлектрических средствах защиты (резиновые перчатки, галоши).  8.5.26. Во время работы в грузовых помещениях погрузчиков или другого оборудования с двигателями внутреннего сгорания необходимо обеспечить соответствующую вентиляцию этих помещений и производство замеров состава воздушной среды с тем, чтобы концентрация окиси углерода в воздухе не превышала допустимых норм.  Если естественная вентиляция или система судовой вентиляции недостаточна для сохранения концентрации газов в пределах допустимых норм, то работу следует прекратить и установить дополнительную вентиляцию.  8.5.27. При работе перегрузочных машин в судовых помещениях они должны передвигаться с осторожностью и подавать звуковые сигналы.  8.5.28. У трюмных машин, работающих на пылящих и вредных грузах, должно быть дистанционное управление. При отсутствии дистанционного управления должны применяться средства защиты водителя от действия вредных веществ и пыли.  8.5.29. Работа трюмных машин на промежуточных палубах при открытых люках может быть допущена при условии принятия мер, исключающих их падение в трюм.  9. ТРЕБОВАНИЯ БЕЗОПАСНОСТИ ПРИ ПРОИЗВОДСТВЕ ПОГРУЗОЧНО-РАЗГРУЗОЧНЫХ РАБОТ НА СПЕЦИАЛИЗИРОВАННЫХ СУДАХ  9.1. Суда с горизонтальным способом погрузки (выгрузки).  9.1.1. Все погрузочно-разгрузочные операции по обработке судов с горизонтальным способом перегрузки должны производиться силами специализированных бригад с использованием автопогрузчиков, тягачей и другой техники в соответствии с утвержденными рабочими технологическими картами (РТК) и инструкциями по охране труда.  9.1.2. Работа перегрузочных машин на плохо обозреваемых и опасных участках должна осуществляться под руководством сигнальщиков-регулировщиков, назначаемых производителем работ. Они должны носить специальную одежду яркого оранжевого цвета.  Если в какой-то период времени водитель не видит сигнальщика, он должен немедленно остановить транспортное средство.  9.1.3. При выборе типа тягача следует обращать внимание на совместимость и надежность сцепных устройств тягача и подвижной техники. Транспортирование на судах с горизонтальным способом погрузки (выгрузки) несамоходных средств с помощью гибкой сцепки не допускается.  9.1.4. Если грузовая обработка осуществляется техническими средствами, закрепленными за судном и входящими в комплект его штатного оборудования, должны выполняться следующие условия:  (01) перед началом работ судовой механик обязан выдать машину в исправном состоянии водителю порта, прошедшему обучение и имеющему соответствующее удостоверение, проинструктировать его по особенностям управления машиной;  (02) по окончании работы водитель порта обязан сдать машину судовому механику;  (03) ответственность за правильную эксплуатацию машины возлагается на водителя порта.  9.1.5. При работе транспортных средств на судне должна быть включена принудительная вентиляция, обеспечивающая воздухообмен в пределах санитарных норм.  9.1.6. При работе в грузовых помещениях судов с уровнем шума, превышающим допустимые пределы, следует пользоваться противошумными наушниками.  9.1.7. Угол наклона судовой рампы (аппарели) не должен превышать 8,5°.  9.1.8. Освещение рампы в темное время суток обеспечивается администрацией судна и должно быть не менее 50 люкс.  Рампы должны быть нескользкими и свободными от посторонних предметов.  9.1.9. Груз, находящийся на тележках, должен быть надёжно закреплен. Запрещается снимать крепежные устройства, соединяющие груз с тележкой.  9.1.10. Не разрешается нахождение людей на наклонной рампе и против нее в районе въезда и выезда транспортных средств во время их движения.  9.1.11. Движение транспортных средств разрешается только на зеленый свет рамповой судовой сигнализации. При отсутствии световой сигнализации должен выставляться сигнальщик-регулировщик.  9.1.12. Скорость передвижения тягачей по пандусам и аппарели судна должна выбираться в зависимости от конкретных условий, но не превышать: 8 км/ч - на подъемах с грузом; 15 км/ч - на подъемах без груза и на спусках с грузом (без груза).  9.1.13. Если ширина аппарели позволяет организовать двустороннее движение или используются две отдельные аппарели, направление движения должно быть четко указано знаками дорожного движения.  9.1.14. Установка полуприцепов, трейлеров или тележек на судне, а также установка груза на платформу лифта осуществляется под руководством сигнальщика.  9.1.15. В местах производства погрузочно-разгрузочных работ техническое обслуживание и ремонт перегрузочной техники не допускается. В случае возникновения аварийных ситуаций грузовые операции на месте аварии должны быть приостановлены, а движение перегрузочной техники направлено по свободным проездам.  9.1.16. На пути движения перегрузочных машин не должно быть посторонних предметов (крепежных элементов, прокладок, клиньев и т.п.).  9.1.17. При транспортировании груза по наклонной рампе в трюм судна или обратно необходимо соблюдать следующие требования:  (01) ролл-трейлер с тягачом должен иметь надежную сцепку, исключающую самоотцеп;  (02) тягач должен съезжать в трюм задним ходом, а выезжать - передним.  9.1.18. Въезд техники на платформу грузоподъемника и съезд с нее разрешается лишь в тех случаях, когда платформа займет рабочее положение (на уровне палубы).  9.1.19. Преимущественное право проезда предоставляется машинам, выезжающим из трюма.  9.1.20. При движении нескольких машин в одном направлении дистанция между ними должна быть не менее 10 м.  9.1.21. В процессе погрузочно-разгрузочных работ с помощью самоходной перегрузочной техники запрещается:  (01) оставлять перегрузочную машину или груз на рампах, пандусах и в местах, где они могут угрожать безопасности движения;  (02) перевозить длинномерные грузы фронтальным погрузчиком;  (03) обгон и встречное движение любых видов транспорта на рампах, пандусах и внутри грузовых помещений судна.  9.1.22. Техническая характеристика тягача для транспортирования трейлера должна соответствовать грузоподъемности применяемого трейлера и иметь тормозное усилие, обеспечивающее безопасное управление груженым трейлером на аппарели судна.  9.2. Лихтеровозы.  9.2.1. Производитель работ должен обеспечить укладку и крепление груза в лихтере в соответствии с РТК.  9.2.2. Все работы на лихтерах могут производиться только при установленном исправном ограждении высотой не менее 1,1 м.  Если вместо леерного ограждения предусмотрен поручень для крепления стропа предохранительного пояса, все работающие на лихтерах обязаны пользоваться предохранительными поясами.  9.2.3. Ходить по люковым крышкам лихтера необходимо по продольным и поперечным полосам, имеющим противоскользящее покрытие.  9.2.4. Работу по швартовке лихтеров к борту судна в темное время суток разрешается производить при наличии освещения забортного пространства.  9.2.5. Все незакрепленные предметы, находящиеся на палубе лихтера и люковых закрытий, должны быть убраны или закреплены до начала его подъема грузовым устройством.  9.2.6. Переход с лихтера на буксир (или обратно) может быть разрешен капитаном буксира при условии, если они надежно пришвартованы друг к другу бортами и расстояние между уровнями мест перехода не превышает 0,3 м.  9.2.7. Нахождение людей на буксирах-толкачах в процессе сцепки допускается на расстоянии не ближе 2,0 м от сцепных устройств.  9.3. Суда-паромы.  9.3.1. Перед началом работ по вкатыванию вагонов производитель работ обязан:  (01) удалить с вагонной палубы всех лиц, не участвующих в этой работе;  (02) обойти все пути и убедиться, что на рельсах нет никаких предметов, мешающих движению вагонов.  9.3.2. Подача и уборка вагонов должна производиться после объявления по судовой радиотрансляционной сети о начале этих операций.  9.3.3. Перед началом работ должна быть обеспечена надежная двухсторонняя связь между дежурным постом парома и вахтенным помощником капитана.  9.3.4. Движение локомотива по вкатыванию вагонов на палубу парома разрешается только на зеленый свет судовой сигнализации.  9.3.5. При превышении машинистами локомотивов допустимой скорости вкатывания или выкатывания вагонов производитель работ должен остановить движение.  Подъем железнодорожного моста при стоянке у причала разрешается только после того, как все посторонние лица будут удалены с вагонной палубы.  9.3.6. При загрузке (разгрузке) автотранспорта на суда-паромы следует руководствоваться требованиями раздела 9.1 настоящих Правил.  9.4. Суда "Ро-Флоу".  9.4.1. Погрузочно-разгрузочные работы на судах данного типа должны осуществляться под руководством производителя работ, в соответствии с РТК и планом обработки судна. План должен быть согласован с капитаном судна.  9.4.2. Установка грузов на люковые крышки, главную палубу, понтон и грузовую платформу тележки должна производиться с учетом их прочностных характеристик и конструктивных особенностей груза.  9.4.3. На люковых крышках должна быть нанесена разметка для размещения груза и указаны допускаемые нагрузки.  9.4.4. Установка (снятие) груза краном на люковые крышки, главную палубу, тележки и понтон должна производиться на минимальной скорости.  9.4.5. Установка на палубу тяжеловесного груза или близкого к допустимому по создаваемым на палубу и крышки трюма нагрузкам должна производиться под наблюдением старшего помощника капитана.  9.4.6. Не допускается подъем и перемещение грузов кранами, на тележках или понтоне, а также погрузка их на люковые крышки и главную палубу, если масса их неизвестна. При определении массы груза необходимо учитывать и массу вспомогательных приспособлений (кильблоков, фундаментов, крепежных материалов, упаковки и др.).  9.4.7. Условная сигнализация и способы ее подачи должны быть известны всем лицам, участвующим в погрузочно-разгрузочных процессах.  9.4.8. Приступать к креплению грузовых единиц на платформе разрешается только после ее остановки, установки платформы в горизонтальное положение с минимальной высотой, установки четырехточечной системы опор.  9.4.9. Запрещается оставлять тележки в зоне производства грузовых работ, на рампе, у проходов, на проезжей части дорог, а также ближе 2,0 м от головки подкранового или железнодорожного рельса.  9.5. Щеповозы.  9.5.1. До начала погрузки щепы с использованием пневмопогрузчика должна быть установлена надежная телефонная или радиосвязь судна с ЦПУ берегового комплекса.  9.5.2. Перед началом выгрузки оператор ЦПУ берегового комплекса проверяет переносные кнопочные пульты аварийной остановки судовых конвейеров и пневмопогрузчиков, а также их работу на холостом ходу.  Контроль за работой конвейера (линии) при отсутствии средств автоматизации осуществляется в течение всей выгрузки.  9.5.3. Начинать подачу щепы пневмопогрузчиком следует после удаления людей из трюма по указанию сигнальщика.  Количество и последовательность подачи определяется перед началом погрузки в соответствии с РТК.  9.5.4. Для выполнения работ в трюме рабочие могут спускаться в него только после остановки пневмопогрузчика с разрешения вахтенного помощника капитана. Вахтенный помощник обязан дать указание оператору ЦПУ берегового комплекса вывесить на пультах управления пневмопогрузчиком запрещающий знак "Не включать! Работают люди".  9.5.5. Производить вручную очистку деталей конвейера, регулировать производительность бункера-питателя с помощью шиберной заслонки, не имеющей дистанционного привода, очищать от посторонних предметов предохранительную решетку питателя, сбрасывать вручную щепу, зависшую на наклонных стенках верхней части бункера, допускается только при остановленном конвейере.  10. ТРЕБОВАНИЯ БЕЗОПАСНОСТИ ПРИ ПРОИЗВОДСТВЕ ВАГОННЫХ ПОГРУЗОЧНО-РАЗГРУЗОЧНЫХ РАБОТ  10.1. Передвижение вагонов вдоль фронта работ на территории порта допускается с помощью маневровых лебедок, автопогрузчиков грузоподъемностью 10 тонн и выше или тягачей, оборудованных автосцепками. В этом случае должна быть разработана инструкция, согласованная с руководством железной дороги и отделом охраны труда порта.  10.2. Передвижение вагонов с использованием грузоподъемных кранов запрещается.  10.3. В исключительных случаях допускается ручная перекатка одиночных вагонов под руководством производителя работ. Скорость движения не должна превышать 3 км/час, допустимый уклон - 0,0025.  Рабочие должны применять приспособления (шарнирный ломаншуг, тормозной башмак и др.) и идти вне рельсового пути.  Перемещение вручную вагонов с опасными и вредными грузами запрещается.  10.4. Расцеплять и сцеплять железнодорожные вагоны, перемещаемые локомотивом, разрешается только работнику составительской бригады.  10.5. Расцеплять и сцеплять железнодорожные вагоны, передвигаемые с помощью маневровых лебедок, грузоподъемных и транспортных средств, разрешается портовым рабочим, прошедшим инструктаж и обучение и сдавшим экзамен квалификационной комиссии на право выполнения этой работы.  10.6. Останавливать вагоны следует при помощи стандартных тормозных башмаков. Вдоль железнодорожных путей в определенных местах должны быть оборудованы специальные места для их хранения.  10.7. Расцепленные вагоны, стоящие у переезда, должны быть расположены на расстоянии не менее 1 метра от боковых границ переезда для обеспечения безопасного двухстороннего движения автотранспорта.  Колеса крайних вагонов, стоящих у переезда, должны быть заторможены стандартными тормозными башмаками.  10.8. При устройстве разрывов между вагонами их ширина должна быть не менее 5 м.  10.9. Запрещается принимать под погрузку вагоны с повреждениями люков, дверей, пола, бортов, стенок. Выгрузка таких вагонов должна производиться после уведомления железной дороги в присутствии производителя работ после принятия мер по безопасному выполнению работ и инструктажа рабочих.  10.10. На период производства погрузки (выгрузки) железнодорожных вагонов, а также при производстве каких-либо работ между вагонами и под ними необходимо устанавливать хорошо видимые предупредительные знаки со стороны возможного появления локомотива на расстоянии 30 м от крайних вагонов (или выставлять сигнальщика) и предупреждать об этом диспетчера по железнодорожным операциям или лицо, выполняющее его обязанности.  10.11. Открытие дверей и люков вагонов должно производиться при помощи специальных приспособлений. Во время открывания дверей запрещается находиться против дверного проема открываемой двери, держать руки на нижней направляющей планке вагона и на ребре двери.  10.12. Открывание бортов платформы необходимо начинать со средних запоров, при этом рабочие должны находиться на безопасном расстоянии (0,7 м) от бортов платформы.  10.13. Загрузка (разгрузка) крытых вагонов механизированным способом должна осуществляться у стационарных рамп или стандартных переносных грузовых столов-рамп, изготовленных в соответствии с технической документацией. Конструкция и размеры грузовых столов-рамп должны удовлетворять требованиям безопасной работы на них вагонных перегрузочных машин. С трех сторон (кроме стороны, прилегающей к вагону) следует устанавливать колесоотбойный брус.  10.14. Для въезда в вагон должен устанавливаться вагонный мостик с устройством, исключающим его смещение. Въезд погрузчиков в вагон должен осуществляться поочередно.  10.15. При выполнении вагонных операций запрещается:  (01) въезд автопогрузчика (электропогрузчика) в вагон или выезд из него, если на пути движения находятся люди;  (02) проезд погрузчиков по поврежденному, ненадежно установленному и незакрепленному вагонному мостику или без него;  (03) установка погрузчиком электропогрузчика на грузовой стол или снятие его без применения специальных грузозахватных приспособлений;  (04) производить какие-либо движения погрузчика во время укладки или разборки вручную груза, доставленного погрузчиком;  (05) эксплуатация погрузчиков до устранения неисправности настила вагона, настила или колесоотбойных устройств рампы, грузового стола.  10.16. Загрузка (разгрузка) крытых вагонов при открытых с двух сторон дверях допускается при условии принятия мер против падения из вагона погрузчиков и людей.  10.17. При погрузке и разгрузке длинномерных, тяжеловесных и крупногабаритных грузов нахождение людей в полувагонах и на железнодорожных платформах запрещается. Опускание (подъем) краном груза на железнодорожную платформу или в полувагон при нахождении в них стропальщиков допускается, если площадь полувагона или платформы хорошо обозревается из кабины крана, а рабочие находятся вне зоны перемещения стрелы крана на расстоянии не менее 2,0 м от выступающей части груза на платформе и 5,0 м - в полувагоне*.  ___________  * Разрешение подтверждено письмом от 14.07.95 г. № 12-1/581 Управления по котлонадзору и надзору за подъемными сооружениями Госгортехнадзора России.  10.18. Запрещается передвигаться по борту полувагона, сидеть и стоять на его бортах, подъем людей на полувагон, спуск внутрь полувагона следует осуществлять с помощью приставных лестниц, переносных или стационарных эстакад и площадок с ограждениями высотой не менее 1,1 м.  Использование вагонных скоб-трапов при выполнении погрузочно-разгрузочных работ запрещается.  10.19. Запрещается одновременная работа на платформе или в полувагоне людей и крана, оснащенного грейфером, электромагнитом или другим дистанционно-управляемым сменным грузозахватным органом.  10.20. Для снятия металлических креплений грузов на подвижном составе необходимо применять соответствующий инструмент.  Резка крепежного материала (проволоки, стяжки, стального каната) должна производиться с применением ножниц с механическим или гидравлическим приводом. Применение для этой цели ручного ударного инструмента (зубило, кувалда) запрещается.  10.21. Эксплуатация вагоноопрокидывателей должна производиться в соответствии с инструкциями по эксплуатации (завода-изготовителя) и охране труда.  10.22. При загрузке вагонов зерновыми грузами с использованием бункера портовые рабочие, находясь на крыше вагона, должны использовать предохранительные пояса, надежно закрепленные к штатным местам. Выход портовых рабочих из-под бункера во время проноса груза запрещается.  10.23. До начала движения вагонов должны быть прекращены погрузочно-разгрузочные работы, закрыты двери и люки вагонов, убраны и уложены в стороне от рабочей площадки стойки, освобожден габарит подвижного состава.  10.24. При переходе через железнодорожные пути следует предварительно убедиться в отсутствии приближающегося подвижного состава.  10.25. При выполнении работ на территории действующих железнодорожных путей запрещается:  (01) перебегать путь перед приближающимся составом;  (02) обходить стоящие вагоны на расстоянии ближе 2 м;  (03) переходить под вагонами, между близко стоящими вагонами, по сцепным устройствам вагона;  (04) при переходе пути у стрелок становиться ногой между рамным рельсом и пером стрелки.  11. ТРЕБОВАНИЯ БЕЗОПАСНОСТИ ПРИ ВЫПОЛНЕНИИ СКЛАДСКИХ ОПЕРАЦИЙ  11.1. На складах, в служебных помещениях и на открытых площадках на видных местах должны быть помещены стенды (щиты) с указанием высоты складирования грузов и допустимых нагрузок на квадратный метр покрытия склада или причала, максимальная масса допускаемых к работе подъемно-транспортных средств.  11.2. Размещение штабелей в складах и на площадках должно осуществляться с соблюдением следующих минимальных проходов и проездов:  (01) проходы между штабелями, между штабелем и стеной (границей склада, площадки), между штабелями, сформированными готовыми пакетами - 1,0 м;  (02) проезды для погрузчиков между штабелями - 3,5 м;  (03) магистральные проезды между группами штабелей и складами - 6,0 м.  11.3. Способы штабелирования грузов должны гарантировать безопасность производства работ и обеспечивать сохранность грузов, исключая возможность их развала. Основание под штабель должно быть горизонтальным.  11.4. Грузы в неисправной таре и упаковке до ее исправления следует складировать только в специально отведенных местах отдельными штабелями высотой в один ряд или пакет.  11.5. Высота складирования грузов определяется в зависимости от свойств грузов, тары, способа формирования штабеля, технических средств и допускаемых нагрузок на покрытие в соответствии с действующей технологией и Приложением 3 настоящих Правил.  11.6. В целях равномерного распределения нагрузки на покрытия крупногабаритные, тяжеловесные, длинномерные грузы и металлы в пачках и связках следует укладывать на прокладки и подкладки с прямоугольным сечением или брус двухкантной распиловки одинаковой толщины. Концы подкладок и прокладок не должны выступать за габариты уложенного на них груза более чем на 0,1 м.  11.7. Подкладки и прокладки под груз должны быть уложены до начала подачи груза к месту складирования.  11.8. Допускается укладка груза (длинномерных труб и металлов в связках) без прокладок при штабелировании способом "в клетку" с обязательным закреплением крайних связок.  11.9. Запрещается изменять положение подкладок и прокладок под висящим над ними грузом.  11.10. При формировании штабеля в крытом складском помещении способом, предусматривающим нахождение людей на штабеле, расстояние между верхним основанием штабеля и наиболее низкими частями перекрытия данного помещения должно быть не менее 2,0 м.  11.11. Формирование пакетов на поддонах или прочих средствах пакетирования должно производиться только на исправных пакетоформирующих средствах в соответствии с их грузоподъемностью.  11.12. Размер меньшей стороны верхнего основания штабеля, формирование (расформирование) которого производится при нахождении на нем портовых рабочих, должен составлять не менее 5,0 м.  11.13. Для укрытия штабелей должны использоваться исправные брезенты или специальные съемные крыши с устройствами для их крепления и увязки штабеля.  11.14. Подача брезентов и крыш на штабель должна производиться только с помощью грузоподъемных машин, укрытие (раскрытие) штабеля брезентами должно осуществляться не менее, чем двумя рабочими на штабеле методом раскатывания (скатывания "от себя"). Запрещается использовать для крепления брезентов доски, прокладки, поддоны и другие случайные предметы.  11.15. При скорости ветра свыше 7 м/с укрывать штабели брезентами или съемными крышами следует только под руководством производителя работ. При скорости ветра свыше 15 м/с нахождение людей на штабеле запрещается.  11.16. Запрещается нахождение рабочих без страхующих средств на расстоянии менее 1,0 м от края штабеля.  11.17. Способы складирования и хранения опасных грузов, размеры штабелей, проходы и проезды между ними и расстояния до зданий и сооружений должны соответствовать требованиям РД 31.15.01-89 "Правила морской перевозки опасных грузов" и других специальных документов, регламентирующих способы перевозки и хранения указанных грузов.  11.18. Формирование и разборку штабеля на складе с использованием крана при нахождении портовых рабочих на штабеле следует производить послойно по всей его площади с допускаемым углублением в зависимости от рода груза и вида упаковки:  мешковые грузы - до 1,5 м;  киповые грузы (кроме каучука) - до 1,0 м (или 1 кипа);  каучук - до 4 кип (по высоте штабелирования);  мелкие ящичные грузы - до 1,8 м;  крупногабаритные ящики - 1 ящик;  катно-бочковые грузы - 1 место;  грузы в пакетах - 1 пакет;  контейнеры - 1 контейнер (при ручной строповке);  лесные - 1 пакет ("подъем").  11.19. Складирование контейнеров должно осуществляться в соответствии с утвержденной в порту схемой и разметкой складской площадки, регламентирующей (в зависимости от условий организации погрузочно-разгрузочных работ и используемых средств механизации) размеры штабелей, величины расстояний между ними и отдельно стоящими контейнерами.  11.20. Максимальная высота укладки крупнотоннажных контейнеров в штабель устанавливается утвержденной в порту схемой складирования и в соответствии с техническими характеристиками контейнеров, но не более 5 рядов по высоте.  11.21. С учетом воздействия ветровых нагрузок порожние крупнотоннажные контейнеры должны складироваться на специально отведенных площадках с соблюдением следующих требований:  без дополнительных креплений разрешается складирование контейнеров только в два яруса по высоте;  при складировании на высоту в три яруса и более контейнеры соединяются крепежными средствами между собой во избежание сдвига и опрокидывания. Схема и порядок производства работ по креплению порожних контейнеров должны быть утверждены начальником порта.  11.22. При штабелировании крупнотоннажных контейнеров с ручной строповкой (отстроповкой) второй и последующие ярусы должны, как минимум, иметь уступы с одной стороны в один контейнер для безопасности подъема работающих на штабель.  11.23. Складирование ящичных грузов в стандартной таре (упаковке) при поштучном способе формирования штабеля с участием рабочих, выполняющих операции по строповке и отстроповке грузовых мест, должно осуществляться методом прямой кладки ("стопками") или "клеткой" ("в перевязку") в зависимости от вида и качества тары (упаковки) при условии обеспечения устойчивости штабеля и сохранности груза.  11.24. Способы формирования пакетов и штабелей груза в нестандартной таре (упаковке) устанавливаются временными технологическими инструкциями и рабочими технологическими картами погрузочно-разгрузочных работ.  11.25. Переработка штучных грузов должна производиться преимущественно пакетным способом с применением соответствующих грузозахватных устройств, пакетообразующих средств и средств механизации. При укладке грузов в пакеты необходимо исключать их падение при транспортировании и штабелировании.  11.26. Запрещается нахождение людей на штабеле при складировании грузов с помощью кранов, оборудованных сменными грузозахватными органами с дистанционным управлением (грейферами, электромагнитами, спредерами и т.п.).  11.27. Штабели навалочных грузов должны иметь ограждения в виде подпорных (габаритных) стенок для предотвращения осыпания груза.  11.28. Границы открытых складских площадок должны обозначаться сплошными белыми линиями, наносимыми непосредственно на покрытии, и находиться на расстоянии не менее:  2,0 м - от головки ближайшего к складу железнодорожного рельса при высоте штабеля до 1,2 м;  2,5 м - от головки ближайшего к складу железнодорожного рельса при высоте штабеля более 1,2 м;  2,0 м - от головки ближайшего к складу рельса подкранового пути, с учетом требований ГОСТ 12.3.009;  1,5 м - от края проезжей части автодороги.  11.29. Хранение этилированных нефтепродуктов на территории порта разрешается только по согласованию с органами санитарного надзора и пожарной охраны на приспособленных для этого площадках с навесом, изолированных от мест складирования или перевалки других грузов.  11.30. Запрещается хранение этилированных нефтепродуктов в закрытых складах порта.  11.31. Все работы по сливу и наливу этилированных нефтепродуктов должны быть механизированы, а оборудование и емкости - герметизированы.  11.32. Тара с этилированными нефтепродуктами должна располагаться на складе в один ярус пробками или крышками вверх. Каждое поступающее на склад место должно иметь ясную маркировку и надпись: "Опасно. Легковоспламеняющаяся жидкость. Этилированный".  11.33. Склады этилированных нефтепродуктов должны быть обеспечены инструкциями, памятками и предупредительными надписями.  12. ТРЕБОВАНИЯ БЕЗОПАСНОСТИ ПРИ ПРОИЗВОДСТВЕ ПОГРУЗОЧНО-РАЗГРУЗОЧНЫХ РАБОТ В ОСОБЫХ УСЛОВИЯХ  12.1. Погрузочно-разгрузочные работы в рейдовых условиях.  12.1.1. Приступать к выполнению погрузочно-разгрузочных работ на рейде следует после полной швартовки плавсредства к транспортному судну.  При выполнении швартовных операций в рейдовых условиях и работ по буксировке плавсредства следует руководствоваться требованиями РД 31.81.10-91 "Правила техники безопасности на судах морского флота".  12.1.2. Палубный груз следует раскреплять в таком количестве, какое могут принять на себя одновременно поданные к борту судна плавсредства.  12.1.3. В зоне производства погрузочно-разгрузочных работ на судах и плавсредствах запрещается производить ремонтные и другие работы.  12.1.4. Производство погрузочно-разгрузочных работ должно быть прекращено в следующих случаях:  (01) при высоте волны свыше 1,25 м;  (02) во время перестановки или перетяжки плавсредства вдоль борта судна;  (03) при других обстоятельствах, когда не обеспечивается безопасного производства работ, по решению капитана судна или производителя работ.  12.1.5. Производство перегрузочных работ на плавсредстве допускается при наличии на нем исправного леерного ограждения. Все рабочие должны быть в рабочих страховочных жилетах.  12.1.6. При наличии у борта судна нескольких плавсредств лагом разрешается производить погрузочно-разгрузочные работы только на плавсредстве, непосредственно пришвартованном к судну.  12.1.7. Работы по погрузке (выгрузке) тяжеловесных и длинномерных грузов должны осуществляться под непосредственным руководством производителя работ. Плавсредства, назначенные к приему тяжеловесных грузов, должны устанавливаться у борта судна под стрелой так, чтобы перемещаемый груз сразу был установлен на предусмотренное место. Запрещается погрузка груза в трюм судна, если длина грузового места превышает длину люкового открытия.  12.1.8. Длина устанавливаемых стоек для крепления палубного груза не должна превышать 5,0 м.  12.2. Погрузочно-разгрузочные работы на необорудованном берегу.  12.2.1. Старшины (шкиперы) плавсредств во время производства грузовых операций на берегу должны подчиняться производителю работ.  12.2.2. К управлению тягачом допускаются лица, имеющие удостоверение на право управления данным типом машины и прошедшие проверку знаний правил охраны труда.  12.2.3. Всякое движение тягача в районе производства работ при загрузке (выгрузке) плавсредства должно осуществляться по команде сигнальщика.  12.2.4. Сигнальщик должен находиться в безопасном месте и быть постоянно в поле зрения водителя тягача.  12.2.5. Команды водителю тягача должны подаваться сигналами, принятыми при производстве работ по перемещению грузов перегрузочными машинами (Приложение 7):  "остановить" - означает "быстрая остановка движения тягача";  "груз влево" - означает "тягач подавать влево";  "груз вправо" - означает "тягач подавать вправо";  "груз вперед" - означает "тягач подавать вперед";  "прекращаю команду" - означает то же самое.  Сигнал аварийной остановки водитель должен выполнять немедленно, вне зависимости от того, кем он подан и каким способом.  12.2.6. До начала работы производитель работ совместно с водителем должны определить наиболее безопасный путь от места выгрузки до места складирования груза.  12.2.7. При движении тягача нахождение людей на тягаче и буксируемом грузе, а также ближе 5,0 м от буксировщика запрещается.  12.2.8. Сцепку прицепного тягача с буксирным тросом разрешается производить только при остановленном тягаче, рычаг коробки передач должен быть установлен в нейтральное положение, тягач установлен на стояночный тормоз. Сцепкой руководит сигнальщик.  12.2.9. Для буксировки контейнеров (волокуш) и при постановке плавсредств на осушку следует применять только специально предназначенные для этой цели стальные испытанные буксирные тросы соответствующей грузоподъемности.  12.2.10. Буксировку плавсредств и контейнеров (волокуш) следует производить плавно, без рывков.  12.2.11. Рабочий, производящий заводку буксирного троса по воде для буксировки плавсредств, должен быть в рабочем спасательном жилете со страховочным концом, удерживаемым работающими на берегу.  12.3. Погрузочно-разгрузочные работы во льдах берегового припая.  12.3.1. Перед выгрузкой грузов на лед судно должно войти в неподвижный лед на две длины корпуса, но не менее чем на 100 м от кромки льда. Лед в районе трюмов должен быть с ровными краями, без трещин.  12.3.2. Минимальная толщина льда при перевозке грузов по морскому и пресноводному льду и предельное расстояние работы от кромки льда приведены в табл. 1.  Таблица 1  №  п/п  Наименование нагрузки  Масса, т  Толщина морского льда, см  Толщина пресноводного льда при t° от -1 °С до -20 °С, см  Минимальн. расстояние до кромки льда, м  1  Человек в походном снаряжении  0,1  15  10  5  2  Нарты груженые, с упряжкой собак  0,8  25  20  11  3  Автомашина с грузом  3,5  30  25  19  4  -"-  6,5  45  35  25  5  -"-  10,0  50  40  26  6  Трактор с грузом  20,0  70  55  30  7  -"-  40,0  100  95  38  12.3.3. На льду у борта судна против подлежащего разгрузке трюма под грузовой стрелой должна быть оборудована площадка не менее 12 м2 из бревен или досок толщиной не менее 50 мм.  12.3.4. Во избежание повреждения площадки и льда под ней груз должен подаваться плавно, без удара.  12.3.5. Число работающих на льду должно быть таким, какое предусмотрено технологической картой, рабочие должны быть в спасательных жилетах.  При спуске (подъеме) груза они должны отходить на безопасное расстояние.  12.3.6. Суммарная масса пробных партий груза для отправки на берег не должна превышать половины грузоподъемности транспортного средства.  12.3.7. Транспортные средства на перевозке груза должны следовать с интервалом не менее 100 м и избегать резких торможений.  12.3.8. При появлении на дороге заполненных водой выбоин и дорожной колеи движение должно быть перенесено на новые участки льда.  12.3.9. Для движения транспорта и людей через трещины во льду должны быть оборудованы переезды и переходы в виде настилов.  Переходы должны быть ограждены леерами или перилами и освещены в темное время.  Ответственность за безопасность движения по переездам и переходам несет начальник ледовой дороги.  12.3.10. Все опасные места в районе грузовых работ, транспортные дороги и проходы должны быть обозначены вешками с соответствующими надписями.  12.3.11. Представитель гидрометеослужбы и начальник ледовой дороги обязаны систематически вести наблюдение за состоянием ледового покрова на дорогах и в местах производства погрузочно-разгрузочных работ, не допуская скопления груза на льду, особенно у трещин и возле переездов.  12.3.12. Перевозка людей по льду разрешается на транспортных средствах, обеспечивающих быструю эвакуацию людей с этих средств в случае необходимости.  12.3.13. Одновременная перевозка рабочих и груза на одной машине запрещается. Двери всех транспортных средств в период движения по ледовой трассе должны быть сняты для беспрепятственного аварийного выхода людей.  12.4. Производство погрузочно-разгрузочных работ в зимних условиях.  12.4.1. При работе на открытом воздухе в зимнее время следует устанавливать периодические перерывы для обогрева работающих либо прекращать работы.  12.4.2. На открытых удаленных участках производства погрузочно-разгрузочных работ должны быть оборудованы помещения для обогрева портовых рабочих.  12.4.3. При температуре воздуха ниже минус 15 °С строповка грузов "в удав" стальными стропами без применения роликовых скоб, а также применение цепей в качестве стропов запрещается.  12.4.4. Площадки для складирования груза должны быть очищены от снега и льда. В отдельных случаях допускается складирование груза на льду или утрамбованном снегу при условии обязательного крепления груза (во избежание разваливания штабеля во время подтаивания льда и снега). Перед погрузкой груз должен быть очищен от снега и льда.  12.4.5. Места производства работ, рампы складов, причалы, железнодорожные и крановые пути, проходы, пешеходные дорожки, спуски, ступени лестниц и трапов, переезды и проезжие дороги должны постоянно очищаться от снега и льда; при необходимости в случае гололеда их следует посыпать песком или шлаком.  12.4.6. Работы по очистке от снега и посыпке песком должны быть механизированы. С целью предотвращения возможности переезда колесоотбойных брусьев, причалов, рамп складов, грузовых столов транспортными средствами не допускается завал снегом и льдом колесоотбойных устройств; следует регулярно производить их очистку со всех сторон.  12.4.7. На снежном покрове транспортирование груза должно производиться автопогрузчиками на пневматических шинах. Применение автопогрузчиков с колесами, ошинованными литой резиной, допускается лишь при наличии на них неизношенного протектора либо цепей противоскольжения.  13. ОСОБЕННОСТИ ПЕРЕГРУЗКИ ОТДЕЛЬНЫХ ВИДОВ ГРУЗОВ  13.1. Тяжеловесные, длинномерные и крупногабаритные грузы.  13.1.1. Перегрузка крупногабаритных и длинномерных грузов, перемещаемых в наклонном положении, должна выполняться под руководством производителя работ.  13.1.2. Тяжеловесные и длинномерные грузы должны укладываться на специальные бруски размером не менее 100´100 мм, за исключением случаев, предусмотренных технологией.  13.1.3. Длинномерные грузы, перемещаемые в горизонтальном положении, должны перегружаться с помощью спецзахватов или парных металлических стропов. Способы строповки определяются в каждом конкретном случае рабочими технологическими картами на погрузочно-разгрузочные работы для данной категории грузов либо схемами строповки, указанными грузоотправителем.  13.1.4. Строповку длинномерных грузов, перемещаемых в наклонном положении, следует производить двойным обхватом "в удав" с применением мер, предупреждающих выскальзывание груза (применение прокладок, крепление с помощью дополнительного тросика и т.п.).  13.1.5. Разворачивать длинномерные, тяжеловесные и крупногабаритные грузы следует при помощи двух оттяжек (заведенных во время строповки), багром или длинным крюком.  13.1.6. При складировании крупногабаритных конструкций должна быть обеспечена устойчивость каждой отдельной конструкции.  13.2. Контейнеры.  13.2.1. К выполнению работ по перегрузке крупнотоннажных контейнеров допускаются лица, прошедшие подготовку по программе обучения работам по перегрузке контейнеров и безопасным методам выполнения этих работ.  13.2.2. Все перегружаемые в порту контейнеры должны быть допущены к использованию Российским Морским Регистром судоходства или другим классификационным обществом и находиться в исправном состоянии.  13.2.3. Осматривать застропленный контейнер, находясь под ним, запрещается. Контейнер, требующий осмотра, должен быть выставлен на специальную эстакаду, имеющую безопасные средства доступа.  13.2.4. Выбракованные неисправные контейнеры должны быть перевезены в специально отведенное для них место. Устанавливать неисправные контейнеры в общий штабель площадки запрещается. При перегрузке неисправных контейнеров должны соблюдаться меры, обеспечивающие безопасность производства работ.  13.2.5. Автоматические сменные грузозахватные органы (спредеры) для перегрузки контейнеров должны быть оборудованы сигнализацией для определения положения поворотных штыковых замков. Подъем и перемещение контейнеров перегрузочными машинами могут осуществляться только после установки поворотных штыковых замков в положение "подъем" во всех фитингах контейнера.  13.2.6. Запрещается нахождение людей в момент установки (снятия) контейнеров на железнодорожных платформах и автомобильных прицепах, а также между застропленным и рядом стоящим контейнером (или другим препятствием).  13.2.7. Крепление и раскрепление контейнеров должно производиться под руководством производителя работ. Указанные работы на неспециализированных железнодорожных платформах должны осуществляться в соответствии с техническими условиями погрузки и крепления грузов или по согласованным с железной дорогой схемам крепления, на судах - по указанию судовой администрации.  13.2.8. Работы по креплению (раскреплению) контейнеров второго и последующих по высоте ярусов должны выполняться в соответствии с утвержденной начальником порта инструкцией по охране труда и применением следующих приспособлений:  (01) со специальной крановой подвесной люльки. При этом должны соблюдаться условия, изложенные в п. 4.2.31 настоящих Правил;  (02) без применения люлек - при обеспечении рабочих предохранительными поясами с карабинами, закрепляющимися на спецоттяжках за контейнеры, расположенные внутри штабеля.  13.2.9. Одновременное выполнение работ по погрузке (выгрузке) и крепление (раскрепление) контейнеров на смежных участках палубы и в трюмах универсальных судов запрещается.  13.2.10. Переход с одного контейнера на другой, если расстояние между ними составляет более 0,5 м, должен осуществляться только с помощью переходных трапов (мостиков), оборудованных леерными ограждениями с обеих сторон.  13.2.11. В зимнее время при обледенении контейнеров их крепление (раскрепление) и погрузочно-разгрузочные работы с ними должны выполняться только после очистки крепежных приспособлений и фитингов ото льда и снега горячей водой, паром или другими средствами.  13.2.12. Подъем на контейнер и спуск с него должны производиться по приставной лестнице, оборудованной противоскользящими башмаками и устройствами для закрепления верхнего конца лестницы за контейнер. При этом по лестнице разрешается подниматься только на один ярус контейнеров.  13.2.13. Перед загрузкой контейнер должен быть тщательно осмотрен производителем работ в целях определения надежности и безопасности его эксплуатации.  13.2.14. Для выполнения работ по загрузке (разгрузке) контейнера последний должен устанавливаться так, чтобы четыре фитинга днища находились в одной плоскости во избежание перекоса каркаса и дверей.  13.2.15. В процессе загрузки должны выполняться требования по равномерному размещению груза внутри контейнера во избежание смещения центра тяжести относительно его осей в горизонтальной плоскости. Максимальное допускаемое смещение центра тяжести контейнера относительно его геометрического центра не должно превышать 0,1 длины или ширины контейнера. В случае неполной загрузки контейнера (или его загрузки разнородными грузами) груз должен быть размещен равномерно по площади пола контейнера, отсепарирован и надежно закреплен.  13.2.16. Загрузка (разгрузка) контейнера вручную или комплексно-механизированным способом должна осуществляться с использованием переносных мостиков (типа вагонных), обеспечивающих плавность въезда (выезда) погрузчиков и условия безопасного передвижения портовых рабочих.  13.2.17. Запрещается нахождение людей в контейнере во время движения и маневрирования в нем погрузчика.  13.2.18. В процессе открывания дверей загруженного контейнера рабочие должны находиться с внешней стороны дверей во избежание получения травмы от возможного выпадения груза из контейнера.  13.2.19. Автотранспорт в ожидании погрузки (выгрузки) должен находиться на обозначенных стоянках. Проезд к месту погрузки (выгрузки) разрешается только по команде сигнальщика.  13.2.20. При установке (снятии) контейнера на прицеп, соединенный с автотягачом, водитель должен выйти из кабины и находиться в безопасном месте в зоне видимости оператора крана (водителя автоконтейнеровоза или автопогрузчика) и вне трассы движения указанных машин.  Портальные погрузчики должны подъезжать к прицепу и отъезжать от него только сзади.  13.2.21. Перед расцеплением тягача и прицепа грузовая платформа прицепа должна быть установлена в горизонтальное положение с помощью опорных устройств и надежно заторможена.  13.2.22. При работе погрузчика внутри контейнера, стоящего на полуприцепе, под колеса последнего необходимо ставить колодки, а под опорное устройство - специальные опорные козлы. Разгрузка (загрузка) контейнера на полуприцепе погрузчиком должна осуществляться у специального стола или рампы.  13.2.23. Подключение (отключение) рефрижераторных контейнеров к электроколонкам должны производить только электромонтеры, имеющие квалификационную группу по технике безопасности (электробезопасности) не ниже III.  13.2.24. При перегрузке крупнотоннажных контейнеров на универсальных причалах должны выполняться следующие требования:  (01) на кранах, имеющих переменную грузоподъемность в зависимости от вылета стрелы, крановщик должен быть по телефону, радиотелефону или иным надежным способом информирован о массе каждого перегружаемого контейнера;  (02) применение съемных грузозахватных приспособлений с ручной строповкой должно осуществляться в соответствии с рабочей технологической картой, предусматривающей безопасные приемы выполнения операций по строповке (отстроповке) контейнеров;  (03) запрещается разворачивать контейнер вручную без применения оттяжек или специальных шестов с резиновыми наконечниками;  (04) перегрузка контейнеров спаренными кранами должна осуществляться в соответствии с пп. 4.2.25-4.2.30 настоящих Правил;  (05) размещение контейнеров на универсальных судах должно осуществляться по разработанной и утвержденной пароходством схеме.  13.2.25. При перегрузке крупнотоннажных контейнеров на специализированных перегрузочных комплексах (причалах) должны выполняться следующие требования:  (01) в период выполнения судном швартовных операций причальные перегружатели должны быть установлены в нерабочее положение, а их консоли подняты. Въезд автоконтейнеровозам, погрузчикам и автотранспорту в прикордонную зону в процессе швартовных работ запрещается;  (02) движение всех видов транспорта на контейнерном перегрузочном комплексе должно осуществляться в соответствии с утвержденной схемой движения. Маршруты движения должны быть обозначены соответствующими дорожными знаками стандартного образца, освещенными в темное время суток;  (03) оперативная зона между подкрановыми путями должна быть размечена белой краской для обозначения трасс движения портальных погрузчиков и автотранспорта;  (04) портальные погрузчики и другие средства транспортирования должны уступать дорогу причальным контейнерным перегружателям и козловым кранам, а также перемещаемому ими контейнерному захвату (с грузом или без него);  (05) территория причалов и складских площадок контейнерных перегрузочных комплексов должна быть ограждена с установкой предупредительных знаков;  (06) при производстве погрузочно-разгрузочных работ нахождение людей в местах складирования контейнеров и на трассах движения автоконтейнеровозов и других машин запрещается;  (07) в период отсутствия грузовых работ допускается нахождение лиц производственного персонала на территории складирования контейнеров только с использованием устройств или приспособлений, предупреждающих водителей автоконтейнеровозов и других машин о присутствии человека на складе. К таким устройствам и приспособлениям относятся: сигнальная лампа-мигалка на шесте на ручной тележке (ранцевая), сигнальная лампа-мигалка на шесте на самоходном электрошасси, ранцевый ультразвуковой или электромагнитный передатчик и др. При отсутствии в порту такого рода предупреждающих устройств или приспособлений лица, работающие на участке склада, должны оградить проходы между штабелями, в которых они находятся, с обеих сторон переносным штакетником, окрашенным отличительным цветом, с предупреждающими знаками, освещенными в темное время суток;  (08) запрещается въезжать двум (и более) портальным контейнеровозам в один ряд и в два смежных ряда контейнерного штабеля при разрешенном двухстороннем въезде-выезде в последний;  (09) при передвижении автоконтейнеровоза с контейнером, днище последнего должно находиться от земли или от контейнера нижнего яруса на расстоянии не менее 300 мм.  13.2.26. Все ограничения на въезд контейнеровозов, контейнерных автопогрузчиков и тягачей, вводимые на какой-либо отрезок времени или полную смену, должны быть отражены в наряд-задании. При экстренном введении дополнительных ограничений водители машин должны уведомляться руководителем смены контейнерного перегрузочного комплекса (терминала).  13.2.27. Перемещение на вилах фронтального контейнерного автопогрузчика контейнера, не имеющего проемов для вил, запрещается. Груженые контейнеры разрешается перемещать на вилах только при расстоянии между центрами проемов 2050 ± 50 мм.  Порожние контейнеры разрешается перемещать на видах за вилочные проемы при расстоянии между центрами проемов как 2050 ± 50 мм, так и 900 ± 50 мм. Вилы для взятия контейнера должны иметь ширину не менее 200 мм и входить в вилочные проемы на длину не менее 1825 мм.  13.2.28. При перегрузке среднетоннажных контейнеров (масса брутто до 5 т) необходимо соблюдать следующие требования:  (01) поднимать груженые контейнеры следует только за все имеющиеся на контейнере кольца (проушины). Производить одновременный подъем краном двух и более груженых контейнеров разрешается только с применением специальных траверс;  (02) подъем порожних контейнеров допускается за два кольца (проушины), расположенные по диагонали. При перегрузке порожних контейнеров с использованием сменного грузозахватного органа с дистанционным управлением типа "краб" допускается одновременная строповка от одного до шести контейнеров, суммарная масса которых не превышает грузоподъемности сменного грузозахватного органа. Строповку допускается производить как за два смежных, так и за одно из колец (проушин) контейнера;  (03) способы складирования контейнеров по площади и высоте должны определяться технологическими картами и схемами размещения контейнеров, регламентирующими размеры штабелей;  (04) подъем рабочего на контейнер и спуск с него должны производиться по переносной лестнице;  (05) при температуре воздуха ниже минус 15 °С использование сменного грузозахватного органа с дистанционным управлением типа "краб", имеющего цепные звенья, запрещается;  (06) запрещается перегружать контейнеры с открытыми дверями.  13.2.29. При транспортировании погрузчиком мягких контейнеров не допускается их волочение по покрытию причала, склада.  Захват погрузчика должен быть оборудован устройством, предохраняющим контейнеры от повреждения о грузоподъемник.  13.2.30. Не допускается соприкосновение мягких контейнеров с предметами, имеющими острые грани.  13.2.31. Запрещается производить погрузку и размещение на судне: мягких контейнеров с поврежденными стенками, днищем, петлями стропов.  13.2.32. При формировании погрузчиком штабеля мягких контейнеров, грузоподъемник и колеса погрузчика не должны касаться груза. Формирование штабеля производится с уступами, определяемыми РТК. Нахождение людей на штабеле запрещается.  13.2.33. Отстроповку мягких контейнеров можно производить после того, как груз надежно установлен.  13.3. Грузы в мешках.  13.3.1. Способы укладки мешков на поддоны определяются производителем работ в соответствии с существующей технологией. При перегрузке мешковых грузов строповку следует производить с таким расчетом, чтобы исключить возможность падения мешков при их подъеме.  13.3.2. Разборку штабеля в трюме судна с помощью крана необходимо производить от середины с углублением не более 1,5 м.  13.3.3. Укладывать мешки в вагоне следует с применением погрузчиков или других средств механизации, исключающих ручной труд по подъему и перемещению грузов, за исключением мешковых грузов в слабой таре.  13.3.4. При перемещении мешков с помощью сеток, последние должны надежно охватывать груз, исключая возможность выпадения мешков из сетки.  13.3.5. Запрещается перегрузка мешковых грузов, застропленных стропами "в люльку".  13.4. Кипы.  13.4.1. При перегрузке кип с хлопком, льном и другими легковоспламеняющимися грузами должны выполняться, кроме требований настоящего раздела, также требования РД 31.15.01-89 "Правила морской перевозки опасных грузов".  13.4.2. Перегрузку слабоспрессованных кип или кип с нарушенной упаковкой и с разлохмаченными краями разрешается производить с помощью пригодных для этой цели грузозахватных приспособлений, обеспечивающих надежность строповки и исключающих возможность падения кип.  13.4.3. Транспортирование слабоспрессованных кип погрузчиками должно производиться на специальных листах (ковшах), поддонах, либо с помощью сменных грузозахватных органов, надежно удерживающих груз.  13.4.4. Выборку кип из трюма или штабеля с помощью крана следует производить послойно с углублением не более 1,0 м или в одну кипу. Не разрешается сбрасывать кипы со штабеля.  13.4.5. При загрузке (разгрузке) подпалубных пространств трюма с использованием трюмных погрузчиков допускаются выборка кип и их укладка с углублением по высоте подъема каретки погрузчиком. При этом должны обеспечиваться устойчивость штабеля и безопасность производства работ.  13.4.6. При выгрузке кип натурального каучука зона производства работ на причале (складе) должна быть ограждена и вывешены предупредительные знаки.  13.4.7. Запрещается оставлять в трюмах, вагонах, на складах или на контейнерах неустойчиво лежащие кипы.  13.4.8. При угрозе развала штабеля и падения кип их следует немедленно переложить.  13.5. Грузы в ящиках.  13.5.1. Захваты для ящичных грузов следует применять только при переработке грузов, имеющих достаточно прочную тару. Перемещать груз из надпалубного пространства краном с помощью захватов запрещается.  13.5.2. Укладку ящиков на поддоны следует производить ровными устойчивыми рядами высотой не более 1,8 м, исключая падение груза.  13.5.3. При перемещении и транспортировке грузоподъемными машинами мелкоящичных грузов, уложенных на поддон, верхний ряд ящиков в пакете следует закрепить.  13.5.4. При загрузке автомашин с участием портовых рабочих для укладки груза вручную необходимо использовать грузовые столы, рампы складов или специальные устройства (эстакады).  13.5.5. Грузы в ящиках, основание которых превышает размеры используемых в порту стандартных поддонов, следует перегружать с помощью стальных стропов, а ящики, имеющие специальные приспособления для строповки - с помощью соответствующих съемных грузозахватных приспособлений. Строповку таких грузов нужно производить с учетом специальной маркировки на ящиках, при этом стропы должны располагаться на одинаковом расстоянии от центра тяжести. Укладку ящиков производить на специальные подкладки и прокладки (бруски), обеспечив при этом необходимую устойчивость штабеля и отдельных грузовых мест.  13.6. Грузы в бочках.  13.6.1. Захваты для бочек следует применять при переработке грузов в бочках, имеющих достаточную прочность.  Захваты должны быть подвешены к раме равномерно, перекрутка цепей или тросов при строповке не допускается.  13.6.2. Перегрузка грузов в бочках должна производиться с применением перегрузочных машин. В отдельных случаях при загрузке и разгрузке судов допускается перемещение бочек в подпалубное пространство судна и из подпалубного пространства на просвет люка вручную способом раскатки по сепарации или по специально подкладываемым листам. При ручном перемещении бочек портовые рабочие должны находиться сзади перемещаемых бочек, при этом руки рабочих не должны находиться со стороны торцов бочек.  13.6.3. При скатывании бочек с листа автопогрузчика в вагон, на штабель или в кузов автомашины удерживать автопогрузчиком лист на весу запрещается: лист должен быть установлен на грузовой стол, на пол вагона или другие опорные устройства. Нахождение портовых рабочих в зоне движения скатываемых бочек запрещается.  13.6.4. Выборка и укладка бочек при раскатывании их в подпалубном пространстве вручную должна осуществляться послойно с углублением не более, чем в одну бочку. Способы укладки или разборки бочек с помощью погрузчиков определяются рабочими технологическими картами. Во всех случаях должна быть обеспечена надежная устойчивость штабеля.  13.6.5. Во время погрузки при раскатке бочек в трюме вручную величина проема между верхним уровнем бочек и нижней кромкой комингса трюма должна быть не менее 1,8 м.  13.7. Бумага в рулонах.  13.7.1. Перегрузка бумаги в рулонах должна производиться с помощью перегрузочных машин и специальных грузозахватных приспособлений. Крановые грузозахватные приспособления необходимо навешивать на раму равномерно по ее длине.  13.7.2. При строповке бумаги нельзя допускать перекосов захватов, переплетения и закручивания стропов, соскальзывания полиспастных стропов с блоков.  13.7.3. Деформированные рулоны с поврежденными торцами перегружать с помощью торцевых захватов запрещается.  13.7.4. При складировании рулонов в штабель на поддонах в положении "на торец" установка рулонов разной высоты на одном поддоне запрещается, за исключением поддонов, устанавливаемых на последний верхний ряд штабеля.  13.7.5. Ручная раскатка рулонов допускается только в исключительных случаях; при этом работать следует согласованными движениями с соблюдением безопасных интервалов.  13.8. Трос, кабель в барабанах (катушках).  13.8.1. Перегрузка кабеля и троса в барабанах должна производиться при помощи специальных захватных устройств. Барабаны с кабелем, тросом при выгрузке (погрузке) краном из полувагонов допускается перегружать с помощью специальных стреловых подвесок.  13.8.2. При ручной подкатке и раскатке малогабаритных барабанов работать следует с соблюдением интервалов.  13.8.3. Складирование барабанов на площадке допускается с обязательным подкреплением каждого барабана.  13.9. Лесные грузы.  13.9.1. К работам по перегрузке круглого леса допускаются лица, имеющие квалификацию докера-механизатора и прошедшие обучение безопасным методам и приемам работы с лесными грузами.  13.9.2. Комплектование специализированных бригад по перегрузке круглого леса в портах следует производить с таким расчетом, чтобы на одной технологической линии число рабочих, проработавших на грузовых работах менее 6 месяцев, составляло не более 30 % от общего числа рабочих в технологической линии.  13.9.3. Комплектование бригад для перегрузки круглого леса в портах, а также для перегрузки круглого леса с помощью стропов и из воды должно производиться из числа докеров-механизаторов, прошедших предварительное обучение безопасным методам и приемам работы с лесными грузами на рабочих местах и проработавших на грузовых работах не менее 6 месяцев.  13.9.4. Старшими технологических звеньев (звеньевыми) во всех случаях должны назначаться докеры-механизаторы, имеющие опыт работы с лесными грузами и квалификацию не ниже III класса.  13.9.5. Перегрузку лесных грузов следует по возможности производить пакетным способом с применением специальных грузозахватных приспособлений.  Перегрузка непакетированного круглого леса должна производиться преимущественно с помощью лесных грейферов. Перегрузка круглого леса с помощью стальных стропов допускается только с применением роликовых скоб. Строповка груза производится двумя стропами способом "в удав".  13.9.6. Строповка круглого леса и других лесных грузов длиной до 3,0 м допускается одним стропом "в удав" с применением роликовой скобы.  13.9.7. При погрузке леса из воды в случае ручной строповки для формирования "подъема" должно быть устроено наплавное сооружение, состоящее из бонов. Разрыв между звеньями бонов не должен превышать 250 мм, а их ширина должна быть не менее 1,0 м; верхняя сторона бревен должна покрываться настилом из плотно подогнанных досок толщиной не менее 50 мм или стесываться и не иметь выступающих гвоздей, скоб и т.п.  13.9.8. Ширина переходных бонов или мостков, с которых рабочие проталкивают лес для формирования "подъема", должна быть не менее 1,2 м с настилом из досок толщиной не менее 50 мм.  13.9.9. У места работы по погрузке леса из воды постоянно должны находиться спасательные средства (спасательные круги, линь, багры).  Рабочие, работающие на плотах, должны быть одеты в спасательные жилеты.  13.9.10. При выгрузке леса из воды и выборке его из плотов ("сигар") во избежание перегрузки крана необходимо определять массу "подъема" по объему, относительной плотности древесины и сплоточной ведомости.  Для выборки леса из плотов ("сигар") места работы должны быть обеспечены специальными переносными мостками, имеющими с нижней стороны металлические шипы.  13.9.11. Перед выгрузкой леса из трюмов в воду (погрузкой из воды в трюм) акваторию рабочей зоны следует ограничить специальным ограждением из буев или бонов с соответствующими предупредительными знаками.  13.9.12. При выгрузке леса из трюмов в воду запрещается производить навешивание гаков самоотцепа на качающемся "подъеме". При качке с креном судна более 5° выгрузка запрещается.  13.9.13. Передвижение рабочих по обледенелым и мокрым бревнам на штабелях, платформах, полувагонах, автомашинах и палубах судов при скорости ветра свыше 12 м/с запрещается.  13.9.14. В торце штабелей круглого леса должны быть установлены подпорные устройства, предупреждающие раскатывание (развал) штабеля.  13.9.15. Производить укладку леса на штабель, в трюме или на палубе судна следует ровными рядами, так, чтобы не было откосов, уступов, "колодцев".  13.9.16. Для разворота "подъема" леса в нужном направлении должны применяться багры.  13.9.17. Раскатку бревен следует производить с применением металлических ломов, багров или ручных крючков (багорков).  13.9.18. Для обеспечения безопасности портовых рабочих при загрузке круглого леса в подпалубное пространство судовладелец по согласованию с Государственной инспекцией труда устанавливает норматив свободного пространства между верхним рядом бревен и нижней кромкой комингса трюма (твиндека) по типам судов с учетом их рациональной загрузки и обеспечения безопасности мореплавания.  13.9.19. Подача круглого леса в подпалубное пространство должна производиться при помощи канифас-блоков с соблюдением требований пп. 4.2.14-4.2.15 настоящих Правил.  Работающие в трюме должны находиться в безопасной зоне, в стороне, противоположной движению бревен. Запрещается подравнивание бревен в "подъем" на весу.  13.9.20. При погрузке леса судовыми средствами запрещается одновременно подавать груз в смежные люки грузовых трюмов.  13.9.21. Установка стоек должна производиться с применением судовых или береговых грузоподъемных средств.  13.9.22. При строповке леса грузовые стропы должны находиться на равном расстоянии от торцов "подъема", исключающем перекос, но не менее 0,5 м и не более половины длины подъема, заключенного между стропами.  13.9.23. При перегрузке леса запрещается:  (01) ходить по бревнам, приподнятым стропом;  (02) находиться в просвете люка трюма;  (03) производить раскатку леса без применения багров, ломов или ручных багорков;  (04) держать стропы в натянутом состоянии в момент отдачи болта роликовой скобы грузового стропа;  (05) подавать лес в подпалубное пространство путем раскачивания "подъема";  (06) применять "восьмерки" вместо роликовых скоб.  13.9.24. Перегрузка круглого леса с помощью грейферов должна производиться с соблюдением следующих условий:  (01) грейфер должен полностью заполняться бревнами и обжимать их, исключая возможность выпадения отдельных бревен. При зажатии отдельных бревен челюстями грейфера, крановщик должен произвести повторный захват груза;  (02) снятие и установка стоек с помощью грейфера запрещается;  (03) выгрузка леса и снятие "шапки" с платформ и полувагонов разрешается только после освобождения груза от крепежных стяжек и материалов и принятия мер по предотвращению падения бревен.  13.9.25. Складирование круглого леса производить в соответствии с Приложением 3.  Допускается складирование короткомерного леса длиной до 1,0 м и дров "навалом" и "конусом" с помощью лесного грейфера. Нахождение людей на таких штабелях запрещается.  13.9.26. При перегрузке лесных грузов с помощью лесного грейфера нахождение людей на штабеле, в проходах, проездах между штабелями и в зоне перемещения груза запрещается.  13.9.27. Укладка леса грейферами в штабели без прокладок производится при условии, что штабель размещается между достаточно прочными подпорными стойками, а высота штабеля не превышает высоту подпорных устройств. Разборка таких штабелей вручную не допускается.  13.9.28. При перегрузке круглого леса с использованием торцевальной машины необходимо выполнять следующие требования:  (01) управление работой торцевальной машины должно быть дистанционным;  (02) для управления работой торцевальной машины назначается портовый рабочий, имеющий удостоверение на право управления, удостоверение сигнальщика и II квалификационную группу по электробезопасности;  (03) работа по торцеванию леса должна производиться без применения ручного труда.  13.9.29. Выгрузка "шапок" полувагонов и платформ должно производиться двумя стропами в "люльку"; снятие стяжек и других крепежных материалов "шапки" производится на причале (складе).  13.9.30. При необходимости расформирования "шапок" на полувагоне или платформе перед выгрузкой следует произвести раскрепление "шапки", снятие крепежных материалов, принимая меры, предупреждающие возможный развод (раскатывание) бревен.  13.9.31. Выгрузка короткомерного леса через люки крытых вагонов запрещается.  13.9.32. Перегрузка балансов при помощи автопогрузчиков без предварительного их пакетирования или применения специальных захватов запрещается.  При перегрузке автопогрузчиком пакетов с короткомерным круглым лесом подъем и перемещение пакетов с нарушенной обвязкой не допускаются.  13.9.33. Конструкция мерных станков для пропсов, балансов и другого леса должна обеспечивать свободное навешивание стропов на пакет ("подъем").  13.9.34. При работах, связанных с передвижением портовых рабочих по мокрому и скользкому лесу, необходимо пользоваться специальной обувью или специальными приспособлениями, предупреждающими скольжение ног.  13.9.35. Шпалы и другие лесоматериалы, обработанные креозотом или другими антисептиками, должны поступать и перегружаться в порту только в пакетированном виде.  13.10. Фанера в пачках.  13.10.1. Перегрузка фанеры в пачках должна производиться с помощью специальных грузозахватных приспособлений.  13.10.2. Применяемые распорные шашки между пачками фанеры должны быть одинаковыми по высоте. Запрещается сбрасывать их в трюм или оставлять на пачках фанеры во время их перемещения краном.  13.11. Металлы.  13.11.1. Погрузка (выгрузка) чугуна в чушках на судно с использованием электромагнитов запрещена. Загрузка судов осуществляется с помощью грейферов или ковшей с односторонним надежно действующим самоотцепом. Загрузка и разгрузка ковшей должна быть механизирована.  13.11.2. Штивка чугуна в трюме судна должна производиться с помощью штивующих ковшей, электромагнитов или других средств, исключающих использование ручного труда.  13.11.3. При выполнении отдельных ручных работ при перегрузке металлов и сплавов в чушках рабочие должны обеспечиваться сеточными очками, прочными рукавицами и обувью с жестким носком для защиты пальцев ног от ушибов.  13.11.4. Запрещается поддерживать пакет или поправлять (подравнивать) сместившиеся чушки в пакете при транспортировании, а также находиться в непосредственной близости от пакета в момент его опускания и подъема перегрузочной машиной.  13.11.5. Перегрузка проката и труб длиной свыше 8 м должна производиться в соответствии с требованиями пп. 13.1.1-13.1.6 настоящих Правил.  13.11.6. При выгрузке длинномерного проката и труб с железнодорожных платформ и полувагонов застропленный пакет разрешается поднимать краном только после того, как портовые рабочие сойдут с платформы (полувагона) и возьмут в руки оттяжки. Допускается применение багров.  13.11.7. При перемещении металла в связках краном портовые рабочие, разворачивающие пакет с помощью оттяжек, должны находиться вне зоны движения груза.  13.11.8. Перегрузка листового проката должна производиться с применением специальных грузозахватных приспособлений.  13.11.9. Строповка пакетов и пачек за обвязочные пояса и другие приспособления для строповки разрешается в соответствии с п. 4.11.1.8 настоящих Правил. Об этом должно быть записано в РТК или ВТИП.  13.11.10. Трубы диаметром до 700 мм, прокат россыпью или в связках (пакетах) следует выгружать специальными грузозахватными приспособлениями или стальными стропами с роликовыми скобами со строповкой способом "в удав".  13.11.11. Перегрузка труб большого диаметра от 701 мм и свыше должна производиться с использованием специальных грузозахватных приспособлений.  13.11.12. Перегрузка длинномерных труб и проката, имеющих габаритные размеры, близкие к размерам люка, должна производиться высококвалифицированными крановщиками со стажем работы на кране не менее 2-х лет по командам сигнальщиков, имеющих квалификацию докера-механизатора не ниже III класса.  Перемещение груза краном в районе комингса люка следует осуществлять на минимальной скорости. При этом расстояние между перемещаемым грузом и комингсом люка должно быть не менее 1 м.  При невозможности выполнить эти условия перегрузку указанных грузов необходимо производить в соответствии с требованиями п. 13.1.4 настоящих Правил.  13.11.13. Перегрузку труб большого диаметра (свыше 1200 мм) следует производить с помощью автоматических крановых грузозахватов.  Использование торцевых крановых грузозахватов с ручной строповкой допускается только при выгрузке (погрузке) труб из грузовых помещений судов, при рейдовой перегрузке и из полувагонов, когда применение автоматических грузозахватов невозможно из-за их конструктивных особенностей.  13.11.14. Перегрузка фигурных труб неправильной формы должна производиться стальными стропами с роликовыми скобами или специальными грузозахватными приспособлениями, обеспечивающими надежность захвата труб и безопасность их перемещения перегрузочными машинами.  13.11.15. Способы перегрузки и складирования труб большого диаметра в каждом конкретном случае должны определяться рабочими технологическими картами для данного варианта работ с указанием мер безопасности.  13.11.16. Расформирование штабеля труб большого диаметра следует производить поярусно с углублением в одну трубу. Запрещается выгружать трубы нижележащего" ряда (яруса) при наличии труб в вышележащем ряде (ярусе).  13.11.17. При выгрузке последнего ряда (яруса) непакетированных труб из трюма судна трубы, остающиеся на пайоле, должны быть надежно подклинены с помощью штатных устройств. Не допускается для подклинивания использовать случайные предметы.  13.11.18. Запрещается нахождение людей между незакрепленными трубами, а также между трубами и бортом судна (стенкой, переборкой и другими предметами).  13.12. Навалочные грузы и зерно.  13.12.1. Выборка груза подкопом не допускается. В случае образования на поверхности штабеля твердой корки груз следует разрыхлять. Способы и методы безопасного рыхления груза должны быть указаны в РТК.  13.12.2. Перегрузка навалочных грузов должна производиться только механизированным способом.  13.12.3. При выгрузке сыпучих грузов из крытых вагонов снимать закладной щит следует вдвоем.  13.12.4. При погрузке судов пылящими грузами раскрывать груженый грейфер над люками на высоте более 2,0 м запрещается.  13.12.5. При выгрузке зерна, обработанного фумигантом, вход людей в грузовые помещения судна допускается после заключения токсикологической лаборатории санитарно-эпидемиологической станции, либо лаборатории фумигационного отряда с разрешения администрации судна и обеспечения принудительной вентиляции с подачей не менее 5 воздухообменов в час.  13.12.6. Допуск портовых рабочих в грузовые помещения при возобновлении погрузочно-разгрузочных работ после перерывов длительностью более 8 часов может быть разрешен после лабораторной проверки воздушной среды помещений на наличие и концентрацию вредных газов.  13.12.7. Портовые рабочие, занятые на перегрузке фумигированного зерна, должны быть обеспечены средствами индивидуальной защиты. В местах производства работ запрещается курить, пить воду и принимать пищу.  13.12.8. Для обеспечения безопасного спуска (подъема) людей в трюма выгрузка и штивка груза в первую очередь должна производиться со стороны штатных судовых трапов.  13.12.9. Нахождение людей на откосе осыпающегося груза запрещается. При зачистке бортов и переборок судна от груза необходимо принять меры по предотвращению возможности падения людей с откоса и засыпания их грузом.  13.12.10. Нахождение людей в трюме при работе крана с грейфером запрещается. Вход в трюм должен быть закрыт и установлен запрещающий знак "Воспрещается вход (проход)". Исключение составляет работа грейфера при зачистке трюма. Порядок работы определяется РТК.  13.12.11. Одновременная работа грейфера и штивующей машины, а также штивующей машины (штивующего устройства, навешенного на кран) и людей запрещается.  13.12.12. Не допускается забрасывание грейферов под палубы и твиндеки; грузовые канаты при работе грейфера должны находиться в вертикальном положении.  13.12.13. Разворот в нужном направлении штивующего устройства, навешиваемого на портальный кран, производится портовым рабочим, находящимся на верхней палубе, с помощью оттяжки, закрепленной к штивующему устройству.  13.12.14. Перед возобновлением работы крана штивующая машина должна быть убрана из трюма на причал или установлена в подпалубном пространстве, а водитель должен выйти из трюма на палубу.  13.12.15. При погрузке навалочных грузов по ссыпным трубам, лоткам и тому подобным устройствам, а также при работе бросателей (триммеров) пребывание людей в трюмах запрещается.  Нахождение людей против загребающих устройств штивующих машин во время их работы запрещается.  13.12.16. Начинать подачу зерна в трюм следует по указанию сигнальщика после удаления людей из трюма. Количество и последовательность подачи зерна в трюм судна определяются перед началом погрузки с учетом способа и объема штивки.  13.12.17. Устройство шифтингов в трюмах судов производится под руководством и контролем судовой администрации в соответствии с планом загрузки судна и Правилами перевозки зерновых и других сыпучих грузов на морских судах.  13.12.18. Ответственность за безопасность труда при устройстве шифтингов возлагается на производителя работ, производящего их сборку.  13.12.19. Рабочий, управляющий перегрузочной машиной при перегрузке навалочных грузов, должен располагаться по возможности с наветренной стороны.  13.12.20. Переход людей по сыпучему грузу, имеющему большую текучесть и способность засасывания (льняное семя, просо, апатитовый концентрат и т.п.), может быть разрешен только при условии устройства на нем специальных трапов и настилов из досок на всем пути передвижения. При этом люди должны иметь предохранительный пояс со страховочным канатом, закрепленным на палубе, а у комингса люка должны выставляться наблюдающие для немедленного оказания помощи находящимся в трюме.  13.12.21. Производство взрывных работ для рыхления слежавшихся насыпных грузов (соли и т.п.) разрешается только после соответствующей подготовки и выполнения требований "Единых правил безопасности при взрывных работах".  13.13. Строительные материалы.  13.13.1. Способ укладки кирпича на поддонах должен исключать возможность его падения при перемещении пакетов перегрузочными машинами.  13.13.2. Подъем кирпича на поддонах без ограждения разрешается производить при погрузке и разгрузке (на землю) автомашин при условии удаления людей из зоны перемещения груза. Хранение кирпича на складе следует осуществлять на поддонах.  13.13.3. Перегрузка камня должна производиться механизированным способом. При перегрузке камня с помощью ковшей последние должны быть оборудованы односторонними самоотцепами или приспособлениями, обеспечивающими полное высыпание груза.  13.13.4. Присутствие людей в зонах перегрузки камня запрещается.  13.13.5. Загрузка камня в ковши должна производиться механизированным способом. Ковши следует загружать таким образом, чтобы исключалась возможность падения камней при перемещении. Навалка камня вручную запрещается.  13.13.6. Перегрузка строительных материалов в таре (бочках, ящиках, мешках) или пакетах должна производиться с учетом выполнения требований безопасности при переработке соответствующей категории грузов, изложенных в настоящих Правилах.  13.13.7. Перегрузку и складирование крупногабаритных железобетонных конструкций следует производить в соответствии с требованиями раздела 13.1 настоящих Правил.  13.13.8. Способы строповки должны во всех случаях исключать возможность падения конструкций или их излома.  13.13.9. При перемещении железобетонных конструкций, блоков мрамора и гранита необходимо принимать меры, препятствующие их раскачиванию, вращению. Зона перемещения конструкций должна быть обозначена хорошо видимыми предупредительными знаками.  13.14. Животные, птицы и сырые животные продукты.  13.14.1. Порты, в которых производится систематическая погрузка или выгрузка животных и птиц, должны иметь соответствующее оборудование (причал, скотозагоны, изоляторы, навесы и водопой), а также помещение для ветеринарного надзора и проводников.  13.14.2. Администрация порта обязана извещать представителей ветсаннадзора о предстоящей погрузке или выгрузке животных. При перегрузочных работах следует руководствоваться требованиями сборника 4-М "Общие и специальные правила перевозки грузов" (раздел 47 "Правила морской перевозки животных, птиц и сырых животных продуктов").  13.14.3. Перегрузка скота и зверей должна производиться под наблюдением проводников клиента или специально обученных лиц, имеющих знания и опыт по уходу за животными.  Перегрузочные средства и приспособления (платформы, вагонные мостики, сходни, носилки и т.п.) должны быть чистыми, сходни должны иметь ограждения со сплошной зашивкой.  13.14.4. При выявлении у животных признаков заболеваний необходимо об этом поставить в известность представителя санитарной инспекции.  13.14.5. Перегрузку животного сырья следует производить с соблюдением профилактических мероприятий, не создавая пыли на судне и на складе. Бросать тюки и пачки кожсырья запрещается.  13.14.6. Место, где находились грузы, все проходы и трапы, мостики и спуски после работы с животным сырьем, а также после перегрузки животных следует тщательно убрать с помощью мокрых стружек и опилок или с водой, не поднимая при этом пыли.  13.14.7. Все перегрузочные работы с сырыми животными продуктами должны производиться в установленных для этой цели средствах индивидуальной защиты, работа в которых с другими грузами запрещается.  13.14.8. Для хранения указанных средств индивидуальной защиты в портах должны быть отведены особые места.  13.15. Мороженное мясо в тушах.  13.15.1. Перегрузка мяса в тушах, не имеющих специальных устройств для строповки, должна производиться с помощью специальных ковшей или грузовых сеток. Перегрузка туш, имеющих специальные приспособления для строповки, должна производиться с помощью крановой подвески с гачками.  13.15.2. При массе грузовых мест более 50 кг для формирования подъема следует использовать судовой кран (стрелы), оснащенный многостропной подвеской. Застропка отдельных туш производится с помощью кольцевых стропов способом "в удав".  13.15.3. Выгрузка мяса должна производиться послойно по всей площади трюма с углублением не более 1,5 метра.  13.15.4. Перед началом расформирования слоя туш следует проверить состояние укладки груза и при обнаружении неустойчиво лежащих туш поправить их с помощью крючков (шестов).  13.15.5. Загрузка ковша должна производиться плотными рядами туш, исключающих их выпадение.  13.15.6. Выгрузка мяса из подпалубного пространства должна производиться уступообразно. При снятии туш верхнего слоя должна обеспечиваться устойчивость соседних туш, в противном случае туши необходимо стаскивать на нижележащий слой с помощью крючка длиной не менее 1,0 м, находясь сбоку от стаскиваемой туши.  В местах нахождения докеров и формирования "подъема" должны быть уложены фальшпайолы.  13.15.7. При отсутствии грузовых рамп при погрузке туш в вагоны или автотранспорт необходимо применять грузовые столы.  13.15.8. Укладку туш в вагоне следует производить плотными рядами, исключающими их самопроизвольное скольжение.  13.15.9. Докеры трюмного и вагонного звеньев должны быть одеты в чистую теплую спецодежду и халаты, на обувь надеваются бахилы (брезентовые чулки).  14. МЕДИЦИНСКОЕ ОБЕСПЕЧЕНИЕ ПРИ РАБОТАХ В ПОРТАХ  14.1. В местах производства работ должны находиться аптечки для оказания первой помощи пострадавшим, защищенные от попадания в них пыли, влаги и т.д. Количество аптечек, их комплектность устанавливается руководителем предприятия (подразделения) совместно с медицинским работником, обслуживающим порт на основании "Типового руководства по комплектации аптечек первой медицинской помощи" (Приложение 10).  14.2. В аптечке первой помощи должна находиться инструкция по ее применению.  14.3. Аптечки первой помощи пополняются после каждого случая пользования ими.  14.4. Комплектность и состояние аптечек первой помощи проверяется не реже одного раза в месяц службой охраны труда порта совместно с медицинским работником, обслуживающим порт.  14.5. При выполнении работ на берегу 25-ю и более рабочими, один из них должен быть обучен оказанию первой медицинской помощи и иметь удостоверение, выданное медицинским учреждением.  При выполнении работ на неошвартованном у берега судне это требование распространяется при наличии на нем 10-ти и более рабочих.  14.6. В портах со списочной численностью от 50 до 300 работающих кроме аптечек первой медицинской помощи оборудуются медицинские пункты, при списочной численности более 300 человек - фельдшерские здравпункты.  14.7. Лица, занятые на работах с вредными и неблагоприятными производственными факторами, должны проходить предварительные (при поступлении на работу) и периодические медицинские осмотры.  14.8. Перечень работ и неблагоприятных производственных факторов, при которых обязательны медицинские осмотры трудящихся, а также периодичность этих осмотров регламентируется соответствующим приказом Министерства здравоохранения и медицинской промышленности Российской Федерации.     ПРИЛОЖЕНИЕ 1  к настоящим Правилам  (справочное)  ТЕРМИНЫ И ОПРЕДЕЛЕНИЯ  ТЕРМИН  ОПРЕДЕЛЕНИЕ  1. Безопасное расстояние  Наименьшее допустимое расстояние между работающим и источником опасности, необходимое для обеспечения безопасности работающего (ГОСТ 12.0.002-80)  2. Безопасность труда  Состояние условий труда, при котором исключено воздействие на работающих опасных и вредных производственных факторов (ГОСТ 12.0.002-80)  3. Вредное вещество  Вещество, которое при контакте с организмом человека в случае нарушения требований безопасности может вызвать производственные травмы, профессиональные заболевания или отклонения в состоянии здоровья, обнаруживаемые современными методами как в процессе работы, так и в отдельные сроки жизни настоящего и последующего поколений (ГОСТ 12.1.007-76)  4. Вредные вещества однонаправленного действия  Вещества, обладающие одинаковым механизмом действия на человека. Заключение об однонаправленности действия веществ определяется органами государственного санитарного надзора (ГОСТ 12.1.005-88)  5. Вредный производственный фактор  Производственный фактор, воздействие которого на работающего в определенных условиях приводит к заболеванию или снижению работоспособности (ГОСТ 12.0.002-80)  6. Грузоподъемные механизмы  Неподвижные или подвижные механизмы для обработки грузов, включая расположенные на берегу механические платформы, которые используются на берегу или на борту судна для поднятия или опускания грузов или их переноса с одного места на другое в подвешенном или поддерживаемом состоянии  7. Грузоподъемное приспособление  Приспособление, посредством которого груз может крепиться и грузоподъемному механизму, но которое не является неотъемлемой частью этого механизма или груза  8. Длинномерные грузы  Грузы в таре или без упаковки, длина отдельного места которых составляет 8 м и более  9. Доступ  Свободный вход в трюма, другие помещения судна и выход из этих помещений  10. Знаки безопасности труда  Знаки, предназначенные для предупреждения работающих о возможной опасности, о необходимости применения соответствующих средств защиты, а также разрешающие или запрещающие определенные действия работающих (ГОСТ 12.0.002-80)  11. Зона острого действия  Отношение средней смертельной концентрации вредного вещества к минимальной (пороговой) концентрации, вызывающей изменение биологических показателей на уровне целостного организма, выходящих за пределы приспособительных физиологических реакций  12. Зона хронического действия  Отношение минимальной (пороговой) концентрации, вызывающей изменение биологических показателей на уровне целостного организма, выходящих за пределы приспособительных физиологических реакций, к минимальной (пороговой) концентрации, вызывающей вредное действие в хроническом эксперименте по 4 час. пять раз в неделю на протяжении не менее четырех месяцев  13. Компетентное лицо  Лицо, обладающее знаниями и опытом, необходимыми для выполнения одной или нескольких конкретных задач, признанное компетентными органами  14. Компетентный орган власти  Министерство, государственное учреждение или администрация, наделенная полномочиями издавать правила, распоряжения или инструкции, имеющие силу закона  15. Крупногабаритные грузы  Грузы, объем отдельного места которых превышает 18 м3  16. Машины непрерывного транспорта  Конвейеры, элеваторы, устройства пневматического и гидравлического транспорта и подобные им транспортирующие машины  17. Опасные грузы  Вещества и предметы, которые вследствие их специфических свойств могут при транспортировке, выполнении погрузочно-разгрузочных работ и хранении послужить причиной взрыва, пожара или повреждения транспортных средств, складов, устройств, зданий и сооружений, а также гибели, увечья, отравления, ожогов, облучения или заболевания людей и животных (ГОСТ 19433-88)  18. Опасная зона  Пространство, в котором возможно воздействие на работающего опасного и (или) вредного производственных факторов (ГОСТ 12.0.002-80)  19. Опасная зона работы крана  Площадь, образуемая проекцией перемещаемого краном груза и ограниченная траекторией движения его наружных точек. Граница опасной зоны определяется расстоянием по горизонтали от места возможного падения груза при его перемещении. Это расстояние при максимальной высоте подъема груза до 20 м должно быть не менее 7 м, а при высоте подъема свыше 20 м - не менее 10 м  20. Опасный производственный фактор  Производственный фактор, воздействие которого на работающего в определенных условиях приводит к травме или другому внезапному резкому ухудшению здоровья (ГОСТ 12.0.002-80)  21. Ориентировочный безопасный уровень воздействия вредных веществ (ОБУВ вредных веществ)  Гигиенический уровень вредных веществ, временно установленный на основе расчета по физико-химическим свойствам (ГОСТ 12.0.002-80)  22. Ответственное лицо  Лицо, назначенное администрацией порта, предпринимателем, капитаном судна в зависимости от обстоятельств, в качестве ответственного за выполнение одной или нескольких конкретных задач и которое обладает достаточными знаниями, опытом и необходимым авторитетом для их выполнения  23. Охрана труда  Система законодательных актов, социально-экономических, организационных, технических, гигиенических и лечебно-профилактических мероприятий и средств, обеспечивающих безопасность, сохранение здоровья и работоспособности человека в процессе труда (ГОСТ 12.0.002-80)  24. Перегрузочные машины  Краны всех типов, перегружатели всех типов (контейнерные, зерновые и др.), авто- и электропогрузчики, ковшовые погрузчики, погрузчики с отвальным конвейером, вагонные н трюмные машины, конвейеры, грузовые лифты, тягачи, тракторы, прицепы (трейлеры), низкорамные полуприцепы (роллтрейлеры), передвижные пневмоустановки и другие машины со всеми видами сменных грузозахватных органов для производства погрузочно-разгрузочных работ (исключая автотранспорт)  25. Портовые работы  Работы (или связанные с ней служебные обязанности), выполняемые на берегу и на борту судна при загрузке или разгрузке любого судна, за исключением военных кораблей, в морском или речном порту, гавани, на причале, верфи, пирсе или другом подобном месте  26. Портовый рабочий  Лицо, занятое на портовых работах  27. Предельно допустимые концентрации вредных веществ в воздухе рабочей зоны (ПДК)  Концентрации, которые при ежедневной (кроме выходных дней) работе в течение 8 час или при другой продолжительности, но не более 41 часа в неделю, в течение всего рабочего стажа не могут вызвать заболеваний или отклонений в состоянии здоровья, обнаруживаемых современными методами исследований в процессе работы или в отдельные сроки жизни настоящего и последующих поколений (ГОСТ 12.1.005-88)  28. Предельно допустимый уровень производственного фактора (ПДУ)  Уровень производственного фактора, воздействие которого при работе установленной продолжительности в течение всего трудового стажа не приводит к травме, заболеванию или отклонению в состоянии здоровья в процессе работы или в отдельные сроки жизни настоящего и последующего поколений (ГОСТ 12.0.002-80)  29. Производитель работ  Инженерно-технические работники (стивидоры, прорабы, мастера, сменные начальники складов и т.п.), а также бригадиры (звеньевые) - стивидоры, обеспечивающие организацию и ведение работ с использованием грузоподъемных машин, имеющие удостоверение лица, ответственного за безопасное производство работ по перемещению грузов кранами  30. Производственный перегрузочный комплекс (ППК)  Основное производственное подразделение морского торгового порта, выполняющее погрузочно-разгрузочные работы и все операции, связанные с перегрузкой грузов и обработкой транспортных средств. Производственный перегрузочный комплекс представляет собой группу специализированных по направлениям перевозок или по родам грузов, причалов (может быть и один причал) с необходимым для круглосуточной обработки судов и вагонов количеством соответствующего подъемно-транспортного оборудования, складов и других производственных мощностей и трудовых ресурсов  31. Рабочая зона  Пространство, ограниченное на высоте 2 м над уровнем пола или площадки, на которых находятся места постоянного или непостоянного (временного) пребывания работающего (ГОСТ 12.1.005-88)  32. Рабочая зона перегрузочной машины  Пространство, в котором совершаются рабочие и холостые движения машины и ее составляющих частей, включая грузозахватный орган  33. Рабочее место  Зона постоянного или временного пребывания работающих, оснащенная необходимыми техническими средствами, в которой совершается трудовая деятельность исполнителя или группы исполнителей, совместно выполняющих одну работу или операцию  34. Сменные грузозахватные органы  Крюк, грейфер, спредер, грузоподъемный электромагнит, вилы погрузчика, грузозахватные устройства погрузчика с гидравлическим (пневматическим) приводом, а также другие грузозахватные устройства, соединенные с грузовыми канатами (цепями) или подъемным устройством грузоподъемной машины  35. Специализированный перегрузочный комплекс  Совокупность технических средств и инженерных сооружений (причалов, складов и др.), специального подъемно-транспортного и иного оборудования, предназначенных для перегрузки конкретных однородных грузов (лесных, навалочно-насыпных, контейнеров и т.п.) и (или) обработки специализированных судов (контейнеровозов, с вертикальным и горизонтальным способом погрузки-выгрузки, судов лихтеровозной системы и т.п.)  36. Средство индивидуальной защиты  Средство, предназначенное для защиты одного работающего (ГОСТ 12.0.002-80)  37. Средства укрупнения грузовых мест  Все типы поддонов, пакетирующие стропы внутрипортового обращения и находящиеся на балансе портов, а также многооборотные и разовые, принадлежащие грузоотправителям, судовладельцам и другим участникам транспортного процесса  38. Съемные грузозахватные приспособления  Универсальные стропы, ковши, сетки, рамы, канатные и цепные стропы с крюками, скобами, карабинами и т.п., контейнерные захваты, захваты для труб и другие грузозахватные устройства, не относящиеся к сменным грузозахватным органам  39. Требования безопасности труда  Требования, установленные законодательными актами, нормативно-технической документацией, правилами и инструкциями, выполнение которых обеспечивает безопасность работающих (ГОСТ 12.0.002-80)  40. Тяжеловесные грузы  Грузы массой отдельного места более 10 тн, а также грузы, превышающие грузоподъемность применяемого в перегрузочном процессе грузоподъемного устройства  41. Уполномоченное лицо  Лицо, уполномоченное администрацией порта, предпринимателем, капитаном судна или ответственным лицом для выполнения определенной задачи или задач и обладающее необходимыми техническими знаниями и опытом  ПРИЛОЖЕНИЕ 2  к настоящим Правилам  (справочное)  ПЕРЕЧЕНЬ ГОСУДАРСТВЕННЫХ СТАНДАРТОВ, УЧТЕННЫХ В ПРАВИЛАХ,  по состоянию на 01 января 1996 г.  ОБОЗНАЧЕНИЕ  НАИМЕНОВАНИЕ  ГОСТ 8.002-86  Государственный надзор и ведомственный контроль за средствами измерений  ГОСТ 8.5 13-84  Проверка средств измерений.  ГОСТ 12.0.002-80  ССБТ. Термины и определения  ГОСТ 12.0.004-90  Организация обучения безопасности труда. Общие положения.  ГОСТ 12.0.005-84  ССБТ. Метрологическое обеспечение в области безопасности труда. Основные положения  ГОСТ 12.1.005-88  ССБТ. Общие санитарно-гигиенические требования к воздуху рабочей зоны  ГОСТ 12.1.007-76  ССБТ. Вредные вещества. Классификация и общие требования безопасности  ГОСТ 12.1.014-84  ССБТ. Воздух рабочей зоны. Метод измерений концентраций вредных веществ индикаторными трубками  ГОСТ 12.1.016-79  ССБТ. Воздух рабочей зоны. Требования к методикам измерения концентраций вредных веществ  ГОСТ 12.2.013.0-91  Машины ручные электрические. Общие требования безопасности и методы испытаний  ГОСТ 12.2.022-80  ССБТ. Конвейеры. Общие требования безопасности  ГОСТ 12.3.009-76  Работы погрузочно-разгрузочные. Общие требования безопасности  ГОСТ 12.4.026-76  ССБТ. Цвета сигнальные и знаки безопасности  ГОСТ 12.4.089-86  ССБТ. Строительство. Пояса предохранительные. Общие технические требования  ГОСТ 17.2.3.01-86  Охрана природы. Атмосфера. Правила контроля качества воздуха населенных пунктов  ГОСТ 17.2.4.02-81  Охрана природы. Атмосфера. Общие требования к методам определения загрязняющих веществ  ГОСТ 30055-93  Канаты из полимерных материалов и комбинированные. Технические условия  ГОСТ 3241-91  Канаты стальные. Технические условия  ГОСТ 9078-84  Поддоны плоские. Общие технические условия  ГОСТ 9557-87  Поддон плоский деревянный размером 800´1200 мм. Технические условия  ГОСТ 9570-84  Поддоны ящичные и стоечные. Общие технические условия  ГОСТ 10807-78  Знаки дорожные. Общие технические условия  ГОСТ 13508-74  Разметка дорожная  ГОСТ 18477-79  Контейнеры универсальные. Типы, основные параметры и размеры  ГОСТ 19433-88  Грузы опасные. Классификация и маркировка  ГОСТ 21391-84  Средства пакетирования. Термины и определения  ГОСТ 21650-76  Средства скрепления тарно-штучных грузов в транспортных пакетах. Общие требования  ГОСТ 24258-88  Средства подмащивания. Общие технические условия
	4.10.2. Грузоподъемный электромагнит. 4.10.2.1. Грузоподъемный электромагнит должен оснащаться запасным источником электропитания (аккумуляторными батареями), который автоматически вводится в действие в случае отключения основного питания (за исключением случаев перегрузки металлолома, если в зоне грузовых операций отсутствуют люди).  4.10.2.2. Грузоподъемные электромагниты должны подвергаться осмотру и испытаниям в соответствии с указаниями завода-изготовителя.  4.10.2.3. Питание не должно подключаться к электромагниту до тех пор, пока он не опустится на груз, который необходимо поднять. После подачи питания груз поднимается на высоту не более 0,5 м и задерживается на несколько секунд (до 10 сек. для металлолома).  4.10.2.4. Грузоподъемные электромагниты нельзя использовать для подъема горячих металлических предметов.  4.10.2.5. В нерабочем состоянии и при обрыве питающего кабеля грузоподъемного электромагнита контроллер должен быть выключен.  4.10.2.6. Конструкция грузоподъемного электромагнита, предназначенного для перемещения монолитных грузов (плит, слябов, пачек и тому подобных грузов) с судна на берег (другое судно) и обратно должна обеспечивать удержание груза при потере питания электромагнита.  4.10.2.7. Нахождение людей в зоне работы грузоподъемного магнита не допускается. Выполнение работ с грузоподъемными электромагнитами или около них производится только при полном их отключении от источника питания.  4.10.3. Вакуумные грузоподъемные устройства. 4.10.3.1. Вакуумные грузоподъемные устройства могут применяться при перегрузке грузов, имеющих специальную упаковку или подходящую поверхность для вакуумных захватов.  4.10.3.2. При использовании вакуумного грузоподъемного устройства необходимо, чтобы каждый захват удерживал равную часть нагрузки, груз был подвешен горизонтально, а на поверхности груза не было загрязнений, которые могли бы препятствовать надежному контакту вакуумных захватов с поверхностью.  4.10.3.3. Запрещается использование вакуумных грузоподъемных устройств для перемещения людей.  4.10.3.4. Перед вводом в эксплуатацию и после каждого ремонта вакуумное устройство должно испытываться, а перед началом работы осматриваться (особенно шланги, вакуумные захваты) в соответствии с требованиями Инструкции завода-изготовителя.  При испытаниях поверхность испытательного груза по возможности должна быть наихудшего качества; если груз обернут в бумагу, то испытательный груз должен быть упакован так же.  4.10.3.5. При работе вакуумного грузоподъемного устройства всем лицам запрещается находиться в проемах грузовых люков и в зоне перемещения груза.  4.10.3.6. Вакуумное грузоподъемное устройство должно быть оснащено вакуумным манометром, хорошо видимым в моменты захвата и освобождения груза, дающим оператору показания о состоянии вакуума в любое время и имеющим четкую красную риску, указывающую на предельное состояние вакуума, при котором грузоподъемное устройство должно немедленно выключаться.  4.10.3.7. Вакуумное грузоподъемное устройство оснащается звуковым прибором, оповещающим оператора и рабочих, находящихся у захвата, о прекращении работы вакуумного насоса или о снижении вакуума ниже рабочей величины.  4.10.3.8. Каждое вакуумное грузоподъемное устройство должно оснащаться средствами, с помощью которых при отказе вакуумного насоса поддерживается достаточное давление для удержания груза от падения в течение времени, необходимого для опускания его на причал или в трюм.  4.11. Съемные грузозахватные приспособления.  4.11.1. Общие требования. 4.11.1.1. Изготовление съемных грузозахватных приспособлений в порту должно быть централизовано и производиться в соответствии с нормативной документацией и технологическими картами. Конструкторские документы должны быть согласованы с отделом охраны труда.  4.11.1.2. Съемные грузозахватные приспособления должны использоваться по назначению и соответствовать по грузоподъемности весу перемещаемого груза.  4.11.1.3. Съемные грузозахватные приспособления (стропы, цепи, траверсы, коромысла и др.) после их изготовления, ремонта или реконструкции осматриваются и испытываются нагрузкой на 25 % превышающей их номинальную грузоподъемность.  4.11.1.4. На съемных грузозахватных приспособлениях или прочно прикрепленной металлической бирке должна быть нанесена маркировка: номер, грузоподъемность, дата испытания, клеймо технического контроля. Съемные грузозахватные приспособления должны снабжаться паспортом. Грузоподъемность стропов общего назначения указывается при угле между ветвями 90°.  4.11.1.5. Грузоподъемные стропы не должны иметь узлов и калышек. Сращивание стропов из отдельных концов запрещено.  4.11.1.6. В процессе эксплуатации съемные грузозахватные приспособления должны подвергаться периодическим осмотрам в соответствии с требованиями "Правил устройства и безопасной эксплуатации грузоподъемных кранов" и РД 31.44.01-89 "Правил технической эксплуатации подъемно-транспортного оборудования морских портов":  траверсы, балансиры, ковши, сетки, клещи, короба, различные захваты (в том числе автоматические) - 1 раз в месяц;  стропы - через 10 дней.  Цепи, цепные стропы, входящие в состав съемных грузозахватных приспособлений и редко используемые съемные грузозахватные приспособления должны осматриваться перед их выдачей для работы. При наличии деформаций, трещин, некачественно сваренных швов, а также при износе звена цепи более 10 % первоначального диаметра (калибров) подъемные цепи и цепные стропы должны быть изъяты из эксплуатации. Браковка стальных канатов стропов должна производиться в соответствии с Приложением 5.  Результаты осмотров заносятся в журнал учета грузозахватных приспособлений.  4.11.1.7. При применении стропов необходимо соблюдать следующие условия:  (01) при строповке груза стропы следует накладывать без узлов и перекруток. В местах перегиба стропов на острые углы груза необходимо накладывать прокладки, предохраняющие грузовые стропы от повреждений;  (02) стропы следует надевать на оба рога двурогого крюка равномерно и без перекруток;  (03) при поднятии груза с помощью двух стропов они должны быть одинаковой длины. В отдельных случаях допускается использование стропов разной длины для перемещения длинномерных грузов в наклонном положении с учетом требований п.п. 13.1.1 и 13.1.4 настоящих ПОТП;  (04) для беспрепятственного освобождения стропов общего использования из-под груза его следует устанавливать на прочные прокладки;  (05) масса груза, поднимаемая стропом с помощью петли-удавки, не должна превышать половины допускаемой нагрузки, указанной на стропе;  (06) при перегрузке грузов неправильной формы с необозначенным центром массы необходимо проведение пробных подъемов с последующей корректировкой мест строповки для определения горизонтального положения груза;  (07) кольца и петли стропов должны надеваться на крюк крана свободно.  4.11.1.8. Схемы строповки груза должны быть указаны в рабочей технологической документации.  4.11.1.9. Подъем груза за упаковочную обвязку, не предназначенную для этих целей, не допускается.  Предназначенная для перегрузки обвязка должна иметь клеймо или табличку предприятия-изготовителя о допустимой нагрузке либо иное документальное разрешение грузоотправителя (сертификат).  4.11.1.10. Запрещается использовать в работе неисправные, немаркированные, с просроченным сроком переосвидетельствования и не соответствующие по грузоподъемности и характеру груза грузозахватные органы, приспособления, устройства и тару.  4.11.1.11. Забракованные и немаркированные съемные грузозахватные приспособления и тара не должны находиться вместе с исправными и в местах производства работ.  4.11.1.12. Для хранения съемных грузозахватных приспособлений и перегрузочного инвентаря в порту должны быть оборудованы закрытые помещения. Площадь помещения должна обеспечивать хранение стропов в растянутом положении для удобства их осмотра при получении. В холодных климатических районах эти помещения должны отапливаться.  4.11.1.13. Крупногабаритные съемные грузозахватные приспособления типа рам, траверс, балок и др. разрешается хранить на специально отведенных открытых складских площадках.  4.11.1.14. Запрещается оставлять на рабочих местах технологическую оснастку после окончания работ.  4.11.1.15. Съемные грузозахватные приспособления, изъятые из эксплуатации и не подлежащие ремонту, должны быть сданы в металлолом.  4.11.2. Стальные канаты. 4.11.2.1. Стальные канаты, применяемые для изготовления съемных грузозахватных приспособлений, должны отвечать действующим Государственным стандартам и иметь сертификат или копию сертификата завода-изготовителя каната об их испытании в соответствии с ГОСТ 3241.  4.11.2.2. При расчете стропов для подъема грузов с обвязкой или зацепкой крюками, кольцами или серьгами коэффициент запаса прочности канатов должен приниматься не менее 6. В отдельных случаях для редко используемых стропов он может быть снижен до 4 при утверждении документации главным инженером.  Конструкция многоветвевых стропов должна быть такова, чтобы было обеспечено равномерное натяжение всех ветвей.  4.11.2.3. Не допускается сращивать грузоподъемные канаты, они должны состоять из одного целого отрезка.  4.11.2.4. Канаты, применяемые для грузовых работ, не должны иметь узлов и калышек.  4.11.2.5. Петли стропов, сопряженных с кольцами, крюками и другими деталями, должны выполняться с применением коуша путем заплетки свободного конца каната, постановки зажимов или специальных втулок. Допускается выполнение петель на стропах без применения коушей, если такое соединение стропа с кольцами, крюками и другими деталями предусмотрено технической документацией.  4.11.2.6. Выступающие концы прядей в сплеснях, а также отдельные проволоки необходимо удалять с последующей оплеткой сплесня.  4.11.3. Цепи. 4.11.3.1. Цепи, применяемые для изготовления съемных грузозахватных приспособлений, должны иметь свидетельство завода-изготовителя об их испытании в соответствии с государственным стандартом, по которому они изготовлены.  При отсутствии указанного свидетельства вопрос о допуске цепи к использованию решается специалистами с участием ответственного по надзору за грузоподъемными машинами после определения химического состава, механических свойств материала цепи, разрушающей нагрузки при испытании образца, проверки размеров.  Минимальный запас прочности для цепей, применяемых для стропов, должен быть не менее 5.  4.11.3.2. При пользовании цепями и цепными стропами не допускается:  (01) при помощи ударов устанавливать звенья в нужное положение, выпрямлять звенья любым способом без технологии на ремонт;  (02) скручивать и завязывать цепи в узлы;  (03) выдергивать их из-под грузов;  (04) сращивать разорванные подъемные цепи (цепные стропы) путем скрепления звеньев проволокой или болтами, продевания одного звена через другое и заклинивания с помощью болтов и других предметов.  4.11.4. Растительные канаты. 4.11.4.1. Растительные канаты, применяемые для изготовления грузовых сеток, стропов или других съемных грузозахватных приспособлений, должны соответствовать ГОСТ 30055 и иметь коэффициент запаса прочности не менее 8.  4.11.4.2. Перед применением и в процессе эксплуатации растительные канаты и изготовленные из них съемные грузозахватные приспособления подлежат визуальному осмотру на истирание, наличие порванных волокон или порезов, уменьшение первоначального диаметра, внутренний износ между прядями, порчу волокон, обесцвечивание и другие дефекты. Редко используемые стропы осматриваются в зависимости от вида работ, но не реже одного раза в три месяца.  Выбракованные канаты подлежат изъятию из эксплуатации и уничтожению.  4.11.4.3. Заплетка петли у растительных канатов должна иметь не менее 3 полных и 2 половинных пробивок.  4.11.4.4. Запрещается сращивать растительные канаты, используемые для съемных грузозахватных приспособлений и грузовых сеток.  4.11.4.5. Не рекомендуется использовать стропы из растительных канатов для перемещения грузов с острыми кромками. При наличии последних необходимо тщательно предохранять канаты от контакта с ними.  4.11.4.6. Растительные канаты, применяемые для грузовых работ, следует оберегать от действия кислот, щелочей, пара и воздействия высоких температур.  Подвергшиеся воздействию или подозреваемые в контакте с агрессивными веществами (кислоты, щелочи и т.п.) канаты должны быть изъяты из эксплуатации.  4.11.4.7. При эксплуатации канатов и съемных грузозахватных приспособлений не допускается их влажное замораживание.  4.11.4.8. Сушку и хранение растительных канатов необходимо производить в хорошо проветриваемом помещении подвешенными на деревянных подставках или оцинкованных крюках и удаленными от источников тепла.  4.11.4.9. Диаметр блока, измеряемого по дну канавки, должен быть не менее 6 диаметров каната. Глубина канавки блока должна быть не менее 1/3 диаметра каната, а ширина желоба - не менее диаметра каната.  4.11.5. Синтетические и полусинтетические канаты, ленты. 4.11.5.1. Возможность и условия применения синтетических и других материалов для изготовления съемных грузозахватных приспособлений устанавливаются предприятием на основе разработанной им технической документации.  4.11.5.2. На расчет, изготовление, испытание и браковку съемных грузозахватных приспособлений с применением синтетических и полусинтетических канатов должны быть утверждены технические условия. Расчетный коэффициент запаса прочности должен быть не менее 8.  4.11.5.3. Синтетические и полусинтетические канаты, ленты должны иметь свидетельство (сертификат) завода-изготовителя с указанием маркировки каждой партии.  4.11.5.4. Эксплуатация съемных грузозахватных приспособлений, изготовленных из синтетических и полусинтетических материалов, может производиться при температурах от - 40° до + 45 °С.  4.11.5.5. Периодический осмотр и браковка съемных грузозахватных приспособлений, изготовленных из синтетических и полусинтетических материалов, должны производиться в соответствии с требованиями п. 4.11.1.5.  4.11.5.6. Перед каждым применением съемных грузозахватных приспособлений, изготовленных из синтетических и полусинтетических материалов, должен производиться их визуальный осмотр.  4.11.5.7. Съемные грузозахватные приспособления, изготовленные из синтетических и полусинтетических материалов, должны выбраковываться и изыматься из эксплуатации при наличии:  (01) продольных, наклонных и поперечных разрезов, надрывов и проколов, разрушающих более 10 % нитей основы (с комбинированным переплетением крученых нитей);  (02) полного или частичного разрыва продольных или поперечных нитей с простым переплетением;  (03) значительного истирания, вызвавшего отрыв нитей;  (04) загрязнения волокон, нитей и прядей, вызвавшее их жесткость, ломкость и т.п.  4.11.5.8. При производстве перегрузочных работ с помощью съемных грузозахватных приспособлений, изготовленных из синтетических и полусинтетических материалов, запрещается:  (01) применять стропы, ленты при наличии дефектов, указанных в п. 4.11.5.7;  (02) применять стропы, ленты со следами мазутных и масляных пятен;  (03) допускать трения об острые угловые металлические поверхности;  (04) перегружать химические грузы, оказывающие разрушающее действие на синтетические и полусинтетические материалы;  (05) сращивать стропы, ленты с помощью узлов.  4.11.5.9. Хранение съемных грузозахватных приспособлений, изготовленных из синтетических и полусинтетических материалов, должно осуществляться без доступа солнечных лучей в закрытом сухом помещении.  Не допускается их хранение вблизи паровых котлов, теплотрубопроводов и в других местах с высокой температурой и низкой влажностью.  4.11.6. Блоки. 4.11.6.1. Грузовые блоки должны подвергаться осмотру с разборкой 1 раз в год. После ремонта они должны быть испытаны пробной нагрузкой согласно паспорта.  4.11.6.2. Оси шкивов блоков должны быть надежно застопорены от проворачивания и аксиального смещения.  4.11.6.3. В блоках не допускаются трещины и другие механические повреждения. Шкивы должны свободно проворачиваться рукой.  4.11.7. Скобы. 4.11.7.1. Скобы для съемных грузозахватных приспособлений должны изготовляться по документации действующей на морском транспорте.  4.11.7.2. На скобах должна быть нанесена маркировка: допустимая рабочая нагрузка в тоннах, месяц и год испытания, отличительный номер, клеймо технического контроля.  4.11.7.3. Соединительные штыри скоб должны быть завернуты в резьбовом соединении до отказа и надежно застопорены (зашплинтованы). Применение сварных соединительных скоб запрещается.  4.11.7.4. Скобы должны осматриваться 1 раз в год с занесением результатов осмотра в журнал лицом, ответственным за исправное состояние грузозахватных приспособлений.  Уменьшение среднего диаметра штыря или тела скобы более 10 % от номинального размера не допускается. После замены штыря скоба должна быть испытана пробной нагрузкой согласно паспорта. Восстановление размеров деталей скоб сваркой категорически запрещается.  4.12. Средства укрупнения грузовых мест.  4.12.1. Средства пакетирования должны удовлетворять требованиям ГОСТ 21650.  4.12.2. Способы скрепления тарно-штучных грузов в транспортных пакетах должны обеспечивать сохранность пакетов при перевозке всеми видами транспорта с учетом действия инерционных нагрузок, а несущие средства крепления должны иметь шестикратный запас прочности.  4.12.3. Испытание поддонов на прочность производится в соответствии с ГОСТ 9557 и ГОСТ 9570.  4.12.4. Формирование и крепление пакетов должно выполняться с применением исправных средств пакетирования. Неисправные средства пакетирования должны быть изъяты для ремонта или уничтожения. Осмотр средств пакетирования производится до формирования пакетов.  4.12.5. Средства пакетирования для перегрузки легковоспламеняющихся и взрывоопасных грузов не должны создавать искрообразования при их установке, снятии и случайном обрыве.  4.12.6. Обвязочные средства, не служащие для подъема пакетов, должны плотно обжимать объединяемые пакеты с помощью обтягивающих устройств и после обжима не ослабляться.  4.12.7. Способ крепления обвязки на пакете должен обеспечивать ее фиксированное положение на грузе так, чтобы при любых смешениях обвязка не попала в пространство между единицами груза.  4.12.8. При расформировании пакета многооборотная обвязка должна легко освобождаться от замка и свободно проходить под пакетом, не разваливая его.  4.12.9. Замковые устройства для обвязки должны после обтягивания не допускать ее расслабления под нагрузкой.  4.12.10. Гибкие средства пакетирования должны иметь маркировку с указанием товарного знака предприятия-изготовителя, номера партии, даты изготовления, условного обозначения пакетирующего стропа и его грузоподъемности. Поддоны должны иметь маркировку с указанием товарного знака предприятия-изготовителя, даты изготовления и номинальной грузоподъемности (ГОСТ 9078).  4.12.11. Укладка груза на поддоны должна обеспечивать равномерное распределение нагрузки на основание поддона, устойчивость, сохранность, несмещаемость груза при его транспортировании перегрузочными машинами.  4.12.12. Средства пакетирования одноразового использования не должны использоваться повторно.  4.12.13. Перегрузка и транспортировка грузов, сформированных в пакеты с помощью синтетических и полусинтетических стропов для пакетирования, должна производиться в соответствии с требованиями Инструкции по эксплуатации этих стропов и других нормативных документов, распространяемых на стропы для пакетирования. При этом должны выполняться следующие требования:  (01) организация (предприятие), формирующая грузы в пакеты, несет ответственность за правильность формирования пакетов и качество использованных стропов для пакетирования, соответствие их техническим условиям;  (02) к формированию пакетов и уходу за стропами для пакетирования допускаются лица, получившие инструктаж и изучившие инструкцию по применению и эксплуатации стропов;  (03) запрещается подъем пакетов перегрузочными машинами за одну петлю, если это не предусмотрено самой конструкцией стропов для пакетирования. Для сохранения ленты (стропа) рабочие органы грузозахватных приспособлений не должны иметь острых кромок и углов. Лента (строп) должна касаться поверхности рабочего органа грузозахватного приспособления по всей ее ширине;  (04) после каждого оборота строп для пакетирования должен подвергаться осмотру перед очередным формированием пакета. Поврежденные стропы для пакетирования выбраковываются и передаются в ремонт.  4.13. Рельсовые крановые пути.  4.13.1. Устройство и эксплуатация рельсового кранового пути должны соответствовать требованиям "Правил устройства и безопасной эксплуатации грузоподъемных кранов", РД 31.44.01-89 "Правил технической эксплуатации подъемно-транспортного оборудования морских портов" и РД 31.35.10-86 "Правил технической эксплуатации портовых сооружений и акваторий".  4.13.2. Техническое освидетельствование рельсовых крановых путей проводит лицо, ответственное по надзору за грузоподъемными машинами, при участии лица, ответственного за исправное их состояние, по графику, утвержденному главным инженером порта.  4.13.3. Рельсовый крановый путь не должен иметь остаточной деформации (просадки).  4.13.4. Тупиковые упоры должны быть установлены так, чтобы буферная часть крана одновременно касалась их амортизаторов.  4.13.5. Для проезда автотранспорта через рельсовые крановые пути должны быть оборудованы переезды.  4.13.6. Очистка крановых рельсовых путей от мусора, остатков груза, льда, прочистка отверстий и спуск воды из прирельсовых канавок должны производиться своевременно и качественно.  5. ТРЕБОВАНИЯ БЕЗОПАСНОСТИ ПРИ ЭКСПЛУАТАЦИИ АВТОТРАНСПОРТА  5.1. Эксплуатация автомашин и тягачей должна соответствовать требованиям "Правил по охране труда на автомобильном транспорте", "Правилам дорожного движения Российской Федерации".  5.2. Погрузка грузов в кузов автомобиля должна производиться с соблюдением следующих требований:  (01) загрузка должна исключать возможность развала груза во время транспортировки. Крупногабаритные грузы должны быть закреплены от смещения;  (02) ящичный, бочковый и другой мелкотарный груз необходимо укладывать так, чтобы во время движения (при резком торможении, поворотах и т.п.) не происходило смещение груза по настилу кузова. Между отдельными местами груза следует устанавливать прокладки и распорки необходимой прочности;  (03) мелкотарные грузы, возвышающиеся над уровнем бортов кузова, необходимо надежно увязывать;  (04) навалочные грузы должны не доходить до уровня бортов кузова на 50 мм, в противном случае основные борта кузова должны наращиваться дополнительными бортами соответствующей высоты и прочности.  5.3. При загрузке (выгрузке) автомашин с помощью грузоподъемных кранов должны соблюдаться следующие условия:  (01) перемещать краном груз к кузову или от него следует только с боковой стороны или со стороны заднего борта автомашины;  (02) направлять движение груза разрешается только находясь вне кузова автомашины (на грузовом столе, рампе склада), используя для этого оттяжки, багры, крюки;  (03) запрещается осматривать или ремонтировать автомашину во время грузовых работ.  5.4. Если технические характеристики автомашины допускают заезд погрузчиков в кузов, то эта операция производится с использованием рампы или грузового стола. Автомашина должна быть поставлена на тормоза и установлен трап (мостик) для въезда погрузчика.  5.5. В процессе загрузки или разгрузки всех видов автотранспорта с помощью грузоподъемных кранов или экскаваторов водителям запрещается находиться в кабинах до окончания перегрузочных операций.  5.6. Скорости движения машин внутрипортового транспорта по территории порта устанавливаются администрацией в соответствии с Правилами дорожного движения, в зависимости от местных условий и регулируются дорожными знаками.  5.7. Скорость движения машин внутрипортового безрельсового транспорта при проезде мимо дверей, проемов, ворот, проходов, лестничных сходов должна быть снижена.  5.8. В закрытых складских помещениях и на рампах скорость движения машин внутрипортового безрельсового транспорта не должна превышать 6 км/час.  5.9. Расстояние между транспортными средствами по ширине (интервалы) и длине (дистанции) выбираются водителем с учетом скорости движения и состояния покрытия дороги.  5.10. Буксировка машины другой машиной допускается с помощью гибкой сцепки при исправных рулевом управлении и рабочей тормозной системе у буксируемой машины, а также методом частичной погрузки на платформу или опорные устройства буксирующего транспортного средства при неисправном рулевом управлении у буксируемой машины.  5.11. При неисправной рабочей тормозной системе буксируемой машины буксировку следует производить с помощью жесткой сцепки. Жесткая сцепка должна обеспечивать расстояние между транспортными средствами не более 4 м, гибкая - в пределах от 4 до 6 м. При гибкой сцепке связующее звено через каждый метр обозначается сигнальными щитками или флажками. В любое время суток на буксируемом транспортном средстве должны быть включены габаритные огни.  5.12. При буксировке водители буксирующей и буксируемой машины должны иметь соответствующие удостоверения на право управления машинами данного типа.  5.13. При буксировке на гибкой и жесткой сцепке запрещается нахождение людей в кузовах и кабинах (кроме водителя) транспортных средств.  6. ТРЕБОВАНИЯ БЕЗОПАСНОСТИ ПРИ ЭКСПЛУАТАЦИИ ВСПОМОГАТЕЛЬНЫХ ПРИСПОСОБЛЕНИЙ  6.1. Тележки.  6.1.1. Ручные тележки, используемые для транспортировки грузов на наклонных поверхностях, должны быть снабжены тормозами.  6.1.2. При движении группы тележек расстояние между ними должно обеспечивать безопасность передвигающих их рабочих.  6.1.3. Загружать тележки следует равномерно, не допуская перегрузки, а также потери устойчивости и опрокидывания. На тележке должна быть указана ее грузоподъемность.  6.2. Приставные лестницы для грузовых работ.  6.2.1. Подъем людей на штабели и спуск с них при высоте более 1,0 м должен производиться с помощью приставных лестниц. При подъеме людей по лестнице около нее должен находиться страхующий.  6.2.2. Эксплуатация лестниц со сломанными или отсутствующими ступенями не допускается. При обнаружении неисправности лестница должна быть изъята из эксплуатации.  6.2.3. Окраска конструкций деревянных лестниц запрещается. Допускается олифовая пропитка или покрытие лестниц чистым лаком и другими прозрачными защитными составами.  6.2.4. Приставные лестницы для подъема на железнодорожные полувагоны должны иметь на тетивах верхней части загнутую металлическую планку для захвата за борт полувагона.  6.2.5. Перед эксплуатацией и через каждые полгода в процессе эксплуатации приставные деревянные лестницы необходимо испытывать статической нагрузкой в 120 кг, приложенной к одной из ступеней в середине пролета лестницы, установленной под углом 75° к горизонтальной плоскости.  На каждой приставной лестнице должны быть обозначены ее инвентарный номер и дата очередного испытания.  6.2.6. Запрещается использовать лестницы с трещинами, износом ступеней более 1/4 первоначальной их толщины н другими дефектами на тетивах и ступенях.  Ступени переносных деревянных лестниц должны иметь по концам шипы с закругленными углами, плотно входящими в отверстия тетив.  6.2.7. Приставные деревянные лестницы через каждые 2,0 м должны скрепляться стяжными болтами. Стяжные болты устанавливаются под ступенями. Гайки и концы стяжных болтов не должны иметь острых углов. Запрещается применять лестницы, сбитые гвоздями, без врезки перекладин в тетивы.  6.2.8. Ступени металлических лестниц должны иметь рифленую поверхность и содержаться в чистоте.  6.2.9. Металлические лестницы должны быть покрыты антикоррозийными или другими эффективными покрытиями.  Использование металлических лестниц в непосредственной близости от электрооборудования запрещается.  6.2.10. Длина приставных лестниц не должна быть более 5 метров и выбирается с таким расчетом, чтобы при установке уклон не превышал 3:1.  Верхние концы лестниц (кроме лестниц со специальными крючьями) должны возвышаться над поверхностью подъема на 1,0 м.  6.2.11. Нижние концы тетив переносных лестниц должны быть снабжены острыми наконечниками (при установке на грунтовые основания или деревянный настил) или противоскользящими устройствами (при установке на бетонных, асфальтовых, металлических и других жестких основаниях).  6.2.12. При работе с приставной лестницей на участках движения транспорта или людей место ее установки необходимо ограждать.  6.3. Грузовые столы, подмости, эстакады, вагонные мостки.  6.3.1. Вагонные мостки для въезда погрузчиков, грузовые столы, эстакады и подмости, применяемые с использованием погрузчиков и другой колесной техники, должны быть оборудованы по бортам колесоотбойными средствами высотой 0,2 м.  6.3.2. Вагонные мостки для работы погрузчиков должны отвечать следующим требованиям:  (01) надежно крепиться и иметь фиксаторы для предотвращения смещения;  (02) рабочая поверхность мостка должна быть нескользкой;  (03) иметь четкую маркировку с указанием допустимой рабочей нагрузки и их веса;  (04) иметь штатное устройство для застропки либо захвата грузозахватными приспособлениями при транспортировке;  (05) храниться в таком положении, чтобы исключалась возможность его падения.  6.3.3. Приспособления и устройства должны содержаться в исправном состоянии и осматриваться с записью результатов в журнале один раз в 12 месяцев лицом, ответственным за их исправное состояние. При наличии деформаций, трещин, коррозионного износа несущих элементов они не допускаются к эксплуатации.  6.3.4. Грузовые столы должны быть оборудованы устройством для подъема и спуска рабочих.  7. ТРЕБОВАНИЯ БЕЗОПАСНОСТИ К РАБОЧИМ МЕСТАМ И ИНСТРУМЕНТУ  7.1. Рабочие места.  7.1.1. Планировка оборудования и инвентаря на рабочем месте должна обеспечивать минимальные траектории перемещения работающего и предметов труда в процессе производства работ.  7.1.2. Рабочее место должно быть защищено от вредных излучений, шума, вибрации, опасности поражения электрическим током, высокой температуры, слепящих солнечных лучей, отблесков, попадания отлетающих частиц грунта, металла и т.п. и других вредных факторов, наносящих ущерб здоровью работающих.  7.1.3. На рабочем месте необходимо предусматривать последовательность и безопасность совмещения выполняемых рабочих операций, обеспечение безопасности работающего по отношению к движущимся частям, тросам и опасным зонам, которые по характеру работ невозможно полностью закрыть или изолировать от работающего.  Рабочие места должны находиться вне зоны перемещения грузов кранами и другими перегрузочными машинами.  7.1.4. С каждым рабочим местом должна быть обеспечена надежная связь (зрительная, звуковая или комбинированная).  7.1.5. К каждому рабочему месту должен быть удобный и безопасный доступ.  7.1.6. При производстве ремонтных работ должно быть заранее определено место для установки демонтируемых и запасных частей оборудования.  7.1.7. Рабочие места, расположенные над землей или настилом на высоте 1,3 м и выше должны иметь надежные ограждения высотой не менее 1,1 м с верхними и промежуточными (на высоте не менее 0,5 м) леерами. Стойки ограждения устанавливаются на расстоянии не более 3 м друг от друга.  7.1.8. При невозможности или нецелесообразности устройства ограждений рабочие должны быть обеспечены предохранительными поясами.  7.2. Ручной инструмент.  7.2.1. Молотки, кувалды, топоры и другие им подобные инструменты должны иметь надежно закрепленные рукоятки из сухой древесины твердых пород (кизил, рябина, береза, граб и т.п.). Рукоятки молотков, кувалд, топоров для прочности закрепляются металлическими заершенными клиньями.  7.2.2. Запрещается пользоваться неисправными приспособлениями и инструментом, в том числе:  ручниками и кувалдами, имеющими заусенцы, изношенные ударные поверхности, неисправные рукоятки;  зубилами, крейцмейселями, пробойниками и т.д. с заусенцами, наклепами и другими недостатками;  напильниками и др. инструментом без прочно закрепленных рукояток;  ключами с разработанными губками или ослабленным раздвижным механизмом, а также несоответствующих размеров;  гаечными ключами с изношенными губками, заусенцами и трещинами, а также применять их в качестве контрключей для увеличения длины рычага.  7.3. Пневматический инструмент.  7.3.1. Пневматические приспособления и инструмент перед выдачей должен быть осмотрен и не иметь повреждений.  Клапан включения пневматического инструмента должен легко и быстро открываться и закрываться, не пропускать воздух в закрытом положении.  7.3.2. Соединять шланги пневматического инструмента и приспособлений можно только до включения подачи воздуха. До присоединения к инструменту шланг должен быть тщательно проверен осмотром или продут (при продувке шлангов необходимо следить, чтобы они были направлены в сторону, где нет людей).  Шланг к инструменту должен присоединяться при помощи ниппелей или штуцеров, хомутов и соответствовать их размеру.  7.3.3. Места присоединения воздушных шлангов к пневматическим инструментам и приспособлениям, к трубопроводам и места соединения шлангов между собой не должны пропускать воздух.  7.3.4. Шланг должен быть защищен от случайных повреждений, наезда на него транспорта. Не допускается пересечение воздушного шланга тросами, электрическими кабелями, шлангами газосварки.  7.3.5. Работать пневматическим инструментом необходимо в защитных очках и рукавицах, а при повышенном уровне шума использовать средства индивидуальной защиты (противошумные наушники, "беруши", антифоны).  7.3.6. Пневматический инструмент следует не реже 1 раза в 6 месяцев разбирать, промывать, смазывать, а обнаруженные при осмотре повреждения или сильно изношенные части заменять новыми.  7.3.7. При использовании пневматического инструмента запрещается:  (01) передавать его другим лицам;  (02) разбирать или производить какой-либо ремонт;  (03) работать с приставных лестниц;  (04) применять подкладки (заклинивать) или работать пневматическим инструментом при наличии люфта во втулке;  (05) работать пневматическим инструментом с неотрегулированными клапанами;  (06) оставлять инструмент на обрабатываемой детали в неустойчивом положении;  (07) натягивать и перегибать шланги;  (08) оставлять шланги под давлением сжатого воздуха без надзора;  (09) касаться рабочих частей, производить их замену при наличии в шланге сжатого воздуха.  7.4. Переносное электрооборудование.  7.4.1. Переносное электрооборудование (электроинструмент, ручные электрические машины, трюмные люстры и т.д.) должны соответствовать требованиям ГОСТ 12.2.013 и "Правил эксплуатации электроустановок потребителей" и "Правил техники безопасности при эксплуатации электроустановок потребителей".  7.4.2. К работе с переносным электроинструментом и ручными электрическими машинами класса I в помещениях с повышенной опасностью поражения электрическим током и вне помещений допускаются лица, имеющие группу по электробезопасности не ниже II, а подключение трансформаторов, преобразователей и другого вспомогательного оборудования производится электротехническим персоналом с группой не ниже III.  7.4.3. В зависимости от категории помещения по степени опасности поражения электрическим током и класса электроинструмента необходимо:  (01) электроинструмент и ручные электрические машины класса I (имеющие рабочую изоляцию и элементы заземления) использовать только при наличии средств индивидуальной защиты;  (02) электроинструмент и ручные электрические машины класса II (двойная или усиленная изоляция) и класса III (напряжение до 42 В) разрешается применять без средств индивидуальной защиты, за исключением работы с электроинструментом и машинами класса II в неблагоприятных условиях, когда использование индивидуальных средств защиты необходимо;  (03) при работе в стесненных, особо опасных условиях (танки, цистерны и др.) разрешается использование электроинструмента и ручных электрических машин класса III.  7.4.4. При проведении работ в помещениях с повышенной опасностью применяются переносные электрические светильники напряжением не выше 42 В, в особо опасных условиях - напряжением не выше 12 В. Не допускается использование в качестве источника питания автотрансформатора.  7.4.5. Перед началом работ с электроинструментом, переносными светильниками необходимо провести проверку их комплектности и надежности крепления деталей, исправность кабеля (шнура) и штепсельной вилки, целостность изоляционных деталей корпуса, наличие, исправность защитных кожухов, работу выключателя. Проверить работу инструмента на холостом ходу.  7.4.6. Неисправное переносное электрооборудование выдавать для работы запрещается.  7.4.7. Переносное электрооборудование подвергается периодической проверке в сроки, установленные ГОСТ, ТУ или "Нормами испытания электрооборудования и аппаратов электроустановок потребителей". Проверку проводит персонал с группой по электробезопасности не ниже III.  7.4.8. При использовании электроинструмента и ручных электрических машин запрещается:  (01) передавать электроинструмент и ручные электрические машины другим лицам;  (02) разбирать и производить самим какой-либо ремонт (как самого электроинструмента или ручной электрической машины, так и проводов, штепсельных соединений и т.п.);  (03) держаться за провод или касаться вращающегося режущего инструмента;  (04) удалять руками стружку или опилки во время работы до полной остановки ручной электрической машины;  (05) вносить внутрь барабанов, котлов, металлических резервуаров и т.п. переносные трансформаторы и преобразователи частоты;  (06) оставлять ручные электрические машины и электроинструмент без надзора и включенными в электросеть.  8. ТРЕБОВАНИЯ БЕЗОПАСНОСТИ ПРИ ПРОИЗВОДСТВЕ СУДОВЫХ ПОГРУЗОЧНО-РАЗГРУЗОЧНЫХ РАБОТ  8.1. Швартовные работы.  8.1.1. К швартовным операциям могут привлекаться лица, прошедшие специальное обучение и имеющие допуск на право выполнения данных работ.  8.1.2. Руководитель швартовных работ обязан провести инструктаж по безопасному производству работ с членами швартовной бригады, проверить состояние швартовных тумб, причала, наличие спасательных средств, а также обеспечить расстановку портальных кранов и причальных перегружателей по схеме, обеспечивающей безопасное проведение швартовных работ и сохранность береговых механизмов и швартующихся судов.  8.1.3. Площадки у швартовных тумб и кнехтов должны быть свободны от посторонних предметов, нескользкими и достаточными для обеспечения безопасного проведения работ.  8.1.4. Выполнение швартовных операций должно производиться в соответствии с требованиями РД 31.81.10-91 "Правила техники безопасности на судах морского флота".  8.2. Установка и эксплуатация трапов.  8.2.1. Перед началом работ производитель работ должен проверить соответствие трапов, сходней характеру выполняемой работы и их исправность.  8.2.2. Средство доступа на судно не должно устанавливаться в местах перемещения груза и в непосредственной близости от подкрановых путей.  8.2.3. Переход с берега на судно и обратно, переходы по судну разрешаются только по надежно закрепленным штатным трапам и сходням.  Доступ в трюма или на грузовую палубу судна допускается по штатным вертикальным трапам или скобтрапам одновременно только по одному человеку, а в отдельных случаях по надежно закрепленному траловому маршу, оборудованному с обоих сторон леерным ограждением высотой 1,1 м.  Использование других средств доступа в трюма или на грузовую палубу судна (штормтрапы и т.п.) не разрешается.  8.2.4. Ответственность за техническое состояние трапов, являющихся собственностью порта, несет администрация порта.  8.2.5. Трапы и сходни должны быть изготовлены из доброкачественных материалов, иметь удобную и прочную конструкцию и в местах установки надежно закреплены во избежание скольжения или смещения.  8.2.6. Место установки забортного трапа на причале должно быть чистым, нескользким и иметь свободный доступ.  8.2.7. На забортный трап с неповорачивающимися ступенями при угле наклона к горизонту менее 30° следует укладывать по всей его длине сходни (во всю ширину ступеней).  8.2.8. Трапы, используемые для спуска людей в трюм и подъема их из трюма, должны быть жесткой конструкции.  8.2.9. Конструкция сходней должна отвечать следующим требованиям:  (01) настил должен быть изготовлен из плотно пригнанных досок и иметь ширину не менее 0,55 м;  (02) поперечные планки или ступени расположены с интервалом от 0,25 до 0,35 м;  (03) по всей длине с двух сторон должны быть оборудованы ограждения с верхними и промежуточными леерами высотой 1,1 и 0,55 м соответственно, измеренной от поверхности ступени и под прямым углом к продольной оси сходни;  (04) должно быть оборудовано приспособление для надежного крепления сходни;  (05) если для установки сходни требуется использование грузоподъемного механизма, она должна иметь строповочные приспособления.  8.2.10. Опорные ролики сходни должны быть ограждены защитными козырьками и опираться на ровную поверхность.  Установка переходных мостиков и сходней должна производиться с углом наклона не более 30° к горизонту.  8.2.11. Если нижняя площадка трапа находится на высоте 0,5 м и более от причала, с нее должна быть проложена сходня, имеющая поперечные планки и поручни, закрепленные на площадке трапа.  Под площадкой трапа и сходней должна быть натянута предохранительная сетка, исключающая возможность падения людей в воду.  8.2.12. Если сходни устанавливаются на фальшборт, с палубы судна должен быть поставлен полутрапик с поручнями. Если сходни или трапы не имеют на конце специальных катков, на берегу под них необходимо подкладывать железные листы или деревянные щиты.  8.2.13. В зимнее время трапы и сходни должны быть очищены от снега и льда и посыпаны песком.  8.2.14. Запрещается пользоваться переносными лестницами вместо трапов и сходней.  В отдельных случаях разрешается применение для спуска рабочих с палубы судна на груз навесных металлических лестниц длиной не более 5 м, при этом лестницы должны быть надежно прикреплены к комингсу люка или другим жестким конструкциям судна. Металлические лестницы высотой более 3,0 м должны быть оборудованы оградительными дугами с вертикальными связями.  8.2.15. Проходы, трапы, переходные мостики нельзя загромождать различными предметами и грузами. Доступ к неисправным трапам должен быть перекрыт с надписью о закрытии прохода.  8.2.16. При передвижении по трапам запрещается:  (01) скопление людей на маршах и площадках;  (02) движение встречных потоков;  (03) движение людей по трапам, если над ними перемещается груз;  (04) движение "в ногу";  (05) подъем и спуск людей с грузом по сходням и трапам, имеющим наклон и горизонту более 30°.  8.3. Люковые закрытия и ограждения.  8.3.1. Открытие и закрытие люков с механическим закрытием, механически действующих дверей в корпусе судна, спуск и подъем аппарелей, убирающихся автомобильных палуб и других аналогичных устройств должно производиться во всех случаях членами судового экипажа.  8.3.2. Перед началом погрузочно-разгрузочных работ производитель работ совместно с администрацией судна обязан проверить надежность крепления стопорными устройствами открытых люковых крышек.  8.3.3. При высоте комингсов менее 0,75 м до начала погрузочно-разгрузочных работ администрация судна обязана обеспечить установку леерных ограждений общей высотой не менее 1,1 м. Леерные ограждения должны быть установлены на твиндеках и шельтердеках. Каждый люк (лаз, проем), не оборудованный комингсом должной высоты и прочности, должен закрываться (ограждаться), когда он не используется.  8.3.4. Открытие и закрытие люков, не имеющих механического закрытия, во всех случаях, связанных с погрузочно-разгрузочными работами на судах, производят рабочие порта по указанию администрации судна.  8.3.5. При открытии грузовых люков, не имеющих механического закрытия, необходимо:  брезенты складывать в стороне от люка так, чтобы они не мешали грузовым операциям и свободному доступу к люку и трапам;  съемку бимсов и крышек люков производить береговым или судовым краном;  крышки люков должны иметь легко доступные крепления для фиксации стропов или других грузозахватных приспособлений;  снимать лючины, начиная с середины люка, последовательно со: всех рядов;  укладывать лючины на палубе в устойчивые и ровные стопки, бимсы - плашмя или рядами с креплением, исключающим; возможность развала;  лючины длиной более 1,0 м, массой более 16 кг снимать и укладывать только вдвоем;  съемку бимсов производить только береговым или судовым краном (стрелой);  убрать все незакрепленные лючины (крышки люков) или бимсы; обеспечить безопасный проход вдоль комингса трюма шириной не менее 0,9 м.  8.3.6. При открытии и закрытии люков запрещается:  использовать неисправные, не имеющие надежной конструкции или достаточной прочности лючины и бимсы;  снимать и ставить съемные бимсы при помощи стропов, не предназначенных для этой цели;  вырывать бимсы краном (стрелой) при их заклинивании;  снимать и ставить бимсы без применения оттяжек;  браться руками за торцевые концы бимсов при заводке их в гнезда;  укладывать лючины поверх гребешков бимсов;  ходить по бимсам;  снимать, перемещать или ставить лючины и бимсы при нахождении людей в трюме.  8.3.7. Если лючины (крышки люков) и бимсы не являются, взаимозаменяемыми, на них должны быть нанесены ясные" обозначения с указанием того люка, к которому они принадлежат, а: также порядковые номера их установки.  8.4. Палубные грузы.  8.4.1. Размещение грузов на палубе судна осуществляется под руководством старшего помощника капитана.  Установка, крепление палубных грузов осуществляется работниками порта под руководством производителя работ (стивидора).  8.4.2. При укладке палубных грузов необходимо обеспечивать свободный доступ к механизмам, трапам, швартовным устройствам, а также проход между оконечностями судна и к надстройкам шириной не менее 0,9 м, либо установку переходных мостиков, надежно закрепленных трапов.  8.4.3. Для передвижения сигнальщика у комингса люка должен быть обеспечен свободный от груза проход шириной не менее 0,9 м.  8.4.4. При укладке палубного груза около судовых леерных ограждений, фальшбортов или выше их следует устанавливать приспособления (распорки, стойки, рымы, талрепы и др.), позволяющие производить крепление груза с палубы.  8.4.5. Прокладки, стойки, сепарационные и крепежные материалы, приспособления, освобождаемые по мере раскрепления и выгрузки груза должны немедленно убираться в специально отведенные места.  8.5. Производство работ.  8.5.1. До начала погрузочно-рагрузочных работ администрация порта (грузового района, ППК) совместно с администрацией судна должна произвести проверку готовности судна к безопасному производству грузовых операций. При этом проверяется наличие и соответствие требованиям безопасности трапов, переходов с трапа на трап, проходов, освещения, вентиляции, раскрытие и ограждение трюмов, твиндеков и т.д. После проверки и устранения всех выявленных недостатков составляется и подписывается Акт готовности судна к производству грузовых работ.  Запрещается производить обработку судна, если его состояние не удовлетворяет требованиям безопасного производства погрузочно-разгрузочных работ, о чем делается отметка в Акте готовности судна.  8.5.2. Погрузочно-разгрузочные работы должны производиться под руководством лиц, ответственных за безопасное производство работ по перемещению грузов.  8.5.3. К работе на судовых грузоподъемных механизмах в качестве крановщика и лебедчика допускаются портовые рабочие, прошедшие обучение и имеющие соответствующие права на управление этими механизмами.  8.5.4. При производстве погрузочно-разгрузочных работ с использованием судовых грузоподъемных средств следует руководствоваться РД 31.81.10-91 "Правила техники безопасности на судах морского флота".  8.5.5. Перед началом выгрузки в трюмах судна, перевозящего грузы, выделяющие вредные вещества или поглощающие кислород, должны быть сделаны замеры на наличие и концентрацию вредных газов, а также процентное содержание кислорода.  При погрузке (выгрузке) судна навалочными грузами должны быть определены пути эвакуации (запасные выходы) людей из трюмов, с промежуточных палуб (твиндеков, шельтердеков) и из шахт трюмов.  8.5.6. Спуск в трюм портовых рабочих и других работников порта допускается после подтверждения администрацией судна об отсутствии в трюме токсичных и вредных газов и других факторов, представляющих опасность для жизни и здоровья людей, о чем должна быть запись в Акте готовности судна к производству грузовых работ.  Крышки лаза, люка должны быть закреплены стопорами. Перед спуском в трюм необходимо убедиться в надежности фиксации стопоров.  8.5.7. При судовых погрузочно-разгрузочных работах на каждый люк трюма для подачи сигналов должен быть выделен сигнальщик. Спуск груза в трюм и подъем его из трюма разрешается производить только по команде сигнальщика. При нахождении людей в трюме запрещается подавать груз без предупредительного окрика "Берегись". Во время работы сигнальщик должен находиться на палубе судна в безопасном для него месте, с которого он имеет хороший обзор трюма и хорошо виден крановщику (лебедчику).  8.5.8. Портовые рабочие должны спускаться в трюм и подниматься из него по одному.  Запрещается спускаться в трюм и подниматься из него с какими-либо предметами в руках, а также при одновременном подъеме (спуске) грузов или грузозахватных приспособлений.  Спускаться в трюм или подниматься из трюма можно только с разрешения сигнальщика.  8.5.9. Инвентарь и приспособления следует опускать в трюм и поднимать из трюма с помощью крана или судовых грузовых устройств, предварительно предупредив об этом портовых рабочих, работающих в трюме. Надежно закрепленные предметы массой до 30 кг разрешается спускать и поднимать вручную на прочном канате.  8.5.10. При работах с вредными и опасными грузами, в стесненных условиях, при значительном скоплении технических средств и людей на небольших производственных участках и в других условиях повышенной опасности освещенность рабочих мест должна быть не менее 50 лк. В каждом конкретном случае наличие таких условий определяется технологом совместно с инженером по охране труда порта.  :8.5.11. Вход в неосвещенные или недостаточно освещенные грузовые помещения на судне и на берегу, а также пользование открытым огнем в таких помещениях запрещается.  8.5.12. При отсутствии в трюме достаточного стационарного освещения согласно требований Приложения 4 (обязательное) и невозможности использования судовых штатных осветительных люстр допускается применение переносных ламп с защитным кожухом. Провод питания переносных ламп должен быть предохранен от механических повреждений, а лампа закреплена на неподвижных судовых конструкциях.  8.5.13. Переносные осветительные лампы, люстры и стационарное освещение не разрешается выключать до тех пор, пока не установлено, что в трюме нет людей.  8.5.14. Не допускается производство погрузочно-разгрузочных работ в шахтах трюмов (просветах люков), не имеющих специальных укрытий для рабочих. При подъеме и опускании груза портовые рабочие должны находиться в подпалубном пространстве не ближе 5 метров от просвета трюма или специальных укрытиях (кабинах безопасности).  8.5.15. Перед началом выгрузки и погрузки грузов при частично перекрытых грузовых люках должны быть обеспечены надежное закрепление оставленных съемных бимсов или секций механических закрытий и достаточность размеров просвета люка для безопасного перемещения груза краном. Люк с частично снятыми лючинами не должен закрываться брезентом. При перерывах в грузовых операциях из-за погодных условий накрывать трюма брезентом на установленные бимсы не разрешается. Перед покрытием брезентом лючины должны быть уложены по всему просвету люка.  Во время подъема груза запрещается находиться людям на просвете люка под частично установленными бимсами и лючинами.  8.5.16. Ходить по люковым секциям в период их открытия или закрытия, а также при частично открытых секциях запрещается.  Производство любых работ на неполностью закрытых люковых секциях запрещается до тех пор, пока не будет установлено временное леерное ограждение, исключающее возможность падения людей в трюм.  8.5.17. При неблагоприятных метеоусловиях (грозы, дождь, туман и т.д.), когда ухудшается видимость и не обеспечивается безопасность производства работ, наружные работы должны быть прекращены, а прекращение погрузочно-разгрузочных работ, производимых судовыми грузовыми устройствами, в каждом отдельном случае решается администрацией порта по согласованию с администрацией судна.  8.5.18. Одновременная работа двух кранов на один трюм (за исключением перегрузки навалочно-насыпных грузов с помощью грейферов) допускается только в светлое время суток. Краны должны работать поочередно, движение их стрел не должно быть встречным. Работа кранов должна производиться по команде сигнальщика (при необходимости - двух сигнальщиков, один из которых назначается старшим), имеющего квалификацию докера-механизатора не ниже III класса. При такой работе не допускается перегрузка длинномерных грузов и грузов с 1 по 8 класс опасности. Размеры грузового люка должны быть не менее 9 м в длину и 8 м в ширину.  Примечание. Люки длиной свыше 20 м, а также парные люки рассматриваются как 2 самостоятельных люка.  8.5.19. Работа двух кранов на один трюм при перегрузке навалочных грузов грейферами разрешается при отсутствии людей в трюме и под руководством сигнальщика.  8.5.20. При погрузке и выгрузке груза необходимо следить, чтобы в трюме не образовывались "колодцы" и положение отдельных мест оставалось устойчивым. Если обнаружится неустойчивость ряда (штабеля) или отдельных мест, работу необходимо прекратить и принимать меры по устранению выявленных нарушений.  8.5.21. Если в трюмах между грузами и бортами (переборками) судна имеются пустоты ("колодцы"), то до начала перегрузочных работ последние должны быть закрыты устойчивыми и безопасными настилами из досок (щитов), ограждены или приняты другие меры для предупреждения падения людей.  8.5.22. Одновременная выгрузка (погрузка) грузов и высадка (посадка) пассажиров допускается при условии ограждения зоны производства погрузочно-разгрузочных работ и обеспечения безопасности пассажиров.  8.5.23. Работа погрузчиков по перемещению груза в трюме допускается, если груз выбран до пайола на площади, достаточной для безопасного маневрирования машины и укрытия ее в подпалубном пространстве во время подъема и опускания груза краном. На судах с подпалубными пространствами, недостаточными для укрытия погрузчиков, последний должен находиться на расстоянии не менее 5,0 м от места опускания (подъема) груза, а водитель погрузчика обязан уходить в безопасное место (в укрытие).  Это требование должно соблюдаться при использовании фальшпайолов, устанавливаемых на груз. В этом случае конструкция и прочность фальшпайолов должны отвечать требованиям безопасной работы трюмных перегрузочных машин.  При крене или дифференте судна более 3° работа погрузчиков запрещается.  8.5.24. Для работы в трюмах и в других закрытых помещениях должны применяться преимущественно машины с питанием от аккумуляторов или от электросети.  8.5.25. У передвижных трюмных машин с электрическим приводом должно быть предусмотрено устройство для автоматического подбирания питающего кабеля. Если оно отсутствует, то для наблюдения и перемещения кабеля следует назначить проинструктированного рабочего, который должен работать в диэлектрических средствах защиты (резиновые перчатки, галоши).  8.5.26. Во время работы в грузовых помещениях погрузчиков или другого оборудования с двигателями внутреннего сгорания необходимо обеспечить соответствующую вентиляцию этих помещений и производство замеров состава воздушной среды с тем, чтобы концентрация окиси углерода в воздухе не превышала допустимых норм.  Если естественная вентиляция или система судовой вентиляции недостаточна для сохранения концентрации газов в пределах допустимых норм, то работу следует прекратить и установить дополнительную вентиляцию.  8.5.27. При работе перегрузочных машин в судовых помещениях они должны передвигаться с осторожностью и подавать звуковые сигналы.  8.5.28. У трюмных машин, работающих на пылящих и вредных грузах, должно быть дистанционное управление. При отсутствии дистанционного управления должны применяться средства защиты водителя от действия вредных веществ и пыли.  8.5.29. Работа трюмных машин на промежуточных палубах при открытых люках может быть допущена при условии принятия мер, исключающих их падение в трюм.  9. ТРЕБОВАНИЯ БЕЗОПАСНОСТИ ПРИ ПРОИЗВОДСТВЕ ПОГРУЗОЧНО-РАЗГРУЗОЧНЫХ РАБОТ НА СПЕЦИАЛИЗИРОВАННЫХ СУДАХ  9.1. Суда с горизонтальным способом погрузки (выгрузки).  9.1.1. Все погрузочно-разгрузочные операции по обработке судов с горизонтальным способом перегрузки должны производиться силами специализированных бригад с использованием автопогрузчиков, тягачей и другой техники в соответствии с утвержденными рабочими технологическими картами (РТК) и инструкциями по охране труда.  9.1.2. Работа перегрузочных машин на плохо обозреваемых и опасных участках должна осуществляться под руководством сигнальщиков-регулировщиков, назначаемых производителем работ. Они должны носить специальную одежду яркого оранжевого цвета.  Если в какой-то период времени водитель не видит сигнальщика, он должен немедленно остановить транспортное средство.  9.1.3. При выборе типа тягача следует обращать внимание на совместимость и надежность сцепных устройств тягача и подвижной техники. Транспортирование на судах с горизонтальным способом погрузки (выгрузки) несамоходных средств с помощью гибкой сцепки не допускается.  9.1.4. Если грузовая обработка осуществляется техническими средствами, закрепленными за судном и входящими в комплект его штатного оборудования, должны выполняться следующие условия:  (01) перед началом работ судовой механик обязан выдать машину в исправном состоянии водителю порта, прошедшему обучение и имеющему соответствующее удостоверение, проинструктировать его по особенностям управления машиной;  (02) по окончании работы водитель порта обязан сдать машину судовому механику;  (03) ответственность за правильную эксплуатацию машины возлагается на водителя порта.  9.1.5. При работе транспортных средств на судне должна быть включена принудительная вентиляция, обеспечивающая воздухообмен в пределах санитарных норм.  9.1.6. При работе в грузовых помещениях судов с уровнем шума, превышающим допустимые пределы, следует пользоваться противошумными наушниками.  9.1.7. Угол наклона судовой рампы (аппарели) не должен превышать 8,5°.  9.1.8. Освещение рампы в темное время суток обеспечивается администрацией судна и должно быть не менее 50 люкс.  Рампы должны быть нескользкими и свободными от посторонних предметов.  9.1.9. Груз, находящийся на тележках, должен быть надёжно закреплен. Запрещается снимать крепежные устройства, соединяющие груз с тележкой.  9.1.10. Не разрешается нахождение людей на наклонной рампе и против нее в районе въезда и выезда транспортных средств во время их движения.  9.1.11. Движение транспортных средств разрешается только на зеленый свет рамповой судовой сигнализации. При отсутствии световой сигнализации должен выставляться сигнальщик-регулировщик.  9.1.12. Скорость передвижения тягачей по пандусам и аппарели судна должна выбираться в зависимости от конкретных условий, но не превышать: 8 км/ч - на подъемах с грузом; 15 км/ч - на подъемах без груза и на спусках с грузом (без груза).  9.1.13. Если ширина аппарели позволяет организовать двустороннее движение или используются две отдельные аппарели, направление движения должно быть четко указано знаками дорожного движения.  9.1.14. Установка полуприцепов, трейлеров или тележек на судне, а также установка груза на платформу лифта осуществляется под руководством сигнальщика.  9.1.15. В местах производства погрузочно-разгрузочных работ техническое обслуживание и ремонт перегрузочной техники не допускается. В случае возникновения аварийных ситуаций грузовые операции на месте аварии должны быть приостановлены, а движение перегрузочной техники направлено по свободным проездам.  9.1.16. На пути движения перегрузочных машин не должно быть посторонних предметов (крепежных элементов, прокладок, клиньев и т.п.).  9.1.17. При транспортировании груза по наклонной рампе в трюм судна или обратно необходимо соблюдать следующие требования:  (01) ролл-трейлер с тягачом должен иметь надежную сцепку, исключающую самоотцеп;  (02) тягач должен съезжать в трюм задним ходом, а выезжать - передним.  9.1.18. Въезд техники на платформу грузоподъемника и съезд с нее разрешается лишь в тех случаях, когда платформа займет рабочее положение (на уровне палубы).  9.1.19. Преимущественное право проезда предоставляется машинам, выезжающим из трюма.  9.1.20. При движении нескольких машин в одном направлении дистанция между ними должна быть не менее 10 м.  9.1.21. В процессе погрузочно-разгрузочных работ с помощью самоходной перегрузочной техники запрещается:  (01) оставлять перегрузочную машину или груз на рампах, пандусах и в местах, где они могут угрожать безопасности движения;  (02) перевозить длинномерные грузы фронтальным погрузчиком;  (03) обгон и встречное движение любых видов транспорта на рампах, пандусах и внутри грузовых помещений судна.  9.1.22. Техническая характеристика тягача для транспортирования трейлера должна соответствовать грузоподъемности применяемого трейлера и иметь тормозное усилие, обеспечивающее безопасное управление груженым трейлером на аппарели судна.  9.2. Лихтеровозы.  9.2.1. Производитель работ должен обеспечить укладку и крепление груза в лихтере в соответствии с РТК.  9.2.2. Все работы на лихтерах могут производиться только при установленном исправном ограждении высотой не менее 1,1 м.  Если вместо леерного ограждения предусмотрен поручень для крепления стропа предохранительного пояса, все работающие на лихтерах обязаны пользоваться предохранительными поясами.  9.2.3. Ходить по люковым крышкам лихтера необходимо по продольным и поперечным полосам, имеющим противоскользящее покрытие.  9.2.4. Работу по швартовке лихтеров к борту судна в темное время суток разрешается производить при наличии освещения забортного пространства.  9.2.5. Все незакрепленные предметы, находящиеся на палубе лихтера и люковых закрытий, должны быть убраны или закреплены до начала его подъема грузовым устройством.  9.2.6. Переход с лихтера на буксир (или обратно) может быть разрешен капитаном буксира при условии, если они надежно пришвартованы друг к другу бортами и расстояние между уровнями мест перехода не превышает 0,3 м.  9.2.7. Нахождение людей на буксирах-толкачах в процессе сцепки допускается на расстоянии не ближе 2,0 м от сцепных устройств.  9.3. Суда-паромы.  9.3.1. Перед началом работ по вкатыванию вагонов производитель работ обязан:  (01) удалить с вагонной палубы всех лиц, не участвующих в этой работе;  (02) обойти все пути и убедиться, что на рельсах нет никаких предметов, мешающих движению вагонов.  9.3.2. Подача и уборка вагонов должна производиться после объявления по судовой радиотрансляционной сети о начале этих операций.  9.3.3. Перед началом работ должна быть обеспечена надежная двухсторонняя связь между дежурным постом парома и вахтенным помощником капитана.  9.3.4. Движение локомотива по вкатыванию вагонов на палубу парома разрешается только на зеленый свет судовой сигнализации.  9.3.5. При превышении машинистами локомотивов допустимой скорости вкатывания или выкатывания вагонов производитель работ должен остановить движение.  Подъем железнодорожного моста при стоянке у причала разрешается только после того, как все посторонние лица будут удалены с вагонной палубы.  9.3.6. При загрузке (разгрузке) автотранспорта на суда-паромы следует руководствоваться требованиями раздела 9.1 настоящих Правил.  9.4. Суда "Ро-Флоу".  9.4.1. Погрузочно-разгрузочные работы на судах данного типа должны осуществляться под руководством производителя работ, в соответствии с РТК и планом обработки судна. План должен быть согласован с капитаном судна.  9.4.2. Установка грузов на люковые крышки, главную палубу, понтон и грузовую платформу тележки должна производиться с учетом их прочностных характеристик и конструктивных особенностей груза.  9.4.3. На люковых крышках должна быть нанесена разметка для размещения груза и указаны допускаемые нагрузки.  9.4.4. Установка (снятие) груза краном на люковые крышки, главную палубу, тележки и понтон должна производиться на минимальной скорости.  9.4.5. Установка на палубу тяжеловесного груза или близкого к допустимому по создаваемым на палубу и крышки трюма нагрузкам должна производиться под наблюдением старшего помощника капитана.  9.4.6. Не допускается подъем и перемещение грузов кранами, на тележках или понтоне, а также погрузка их на люковые крышки и главную палубу, если масса их неизвестна. При определении массы груза необходимо учитывать и массу вспомогательных приспособлений (кильблоков, фундаментов, крепежных материалов, упаковки и др.).  9.4.7. Условная сигнализация и способы ее подачи должны быть известны всем лицам, участвующим в погрузочно-разгрузочных процессах.  9.4.8. Приступать к креплению грузовых единиц на платформе разрешается только после ее остановки, установки платформы в горизонтальное положение с минимальной высотой, установки четырехточечной системы опор.  9.4.9. Запрещается оставлять тележки в зоне производства грузовых работ, на рампе, у проходов, на проезжей части дорог, а также ближе 2,0 м от головки подкранового или железнодорожного рельса.  9.5. Щеповозы.  9.5.1. До начала погрузки щепы с использованием пневмопогрузчика должна быть установлена надежная телефонная или радиосвязь судна с ЦПУ берегового комплекса.  9.5.2. Перед началом выгрузки оператор ЦПУ берегового комплекса проверяет переносные кнопочные пульты аварийной остановки судовых конвейеров и пневмопогрузчиков, а также их работу на холостом ходу.  Контроль за работой конвейера (линии) при отсутствии средств автоматизации осуществляется в течение всей выгрузки.  9.5.3. Начинать подачу щепы пневмопогрузчиком следует после удаления людей из трюма по указанию сигнальщика.  Количество и последовательность подачи определяется перед началом погрузки в соответствии с РТК.  9.5.4. Для выполнения работ в трюме рабочие могут спускаться в него только после остановки пневмопогрузчика с разрешения вахтенного помощника капитана. Вахтенный помощник обязан дать указание оператору ЦПУ берегового комплекса вывесить на пультах управления пневмопогрузчиком запрещающий знак "Не включать! Работают люди".  9.5.5. Производить вручную очистку деталей конвейера, регулировать производительность бункера-питателя с помощью шиберной заслонки, не имеющей дистанционного привода, очищать от посторонних предметов предохранительную решетку питателя, сбрасывать вручную щепу, зависшую на наклонных стенках верхней части бункера, допускается только при остановленном конвейере.  10. ТРЕБОВАНИЯ БЕЗОПАСНОСТИ ПРИ ПРОИЗВОДСТВЕ ВАГОННЫХ ПОГРУЗОЧНО-РАЗГРУЗОЧНЫХ РАБОТ  10.1. Передвижение вагонов вдоль фронта работ на территории порта допускается с помощью маневровых лебедок, автопогрузчиков грузоподъемностью 10 тонн и выше или тягачей, оборудованных автосцепками. В этом случае должна быть разработана инструкция, согласованная с руководством железной дороги и отделом охраны труда порта.  10.2. Передвижение вагонов с использованием грузоподъемных кранов запрещается.  10.3. В исключительных случаях допускается ручная перекатка одиночных вагонов под руководством производителя работ. Скорость движения не должна превышать 3 км/час, допустимый уклон - 0,0025.  Рабочие должны применять приспособления (шарнирный ломаншуг, тормозной башмак и др.) и идти вне рельсового пути.  Перемещение вручную вагонов с опасными и вредными грузами запрещается.  10.4. Расцеплять и сцеплять железнодорожные вагоны, перемещаемые локомотивом, разрешается только работнику составительской бригады.  10.5. Расцеплять и сцеплять железнодорожные вагоны, передвигаемые с помощью маневровых лебедок, грузоподъемных и транспортных средств, разрешается портовым рабочим, прошедшим инструктаж и обучение и сдавшим экзамен квалификационной комиссии на право выполнения этой работы.  10.6. Останавливать вагоны следует при помощи стандартных тормозных башмаков. Вдоль железнодорожных путей в определенных местах должны быть оборудованы специальные места для их хранения.  10.7. Расцепленные вагоны, стоящие у переезда, должны быть расположены на расстоянии не менее 1 метра от боковых границ переезда для обеспечения безопасного двухстороннего движения автотранспорта.  Колеса крайних вагонов, стоящих у переезда, должны быть заторможены стандартными тормозными башмаками.  10.8. При устройстве разрывов между вагонами их ширина должна быть не менее 5 м.  10.9. Запрещается принимать под погрузку вагоны с повреждениями люков, дверей, пола, бортов, стенок. Выгрузка таких вагонов должна производиться после уведомления железной дороги в присутствии производителя работ после принятия мер по безопасному выполнению работ и инструктажа рабочих.  10.10. На период производства погрузки (выгрузки) железнодорожных вагонов, а также при производстве каких-либо работ между вагонами и под ними необходимо устанавливать хорошо видимые предупредительные знаки со стороны возможного появления локомотива на расстоянии 30 м от крайних вагонов (или выставлять сигнальщика) и предупреждать об этом диспетчера по железнодорожным операциям или лицо, выполняющее его обязанности.  10.11. Открытие дверей и люков вагонов должно производиться при помощи специальных приспособлений. Во время открывания дверей запрещается находиться против дверного проема открываемой двери, держать руки на нижней направляющей планке вагона и на ребре двери.  10.12. Открывание бортов платформы необходимо начинать со средних запоров, при этом рабочие должны находиться на безопасном расстоянии (0,7 м) от бортов платформы.  10.13. Загрузка (разгрузка) крытых вагонов механизированным способом должна осуществляться у стационарных рамп или стандартных переносных грузовых столов-рамп, изготовленных в соответствии с технической документацией. Конструкция и размеры грузовых столов-рамп должны удовлетворять требованиям безопасной работы на них вагонных перегрузочных машин. С трех сторон (кроме стороны, прилегающей к вагону) следует устанавливать колесоотбойный брус.  10.14. Для въезда в вагон должен устанавливаться вагонный мостик с устройством, исключающим его смещение. Въезд погрузчиков в вагон должен осуществляться поочередно.  10.15. При выполнении вагонных операций запрещается:  (01) въезд автопогрузчика (электропогрузчика) в вагон или выезд из него, если на пути движения находятся люди;  (02) проезд погрузчиков по поврежденному, ненадежно установленному и незакрепленному вагонному мостику или без него;  (03) установка погрузчиком электропогрузчика на грузовой стол или снятие его без применения специальных грузозахватных приспособлений;  (04) производить какие-либо движения погрузчика во время укладки или разборки вручную груза, доставленного погрузчиком;  (05) эксплуатация погрузчиков до устранения неисправности настила вагона, настила или колесоотбойных устройств рампы, грузового стола.  10.16. Загрузка (разгрузка) крытых вагонов при открытых с двух сторон дверях допускается при условии принятия мер против падения из вагона погрузчиков и людей.  10.17. При погрузке и разгрузке длинномерных, тяжеловесных и крупногабаритных грузов нахождение людей в полувагонах и на железнодорожных платформах запрещается. Опускание (подъем) краном груза на железнодорожную платформу или в полувагон при нахождении в них стропальщиков допускается, если площадь полувагона или платформы хорошо обозревается из кабины крана, а рабочие находятся вне зоны перемещения стрелы крана на расстоянии не менее 2,0 м от выступающей части груза на платформе и 5,0 м - в полувагоне*.  ___________  * Разрешение подтверждено письмом от 14.07.95 г. № 12-1/581 Управления по котлонадзору и надзору за подъемными сооружениями Госгортехнадзора России.  10.18. Запрещается передвигаться по борту полувагона, сидеть и стоять на его бортах, подъем людей на полувагон, спуск внутрь полувагона следует осуществлять с помощью приставных лестниц, переносных или стационарных эстакад и площадок с ограждениями высотой не менее 1,1 м.  Использование вагонных скоб-трапов при выполнении погрузочно-разгрузочных работ запрещается.  10.19. Запрещается одновременная работа на платформе или в полувагоне людей и крана, оснащенного грейфером, электромагнитом или другим дистанционно-управляемым сменным грузозахватным органом.  10.20. Для снятия металлических креплений грузов на подвижном составе необходимо применять соответствующий инструмент.  Резка крепежного материала (проволоки, стяжки, стального каната) должна производиться с применением ножниц с механическим или гидравлическим приводом. Применение для этой цели ручного ударного инструмента (зубило, кувалда) запрещается.  10.21. Эксплуатация вагоноопрокидывателей должна производиться в соответствии с инструкциями по эксплуатации (завода-изготовителя) и охране труда.  10.22. При загрузке вагонов зерновыми грузами с использованием бункера портовые рабочие, находясь на крыше вагона, должны использовать предохранительные пояса, надежно закрепленные к штатным местам. Выход портовых рабочих из-под бункера во время проноса груза запрещается.  10.23. До начала движения вагонов должны быть прекращены погрузочно-разгрузочные работы, закрыты двери и люки вагонов, убраны и уложены в стороне от рабочей площадки стойки, освобожден габарит подвижного состава.  10.24. При переходе через железнодорожные пути следует предварительно убедиться в отсутствии приближающегося подвижного состава.  10.25. При выполнении работ на территории действующих железнодорожных путей запрещается:  (01) перебегать путь перед приближающимся составом;  (02) обходить стоящие вагоны на расстоянии ближе 2 м;  (03) переходить под вагонами, между близко стоящими вагонами, по сцепным устройствам вагона;  (04) при переходе пути у стрелок становиться ногой между рамным рельсом и пером стрелки.  11. ТРЕБОВАНИЯ БЕЗОПАСНОСТИ ПРИ ВЫПОЛНЕНИИ СКЛАДСКИХ ОПЕРАЦИЙ  11.1. На складах, в служебных помещениях и на открытых площадках на видных местах должны быть помещены стенды (щиты) с указанием высоты складирования грузов и допустимых нагрузок на квадратный метр покрытия склада или причала, максимальная масса допускаемых к работе подъемно-транспортных средств.  11.2. Размещение штабелей в складах и на площадках должно осуществляться с соблюдением следующих минимальных проходов и проездов:  (01) проходы между штабелями, между штабелем и стеной (границей склада, площадки), между штабелями, сформированными готовыми пакетами - 1,0 м;  (02) проезды для погрузчиков между штабелями - 3,5 м;  (03) магистральные проезды между группами штабелей и складами - 6,0 м.  11.3. Способы штабелирования грузов должны гарантировать безопасность производства работ и обеспечивать сохранность грузов, исключая возможность их развала. Основание под штабель должно быть горизонтальным.  11.4. Грузы в неисправной таре и упаковке до ее исправления следует складировать только в специально отведенных местах отдельными штабелями высотой в один ряд или пакет.  11.5. Высота складирования грузов определяется в зависимости от свойств грузов, тары, способа формирования штабеля, технических средств и допускаемых нагрузок на покрытие в соответствии с действующей технологией и Приложением 3 настоящих Правил.  11.6. В целях равномерного распределения нагрузки на покрытия крупногабаритные, тяжеловесные, длинномерные грузы и металлы в пачках и связках следует укладывать на прокладки и подкладки с прямоугольным сечением или брус двухкантной распиловки одинаковой толщины. Концы подкладок и прокладок не должны выступать за габариты уложенного на них груза более чем на 0,1 м.  11.7. Подкладки и прокладки под груз должны быть уложены до начала подачи груза к месту складирования.  11.8. Допускается укладка груза (длинномерных труб и металлов в связках) без прокладок при штабелировании способом "в клетку" с обязательным закреплением крайних связок.  11.9. Запрещается изменять положение подкладок и прокладок под висящим над ними грузом.  11.10. При формировании штабеля в крытом складском помещении способом, предусматривающим нахождение людей на штабеле, расстояние между верхним основанием штабеля и наиболее низкими частями перекрытия данного помещения должно быть не менее 2,0 м.  11.11. Формирование пакетов на поддонах или прочих средствах пакетирования должно производиться только на исправных пакетоформирующих средствах в соответствии с их грузоподъемностью.  11.12. Размер меньшей стороны верхнего основания штабеля, формирование (расформирование) которого производится при нахождении на нем портовых рабочих, должен составлять не менее 5,0 м.  11.13. Для укрытия штабелей должны использоваться исправные брезенты или специальные съемные крыши с устройствами для их крепления и увязки штабеля.  11.14. Подача брезентов и крыш на штабель должна производиться только с помощью грузоподъемных машин, укрытие (раскрытие) штабеля брезентами должно осуществляться не менее, чем двумя рабочими на штабеле методом раскатывания (скатывания "от себя"). Запрещается использовать для крепления брезентов доски, прокладки, поддоны и другие случайные предметы.  11.15. При скорости ветра свыше 7 м/с укрывать штабели брезентами или съемными крышами следует только под руководством производителя работ. При скорости ветра свыше 15 м/с нахождение людей на штабеле запрещается.  11.16. Запрещается нахождение рабочих без страхующих средств на расстоянии менее 1,0 м от края штабеля.  11.17. Способы складирования и хранения опасных грузов, размеры штабелей, проходы и проезды между ними и расстояния до зданий и сооружений должны соответствовать требованиям РД 31.15.01-89 "Правила морской перевозки опасных грузов" и других специальных документов, регламентирующих способы перевозки и хранения указанных грузов.  11.18. Формирование и разборку штабеля на складе с использованием крана при нахождении портовых рабочих на штабеле следует производить послойно по всей его площади с допускаемым углублением в зависимости от рода груза и вида упаковки:  мешковые грузы - до 1,5 м;  киповые грузы (кроме каучука) - до 1,0 м (или 1 кипа);  каучук - до 4 кип (по высоте штабелирования);  мелкие ящичные грузы - до 1,8 м;  крупногабаритные ящики - 1 ящик;  катно-бочковые грузы - 1 место;  грузы в пакетах - 1 пакет;  контейнеры - 1 контейнер (при ручной строповке);  лесные - 1 пакет ("подъем").  11.19. Складирование контейнеров должно осуществляться в соответствии с утвержденной в порту схемой и разметкой складской площадки, регламентирующей (в зависимости от условий организации погрузочно-разгрузочных работ и используемых средств механизации) размеры штабелей, величины расстояний между ними и отдельно стоящими контейнерами.  11.20. Максимальная высота укладки крупнотоннажных контейнеров в штабель устанавливается утвержденной в порту схемой складирования и в соответствии с техническими характеристиками контейнеров, но не более 5 рядов по высоте.  11.21. С учетом воздействия ветровых нагрузок порожние крупнотоннажные контейнеры должны складироваться на специально отведенных площадках с соблюдением следующих требований:  без дополнительных креплений разрешается складирование контейнеров только в два яруса по высоте;  при складировании на высоту в три яруса и более контейнеры соединяются крепежными средствами между собой во избежание сдвига и опрокидывания. Схема и порядок производства работ по креплению порожних контейнеров должны быть утверждены начальником порта.  11.22. При штабелировании крупнотоннажных контейнеров с ручной строповкой (отстроповкой) второй и последующие ярусы должны, как минимум, иметь уступы с одной стороны в один контейнер для безопасности подъема работающих на штабель.  11.23. Складирование ящичных грузов в стандартной таре (упаковке) при поштучном способе формирования штабеля с участием рабочих, выполняющих операции по строповке и отстроповке грузовых мест, должно осуществляться методом прямой кладки ("стопками") или "клеткой" ("в перевязку") в зависимости от вида и качества тары (упаковки) при условии обеспечения устойчивости штабеля и сохранности груза.  11.24. Способы формирования пакетов и штабелей груза в нестандартной таре (упаковке) устанавливаются временными технологическими инструкциями и рабочими технологическими картами погрузочно-разгрузочных работ.  11.25. Переработка штучных грузов должна производиться преимущественно пакетным способом с применением соответствующих грузозахватных устройств, пакетообразующих средств и средств механизации. При укладке грузов в пакеты необходимо исключать их падение при транспортировании и штабелировании.  11.26. Запрещается нахождение людей на штабеле при складировании грузов с помощью кранов, оборудованных сменными грузозахватными органами с дистанционным управлением (грейферами, электромагнитами, спредерами и т.п.).  11.27. Штабели навалочных грузов должны иметь ограждения в виде подпорных (габаритных) стенок для предотвращения осыпания груза.  11.28. Границы открытых складских площадок должны обозначаться сплошными белыми линиями, наносимыми непосредственно на покрытии, и находиться на расстоянии не менее:  2,0 м - от головки ближайшего к складу железнодорожного рельса при высоте штабеля до 1,2 м;  2,5 м - от головки ближайшего к складу железнодорожного рельса при высоте штабеля более 1,2 м;  2,0 м - от головки ближайшего к складу рельса подкранового пути, с учетом требований ГОСТ 12.3.009;  1,5 м - от края проезжей части автодороги.  11.29. Хранение этилированных нефтепродуктов на территории порта разрешается только по согласованию с органами санитарного надзора и пожарной охраны на приспособленных для этого площадках с навесом, изолированных от мест складирования или перевалки других грузов.  11.30. Запрещается хранение этилированных нефтепродуктов в закрытых складах порта.  11.31. Все работы по сливу и наливу этилированных нефтепродуктов должны быть механизированы, а оборудование и емкости - герметизированы.  11.32. Тара с этилированными нефтепродуктами должна располагаться на складе в один ярус пробками или крышками вверх. Каждое поступающее на склад место должно иметь ясную маркировку и надпись: "Опасно. Легковоспламеняющаяся жидкость. Этилированный".  11.33. Склады этилированных нефтепродуктов должны быть обеспечены инструкциями, памятками и предупредительными надписями.  12. ТРЕБОВАНИЯ БЕЗОПАСНОСТИ ПРИ ПРОИЗВОДСТВЕ ПОГРУЗОЧНО-РАЗГРУЗОЧНЫХ РАБОТ В ОСОБЫХ УСЛОВИЯХ  12.1. Погрузочно-разгрузочные работы в рейдовых условиях.  12.1.1. Приступать к выполнению погрузочно-разгрузочных работ на рейде следует после полной швартовки плавсредства к транспортному судну.  При выполнении швартовных операций в рейдовых условиях и работ по буксировке плавсредства следует руководствоваться требованиями РД 31.81.10-91 "Правила техники безопасности на судах морского флота".  12.1.2. Палубный груз следует раскреплять в таком количестве, какое могут принять на себя одновременно поданные к борту судна плавсредства.  12.1.3. В зоне производства погрузочно-разгрузочных работ на судах и плавсредствах запрещается производить ремонтные и другие работы.  12.1.4. Производство погрузочно-разгрузочных работ должно быть прекращено в следующих случаях:  (01) при высоте волны свыше 1,25 м;  (02) во время перестановки или перетяжки плавсредства вдоль борта судна;  (03) при других обстоятельствах, когда не обеспечивается безопасного производства работ, по решению капитана судна или производителя работ.  12.1.5. Производство перегрузочных работ на плавсредстве допускается при наличии на нем исправного леерного ограждения. Все рабочие должны быть в рабочих страховочных жилетах.  12.1.6. При наличии у борта судна нескольких плавсредств лагом разрешается производить погрузочно-разгрузочные работы только на плавсредстве, непосредственно пришвартованном к судну.  12.1.7. Работы по погрузке (выгрузке) тяжеловесных и длинномерных грузов должны осуществляться под непосредственным руководством производителя работ. Плавсредства, назначенные к приему тяжеловесных грузов, должны устанавливаться у борта судна под стрелой так, чтобы перемещаемый груз сразу был установлен на предусмотренное место. Запрещается погрузка груза в трюм судна, если длина грузового места превышает длину люкового открытия.  12.1.8. Длина устанавливаемых стоек для крепления палубного груза не должна превышать 5,0 м.  12.2. Погрузочно-разгрузочные работы на необорудованном берегу.  12.2.1. Старшины (шкиперы) плавсредств во время производства грузовых операций на берегу должны подчиняться производителю работ.  12.2.2. К управлению тягачом допускаются лица, имеющие удостоверение на право управления данным типом машины и прошедшие проверку знаний правил охраны труда.  12.2.3. Всякое движение тягача в районе производства работ при загрузке (выгрузке) плавсредства должно осуществляться по команде сигнальщика.  12.2.4. Сигнальщик должен находиться в безопасном месте и быть постоянно в поле зрения водителя тягача.  12.2.5. Команды водителю тягача должны подаваться сигналами, принятыми при производстве работ по перемещению грузов перегрузочными машинами (Приложение 7):  "остановить" - означает "быстрая остановка движения тягача";  "груз влево" - означает "тягач подавать влево";  "груз вправо" - означает "тягач подавать вправо";  "груз вперед" - означает "тягач подавать вперед";  "прекращаю команду" - означает то же самое.  Сигнал аварийной остановки водитель должен выполнять немедленно, вне зависимости от того, кем он подан и каким способом.  12.2.6. До начала работы производитель работ совместно с водителем должны определить наиболее безопасный путь от места выгрузки до места складирования груза.  12.2.7. При движении тягача нахождение людей на тягаче и буксируемом грузе, а также ближе 5,0 м от буксировщика запрещается.  12.2.8. Сцепку прицепного тягача с буксирным тросом разрешается производить только при остановленном тягаче, рычаг коробки передач должен быть установлен в нейтральное положение, тягач установлен на стояночный тормоз. Сцепкой руководит сигнальщик.  12.2.9. Для буксировки контейнеров (волокуш) и при постановке плавсредств на осушку следует применять только специально предназначенные для этой цели стальные испытанные буксирные тросы соответствующей грузоподъемности.  12.2.10. Буксировку плавсредств и контейнеров (волокуш) следует производить плавно, без рывков.  12.2.11. Рабочий, производящий заводку буксирного троса по воде для буксировки плавсредств, должен быть в рабочем спасательном жилете со страховочным концом, удерживаемым работающими на берегу.  12.3. Погрузочно-разгрузочные работы во льдах берегового припая.  12.3.1. Перед выгрузкой грузов на лед судно должно войти в неподвижный лед на две длины корпуса, но не менее чем на 100 м от кромки льда. Лед в районе трюмов должен быть с ровными краями, без трещин.  12.3.2. Минимальная толщина льда при перевозке грузов по морскому и пресноводному льду и предельное расстояние работы от кромки льда приведены в табл. 1.  Таблица 1  №  п/п  Наименование нагрузки  Масса, т  Толщина морского льда, см  Толщина пресноводного льда при t° от -1 °С до -20 °С, см  Минимальн. расстояние до кромки льда, м  1  Человек в походном снаряжении  0,1  15  10  5  2  Нарты груженые, с упряжкой собак  0,8  25  20  11  3  Автомашина с грузом  3,5  30  25  19  4  -"-  6,5  45  35  25  5  -"-  10,0  50  40  26  6  Трактор с грузом  20,0  70  55  30  7  -"-  40,0  100  95  38  12.3.3. На льду у борта судна против подлежащего разгрузке трюма под грузовой стрелой должна быть оборудована площадка не менее 12 м2 из бревен или досок толщиной не менее 50 мм.  12.3.4. Во избежание повреждения площадки и льда под ней груз должен подаваться плавно, без удара.  12.3.5. Число работающих на льду должно быть таким, какое предусмотрено технологической картой, рабочие должны быть в спасательных жилетах.  При спуске (подъеме) груза они должны отходить на безопасное расстояние.  12.3.6. Суммарная масса пробных партий груза для отправки на берег не должна превышать половины грузоподъемности транспортного средства.  12.3.7. Транспортные средства на перевозке груза должны следовать с интервалом не менее 100 м и избегать резких торможений.  12.3.8. При появлении на дороге заполненных водой выбоин и дорожной колеи движение должно быть перенесено на новые участки льда.  12.3.9. Для движения транспорта и людей через трещины во льду должны быть оборудованы переезды и переходы в виде настилов.  Переходы должны быть ограждены леерами или перилами и освещены в темное время.  Ответственность за безопасность движения по переездам и переходам несет начальник ледовой дороги.  12.3.10. Все опасные места в районе грузовых работ, транспортные дороги и проходы должны быть обозначены вешками с соответствующими надписями.  12.3.11. Представитель гидрометеослужбы и начальник ледовой дороги обязаны систематически вести наблюдение за состоянием ледового покрова на дорогах и в местах производства погрузочно-разгрузочных работ, не допуская скопления груза на льду, особенно у трещин и возле переездов.  12.3.12. Перевозка людей по льду разрешается на транспортных средствах, обеспечивающих быструю эвакуацию людей с этих средств в случае необходимости.  12.3.13. Одновременная перевозка рабочих и груза на одной машине запрещается. Двери всех транспортных средств в период движения по ледовой трассе должны быть сняты для беспрепятственного аварийного выхода людей.  12.4. Производство погрузочно-разгрузочных работ в зимних условиях.  12.4.1. При работе на открытом воздухе в зимнее время следует устанавливать периодические перерывы для обогрева работающих либо прекращать работы.  12.4.2. На открытых удаленных участках производства погрузочно-разгрузочных работ должны быть оборудованы помещения для обогрева портовых рабочих.  12.4.3. При температуре воздуха ниже минус 15 °С строповка грузов "в удав" стальными стропами без применения роликовых скоб, а также применение цепей в качестве стропов запрещается.  12.4.4. Площадки для складирования груза должны быть очищены от снега и льда. В отдельных случаях допускается складирование груза на льду или утрамбованном снегу при условии обязательного крепления груза (во избежание разваливания штабеля во время подтаивания льда и снега). Перед погрузкой груз должен быть очищен от снега и льда.  12.4.5. Места производства работ, рампы складов, причалы, железнодорожные и крановые пути, проходы, пешеходные дорожки, спуски, ступени лестниц и трапов, переезды и проезжие дороги должны постоянно очищаться от снега и льда; при необходимости в случае гололеда их следует посыпать песком или шлаком.  12.4.6. Работы по очистке от снега и посыпке песком должны быть механизированы. С целью предотвращения возможности переезда колесоотбойных брусьев, причалов, рамп складов, грузовых столов транспортными средствами не допускается завал снегом и льдом колесоотбойных устройств; следует регулярно производить их очистку со всех сторон.  12.4.7. На снежном покрове транспортирование груза должно производиться автопогрузчиками на пневматических шинах. Применение автопогрузчиков с колесами, ошинованными литой резиной, допускается лишь при наличии на них неизношенного протектора либо цепей противоскольжения.  13. ОСОБЕННОСТИ ПЕРЕГРУЗКИ ОТДЕЛЬНЫХ ВИДОВ ГРУЗОВ  13.1. Тяжеловесные, длинномерные и крупногабаритные грузы.  13.1.1. Перегрузка крупногабаритных и длинномерных грузов, перемещаемых в наклонном положении, должна выполняться под руководством производителя работ.  13.1.2. Тяжеловесные и длинномерные грузы должны укладываться на специальные бруски размером не менее 100´100 мм, за исключением случаев, предусмотренных технологией.  13.1.3. Длинномерные грузы, перемещаемые в горизонтальном положении, должны перегружаться с помощью спецзахватов или парных металлических стропов. Способы строповки определяются в каждом конкретном случае рабочими технологическими картами на погрузочно-разгрузочные работы для данной категории грузов либо схемами строповки, указанными грузоотправителем.  13.1.4. Строповку длинномерных грузов, перемещаемых в наклонном положении, следует производить двойным обхватом "в удав" с применением мер, предупреждающих выскальзывание груза (применение прокладок, крепление с помощью дополнительного тросика и т.п.).  13.1.5. Разворачивать длинномерные, тяжеловесные и крупногабаритные грузы следует при помощи двух оттяжек (заведенных во время строповки), багром или длинным крюком.  13.1.6. При складировании крупногабаритных конструкций должна быть обеспечена устойчивость каждой отдельной конструкции.  13.2. Контейнеры.  13.2.1. К выполнению работ по перегрузке крупнотоннажных контейнеров допускаются лица, прошедшие подготовку по программе обучения работам по перегрузке контейнеров и безопасным методам выполнения этих работ.  13.2.2. Все перегружаемые в порту контейнеры должны быть допущены к использованию Российским Морским Регистром судоходства или другим классификационным обществом и находиться в исправном состоянии.  13.2.3. Осматривать застропленный контейнер, находясь под ним, запрещается. Контейнер, требующий осмотра, должен быть выставлен на специальную эстакаду, имеющую безопасные средства доступа.  13.2.4. Выбракованные неисправные контейнеры должны быть перевезены в специально отведенное для них место. Устанавливать неисправные контейнеры в общий штабель площадки запрещается. При перегрузке неисправных контейнеров должны соблюдаться меры, обеспечивающие безопасность производства работ.  13.2.5. Автоматические сменные грузозахватные органы (спредеры) для перегрузки контейнеров должны быть оборудованы сигнализацией для определения положения поворотных штыковых замков. Подъем и перемещение контейнеров перегрузочными машинами могут осуществляться только после установки поворотных штыковых замков в положение "подъем" во всех фитингах контейнера.  13.2.6. Запрещается нахождение людей в момент установки (снятия) контейнеров на железнодорожных платформах и автомобильных прицепах, а также между застропленным и рядом стоящим контейнером (или другим препятствием).  13.2.7. Крепление и раскрепление контейнеров должно производиться под руководством производителя работ. Указанные работы на неспециализированных железнодорожных платформах должны осуществляться в соответствии с техническими условиями погрузки и крепления грузов или по согласованным с железной дорогой схемам крепления, на судах - по указанию судовой администрации.  13.2.8. Работы по креплению (раскреплению) контейнеров второго и последующих по высоте ярусов должны выполняться в соответствии с утвержденной начальником порта инструкцией по охране труда и применением следующих приспособлений:  (01) со специальной крановой подвесной люльки. При этом должны соблюдаться условия, изложенные в п. 4.2.31 настоящих Правил;  (02) без применения люлек - при обеспечении рабочих предохранительными поясами с карабинами, закрепляющимися на спецоттяжках за контейнеры, расположенные внутри штабеля.  13.2.9. Одновременное выполнение работ по погрузке (выгрузке) и крепление (раскрепление) контейнеров на смежных участках палубы и в трюмах универсальных судов запрещается.  13.2.10. Переход с одного контейнера на другой, если расстояние между ними составляет более 0,5 м, должен осуществляться только с помощью переходных трапов (мостиков), оборудованных леерными ограждениями с обеих сторон.  13.2.11. В зимнее время при обледенении контейнеров их крепление (раскрепление) и погрузочно-разгрузочные работы с ними должны выполняться только после очистки крепежных приспособлений и фитингов ото льда и снега горячей водой, паром или другими средствами.  13.2.12. Подъем на контейнер и спуск с него должны производиться по приставной лестнице, оборудованной противоскользящими башмаками и устройствами для закрепления верхнего конца лестницы за контейнер. При этом по лестнице разрешается подниматься только на один ярус контейнеров.  13.2.13. Перед загрузкой контейнер должен быть тщательно осмотрен производителем работ в целях определения надежности и безопасности его эксплуатации.  13.2.14. Для выполнения работ по загрузке (разгрузке) контейнера последний должен устанавливаться так, чтобы четыре фитинга днища находились в одной плоскости во избежание перекоса каркаса и дверей.  13.2.15. В процессе загрузки должны выполняться требования по равномерному размещению груза внутри контейнера во избежание смещения центра тяжести относительно его осей в горизонтальной плоскости. Максимальное допускаемое смещение центра тяжести контейнера относительно его геометрического центра не должно превышать 0,1 длины или ширины контейнера. В случае неполной загрузки контейнера (или его загрузки разнородными грузами) груз должен быть размещен равномерно по площади пола контейнера, отсепарирован и надежно закреплен.  13.2.16. Загрузка (разгрузка) контейнера вручную или комплексно-механизированным способом должна осуществляться с использованием переносных мостиков (типа вагонных), обеспечивающих плавность въезда (выезда) погрузчиков и условия безопасного передвижения портовых рабочих.  13.2.17. Запрещается нахождение людей в контейнере во время движения и маневрирования в нем погрузчика.  13.2.18. В процессе открывания дверей загруженного контейнера рабочие должны находиться с внешней стороны дверей во избежание получения травмы от возможного выпадения груза из контейнера.  13.2.19. Автотранспорт в ожидании погрузки (выгрузки) должен находиться на обозначенных стоянках. Проезд к месту погрузки (выгрузки) разрешается только по команде сигнальщика.  13.2.20. При установке (снятии) контейнера на прицеп, соединенный с автотягачом, водитель должен выйти из кабины и находиться в безопасном месте в зоне видимости оператора крана (водителя автоконтейнеровоза или автопогрузчика) и вне трассы движения указанных машин.  Портальные погрузчики должны подъезжать к прицепу и отъезжать от него только сзади.  13.2.21. Перед расцеплением тягача и прицепа грузовая платформа прицепа должна быть установлена в горизонтальное положение с помощью опорных устройств и надежно заторможена.  13.2.22. При работе погрузчика внутри контейнера, стоящего на полуприцепе, под колеса последнего необходимо ставить колодки, а под опорное устройство - специальные опорные козлы. Разгрузка (загрузка) контейнера на полуприцепе погрузчиком должна осуществляться у специального стола или рампы.  13.2.23. Подключение (отключение) рефрижераторных контейнеров к электроколонкам должны производить только электромонтеры, имеющие квалификационную группу по технике безопасности (электробезопасности) не ниже III.  13.2.24. При перегрузке крупнотоннажных контейнеров на универсальных причалах должны выполняться следующие требования:  (01) на кранах, имеющих переменную грузоподъемность в зависимости от вылета стрелы, крановщик должен быть по телефону, радиотелефону или иным надежным способом информирован о массе каждого перегружаемого контейнера;  (02) применение съемных грузозахватных приспособлений с ручной строповкой должно осуществляться в соответствии с рабочей технологической картой, предусматривающей безопасные приемы выполнения операций по строповке (отстроповке) контейнеров;  (03) запрещается разворачивать контейнер вручную без применения оттяжек или специальных шестов с резиновыми наконечниками;  (04) перегрузка контейнеров спаренными кранами должна осуществляться в соответствии с пп. 4.2.25-4.2.30 настоящих Правил;  (05) размещение контейнеров на универсальных судах должно осуществляться по разработанной и утвержденной пароходством схеме.  13.2.25. При перегрузке крупнотоннажных контейнеров на специализированных перегрузочных комплексах (причалах) должны выполняться следующие требования:  (01) в период выполнения судном швартовных операций причальные перегружатели должны быть установлены в нерабочее положение, а их консоли подняты. Въезд автоконтейнеровозам, погрузчикам и автотранспорту в прикордонную зону в процессе швартовных работ запрещается;  (02) движение всех видов транспорта на контейнерном перегрузочном комплексе должно осуществляться в соответствии с утвержденной схемой движения. Маршруты движения должны быть обозначены соответствующими дорожными знаками стандартного образца, освещенными в темное время суток;  (03) оперативная зона между подкрановыми путями должна быть размечена белой краской для обозначения трасс движения портальных погрузчиков и автотранспорта;  (04) портальные погрузчики и другие средства транспортирования должны уступать дорогу причальным контейнерным перегружателям и козловым кранам, а также перемещаемому ими контейнерному захвату (с грузом или без него);  (05) территория причалов и складских площадок контейнерных перегрузочных комплексов должна быть ограждена с установкой предупредительных знаков;  (06) при производстве погрузочно-разгрузочных работ нахождение людей в местах складирования контейнеров и на трассах движения автоконтейнеровозов и других машин запрещается;  (07) в период отсутствия грузовых работ допускается нахождение лиц производственного персонала на территории складирования контейнеров только с использованием устройств или приспособлений, предупреждающих водителей автоконтейнеровозов и других машин о присутствии человека на складе. К таким устройствам и приспособлениям относятся: сигнальная лампа-мигалка на шесте на ручной тележке (ранцевая), сигнальная лампа-мигалка на шесте на самоходном электрошасси, ранцевый ультразвуковой или электромагнитный передатчик и др. При отсутствии в порту такого рода предупреждающих устройств или приспособлений лица, работающие на участке склада, должны оградить проходы между штабелями, в которых они находятся, с обеих сторон переносным штакетником, окрашенным отличительным цветом, с предупреждающими знаками, освещенными в темное время суток;  (08) запрещается въезжать двум (и более) портальным контейнеровозам в один ряд и в два смежных ряда контейнерного штабеля при разрешенном двухстороннем въезде-выезде в последний;  (09) при передвижении автоконтейнеровоза с контейнером, днище последнего должно находиться от земли или от контейнера нижнего яруса на расстоянии не менее 300 мм.  13.2.26. Все ограничения на въезд контейнеровозов, контейнерных автопогрузчиков и тягачей, вводимые на какой-либо отрезок времени или полную смену, должны быть отражены в наряд-задании. При экстренном введении дополнительных ограничений водители машин должны уведомляться руководителем смены контейнерного перегрузочного комплекса (терминала).  13.2.27. Перемещение на вилах фронтального контейнерного автопогрузчика контейнера, не имеющего проемов для вил, запрещается. Груженые контейнеры разрешается перемещать на вилах только при расстоянии между центрами проемов 2050 ± 50 мм.  Порожние контейнеры разрешается перемещать на видах за вилочные проемы при расстоянии между центрами проемов как 2050 ± 50 мм, так и 900 ± 50 мм. Вилы для взятия контейнера должны иметь ширину не менее 200 мм и входить в вилочные проемы на длину не менее 1825 мм.  13.2.28. При перегрузке среднетоннажных контейнеров (масса брутто до 5 т) необходимо соблюдать следующие требования:  (01) поднимать груженые контейнеры следует только за все имеющиеся на контейнере кольца (проушины). Производить одновременный подъем краном двух и более груженых контейнеров разрешается только с применением специальных траверс;  (02) подъем порожних контейнеров допускается за два кольца (проушины), расположенные по диагонали. При перегрузке порожних контейнеров с использованием сменного грузозахватного органа с дистанционным управлением типа "краб" допускается одновременная строповка от одного до шести контейнеров, суммарная масса которых не превышает грузоподъемности сменного грузозахватного органа. Строповку допускается производить как за два смежных, так и за одно из колец (проушин) контейнера;  (03) способы складирования контейнеров по площади и высоте должны определяться технологическими картами и схемами размещения контейнеров, регламентирующими размеры штабелей;  (04) подъем рабочего на контейнер и спуск с него должны производиться по переносной лестнице;  (05) при температуре воздуха ниже минус 15 °С использование сменного грузозахватного органа с дистанционным управлением типа "краб", имеющего цепные звенья, запрещается;  (06) запрещается перегружать контейнеры с открытыми дверями.  13.2.29. При транспортировании погрузчиком мягких контейнеров не допускается их волочение по покрытию причала, склада.  Захват погрузчика должен быть оборудован устройством, предохраняющим контейнеры от повреждения о грузоподъемник.  13.2.30. Не допускается соприкосновение мягких контейнеров с предметами, имеющими острые грани.  13.2.31. Запрещается производить погрузку и размещение на судне: мягких контейнеров с поврежденными стенками, днищем, петлями стропов.  13.2.32. При формировании погрузчиком штабеля мягких контейнеров, грузоподъемник и колеса погрузчика не должны касаться груза. Формирование штабеля производится с уступами, определяемыми РТК. Нахождение людей на штабеле запрещается.  13.2.33. Отстроповку мягких контейнеров можно производить после того, как груз надежно установлен.  13.3. Грузы в мешках.  13.3.1. Способы укладки мешков на поддоны определяются производителем работ в соответствии с существующей технологией. При перегрузке мешковых грузов строповку следует производить с таким расчетом, чтобы исключить возможность падения мешков при их подъеме.  13.3.2. Разборку штабеля в трюме судна с помощью крана необходимо производить от середины с углублением не более 1,5 м.  13.3.3. Укладывать мешки в вагоне следует с применением погрузчиков или других средств механизации, исключающих ручной труд по подъему и перемещению грузов, за исключением мешковых грузов в слабой таре.  13.3.4. При перемещении мешков с помощью сеток, последние должны надежно охватывать груз, исключая возможность выпадения мешков из сетки.  13.3.5. Запрещается перегрузка мешковых грузов, застропленных стропами "в люльку".  13.4. Кипы.  13.4.1. При перегрузке кип с хлопком, льном и другими легковоспламеняющимися грузами должны выполняться, кроме требований настоящего раздела, также требования РД 31.15.01-89 "Правила морской перевозки опасных грузов".  13.4.2. Перегрузку слабоспрессованных кип или кип с нарушенной упаковкой и с разлохмаченными краями разрешается производить с помощью пригодных для этой цели грузозахватных приспособлений, обеспечивающих надежность строповки и исключающих возможность падения кип.  13.4.3. Транспортирование слабоспрессованных кип погрузчиками должно производиться на специальных листах (ковшах), поддонах, либо с помощью сменных грузозахватных органов, надежно удерживающих груз.  13.4.4. Выборку кип из трюма или штабеля с помощью крана следует производить послойно с углублением не более 1,0 м или в одну кипу. Не разрешается сбрасывать кипы со штабеля.  13.4.5. При загрузке (разгрузке) подпалубных пространств трюма с использованием трюмных погрузчиков допускаются выборка кип и их укладка с углублением по высоте подъема каретки погрузчиком. При этом должны обеспечиваться устойчивость штабеля и безопасность производства работ.  13.4.6. При выгрузке кип натурального каучука зона производства работ на причале (складе) должна быть ограждена и вывешены предупредительные знаки.  13.4.7. Запрещается оставлять в трюмах, вагонах, на складах или на контейнерах неустойчиво лежащие кипы.  13.4.8. При угрозе развала штабеля и падения кип их следует немедленно переложить.  13.5. Грузы в ящиках.  13.5.1. Захваты для ящичных грузов следует применять только при переработке грузов, имеющих достаточно прочную тару. Перемещать груз из надпалубного пространства краном с помощью захватов запрещается.  13.5.2. Укладку ящиков на поддоны следует производить ровными устойчивыми рядами высотой не более 1,8 м, исключая падение груза.  13.5.3. При перемещении и транспортировке грузоподъемными машинами мелкоящичных грузов, уложенных на поддон, верхний ряд ящиков в пакете следует закрепить.  13.5.4. При загрузке автомашин с участием портовых рабочих для укладки груза вручную необходимо использовать грузовые столы, рампы складов или специальные устройства (эстакады).  13.5.5. Грузы в ящиках, основание которых превышает размеры используемых в порту стандартных поддонов, следует перегружать с помощью стальных стропов, а ящики, имеющие специальные приспособления для строповки - с помощью соответствующих съемных грузозахватных приспособлений. Строповку таких грузов нужно производить с учетом специальной маркировки на ящиках, при этом стропы должны располагаться на одинаковом расстоянии от центра тяжести. Укладку ящиков производить на специальные подкладки и прокладки (бруски), обеспечив при этом необходимую устойчивость штабеля и отдельных грузовых мест.  13.6. Грузы в бочках.  13.6.1. Захваты для бочек следует применять при переработке грузов в бочках, имеющих достаточную прочность.  Захваты должны быть подвешены к раме равномерно, перекрутка цепей или тросов при строповке не допускается.  13.6.2. Перегрузка грузов в бочках должна производиться с применением перегрузочных машин. В отдельных случаях при загрузке и разгрузке судов допускается перемещение бочек в подпалубное пространство судна и из подпалубного пространства на просвет люка вручную способом раскатки по сепарации или по специально подкладываемым листам. При ручном перемещении бочек портовые рабочие должны находиться сзади перемещаемых бочек, при этом руки рабочих не должны находиться со стороны торцов бочек.  13.6.3. При скатывании бочек с листа автопогрузчика в вагон, на штабель или в кузов автомашины удерживать автопогрузчиком лист на весу запрещается: лист должен быть установлен на грузовой стол, на пол вагона или другие опорные устройства. Нахождение портовых рабочих в зоне движения скатываемых бочек запрещается.  13.6.4. Выборка и укладка бочек при раскатывании их в подпалубном пространстве вручную должна осуществляться послойно с углублением не более, чем в одну бочку. Способы укладки или разборки бочек с помощью погрузчиков определяются рабочими технологическими картами. Во всех случаях должна быть обеспечена надежная устойчивость штабеля.  13.6.5. Во время погрузки при раскатке бочек в трюме вручную величина проема между верхним уровнем бочек и нижней кромкой комингса трюма должна быть не менее 1,8 м.  13.7. Бумага в рулонах.  13.7.1. Перегрузка бумаги в рулонах должна производиться с помощью перегрузочных машин и специальных грузозахватных приспособлений. Крановые грузозахватные приспособления необходимо навешивать на раму равномерно по ее длине.  13.7.2. При строповке бумаги нельзя допускать перекосов захватов, переплетения и закручивания стропов, соскальзывания полиспастных стропов с блоков.  13.7.3. Деформированные рулоны с поврежденными торцами перегружать с помощью торцевых захватов запрещается.  13.7.4. При складировании рулонов в штабель на поддонах в положении "на торец" установка рулонов разной высоты на одном поддоне запрещается, за исключением поддонов, устанавливаемых на последний верхний ряд штабеля.  13.7.5. Ручная раскатка рулонов допускается только в исключительных случаях; при этом работать следует согласованными движениями с соблюдением безопасных интервалов.  13.8. Трос, кабель в барабанах (катушках).  13.8.1. Перегрузка кабеля и троса в барабанах должна производиться при помощи специальных захватных устройств. Барабаны с кабелем, тросом при выгрузке (погрузке) краном из полувагонов допускается перегружать с помощью специальных стреловых подвесок.  13.8.2. При ручной подкатке и раскатке малогабаритных барабанов работать следует с соблюдением интервалов.  13.8.3. Складирование барабанов на площадке допускается с обязательным подкреплением каждого барабана.  13.9. Лесные грузы.  13.9.1. К работам по перегрузке круглого леса допускаются лица, имеющие квалификацию докера-механизатора и прошедшие обучение безопасным методам и приемам работы с лесными грузами.  13.9.2. Комплектование специализированных бригад по перегрузке круглого леса в портах следует производить с таким расчетом, чтобы на одной технологической линии число рабочих, проработавших на грузовых работах менее 6 месяцев, составляло не более 30 % от общего числа рабочих в технологической линии.  13.9.3. Комплектование бригад для перегрузки круглого леса в портах, а также для перегрузки круглого леса с помощью стропов и из воды должно производиться из числа докеров-механизаторов, прошедших предварительное обучение безопасным методам и приемам работы с лесными грузами на рабочих местах и проработавших на грузовых работах не менее 6 месяцев.  13.9.4. Старшими технологических звеньев (звеньевыми) во всех случаях должны назначаться докеры-механизаторы, имеющие опыт работы с лесными грузами и квалификацию не ниже III класса.  13.9.5. Перегрузку лесных грузов следует по возможности производить пакетным способом с применением специальных грузозахватных приспособлений.  Перегрузка непакетированного круглого леса должна производиться преимущественно с помощью лесных грейферов. Перегрузка круглого леса с помощью стальных стропов допускается только с применением роликовых скоб. Строповка груза производится двумя стропами способом "в удав".  13.9.6. Строповка круглого леса и других лесных грузов длиной до 3,0 м допускается одним стропом "в удав" с применением роликовой скобы.  13.9.7. При погрузке леса из воды в случае ручной строповки для формирования "подъема" должно быть устроено наплавное сооружение, состоящее из бонов. Разрыв между звеньями бонов не должен превышать 250 мм, а их ширина должна быть не менее 1,0 м; верхняя сторона бревен должна покрываться настилом из плотно подогнанных досок толщиной не менее 50 мм или стесываться и не иметь выступающих гвоздей, скоб и т.п.  13.9.8. Ширина переходных бонов или мостков, с которых рабочие проталкивают лес для формирования "подъема", должна быть не менее 1,2 м с настилом из досок толщиной не менее 50 мм.  13.9.9. У места работы по погрузке леса из воды постоянно должны находиться спасательные средства (спасательные круги, линь, багры).  Рабочие, работающие на плотах, должны быть одеты в спасательные жилеты.  13.9.10. При выгрузке леса из воды и выборке его из плотов ("сигар") во избежание перегрузки крана необходимо определять массу "подъема" по объему, относительной плотности древесины и сплоточной ведомости.  Для выборки леса из плотов ("сигар") места работы должны быть обеспечены специальными переносными мостками, имеющими с нижней стороны металлические шипы.  13.9.11. Перед выгрузкой леса из трюмов в воду (погрузкой из воды в трюм) акваторию рабочей зоны следует ограничить специальным ограждением из буев или бонов с соответствующими предупредительными знаками.  13.9.12. При выгрузке леса из трюмов в воду запрещается производить навешивание гаков самоотцепа на качающемся "подъеме". При качке с креном судна более 5° выгрузка запрещается.  13.9.13. Передвижение рабочих по обледенелым и мокрым бревнам на штабелях, платформах, полувагонах, автомашинах и палубах судов при скорости ветра свыше 12 м/с запрещается.  13.9.14. В торце штабелей круглого леса должны быть установлены подпорные устройства, предупреждающие раскатывание (развал) штабеля.  13.9.15. Производить укладку леса на штабель, в трюме или на палубе судна следует ровными рядами, так, чтобы не было откосов, уступов, "колодцев".  13.9.16. Для разворота "подъема" леса в нужном направлении должны применяться багры.  13.9.17. Раскатку бревен следует производить с применением металлических ломов, багров или ручных крючков (багорков).  13.9.18. Для обеспечения безопасности портовых рабочих при загрузке круглого леса в подпалубное пространство судовладелец по согласованию с Государственной инспекцией труда устанавливает норматив свободного пространства между верхним рядом бревен и нижней кромкой комингса трюма (твиндека) по типам судов с учетом их рациональной загрузки и обеспечения безопасности мореплавания.  13.9.19. Подача круглого леса в подпалубное пространство должна производиться при помощи канифас-блоков с соблюдением требований пп. 4.2.14-4.2.15 настоящих Правил.  Работающие в трюме должны находиться в безопасной зоне, в стороне, противоположной движению бревен. Запрещается подравнивание бревен в "подъем" на весу.  13.9.20. При погрузке леса судовыми средствами запрещается одновременно подавать груз в смежные люки грузовых трюмов.  13.9.21. Установка стоек должна производиться с применением судовых или береговых грузоподъемных средств.  13.9.22. При строповке леса грузовые стропы должны находиться на равном расстоянии от торцов "подъема", исключающем перекос, но не менее 0,5 м и не более половины длины подъема, заключенного между стропами.  13.9.23. При перегрузке леса запрещается:  (01) ходить по бревнам, приподнятым стропом;  (02) находиться в просвете люка трюма;  (03) производить раскатку леса без применения багров, ломов или ручных багорков;  (04) держать стропы в натянутом состоянии в момент отдачи болта роликовой скобы грузового стропа;  (05) подавать лес в подпалубное пространство путем раскачивания "подъема";  (06) применять "восьмерки" вместо роликовых скоб.  13.9.24. Перегрузка круглого леса с помощью грейферов должна производиться с соблюдением следующих условий:  (01) грейфер должен полностью заполняться бревнами и обжимать их, исключая возможность выпадения отдельных бревен. При зажатии отдельных бревен челюстями грейфера, крановщик должен произвести повторный захват груза;  (02) снятие и установка стоек с помощью грейфера запрещается;  (03) выгрузка леса и снятие "шапки" с платформ и полувагонов разрешается только после освобождения груза от крепежных стяжек и материалов и принятия мер по предотвращению падения бревен.  13.9.25. Складирование круглого леса производить в соответствии с Приложением 3.  Допускается складирование короткомерного леса длиной до 1,0 м и дров "навалом" и "конусом" с помощью лесного грейфера. Нахождение людей на таких штабелях запрещается.  13.9.26. При перегрузке лесных грузов с помощью лесного грейфера нахождение людей на штабеле, в проходах, проездах между штабелями и в зоне перемещения груза запрещается.  13.9.27. Укладка леса грейферами в штабели без прокладок производится при условии, что штабель размещается между достаточно прочными подпорными стойками, а высота штабеля не превышает высоту подпорных устройств. Разборка таких штабелей вручную не допускается.  13.9.28. При перегрузке круглого леса с использованием торцевальной машины необходимо выполнять следующие требования:  (01) управление работой торцевальной машины должно быть дистанционным;  (02) для управления работой торцевальной машины назначается портовый рабочий, имеющий удостоверение на право управления, удостоверение сигнальщика и II квалификационную группу по электробезопасности;  (03) работа по торцеванию леса должна производиться без применения ручного труда.  13.9.29. Выгрузка "шапок" полувагонов и платформ должно производиться двумя стропами в "люльку"; снятие стяжек и других крепежных материалов "шапки" производится на причале (складе).  13.9.30. При необходимости расформирования "шапок" на полувагоне или платформе перед выгрузкой следует произвести раскрепление "шапки", снятие крепежных материалов, принимая меры, предупреждающие возможный развод (раскатывание) бревен.  13.9.31. Выгрузка короткомерного леса через люки крытых вагонов запрещается.  13.9.32. Перегрузка балансов при помощи автопогрузчиков без предварительного их пакетирования или применения специальных захватов запрещается.  При перегрузке автопогрузчиком пакетов с короткомерным круглым лесом подъем и перемещение пакетов с нарушенной обвязкой не допускаются.  13.9.33. Конструкция мерных станков для пропсов, балансов и другого леса должна обеспечивать свободное навешивание стропов на пакет ("подъем").  13.9.34. При работах, связанных с передвижением портовых рабочих по мокрому и скользкому лесу, необходимо пользоваться специальной обувью или специальными приспособлениями, предупреждающими скольжение ног.  13.9.35. Шпалы и другие лесоматериалы, обработанные креозотом или другими антисептиками, должны поступать и перегружаться в порту только в пакетированном виде.  13.10. Фанера в пачках.  13.10.1. Перегрузка фанеры в пачках должна производиться с помощью специальных грузозахватных приспособлений.  13.10.2. Применяемые распорные шашки между пачками фанеры должны быть одинаковыми по высоте. Запрещается сбрасывать их в трюм или оставлять на пачках фанеры во время их перемещения краном.  13.11. Металлы.  13.11.1. Погрузка (выгрузка) чугуна в чушках на судно с использованием электромагнитов запрещена. Загрузка судов осуществляется с помощью грейферов или ковшей с односторонним надежно действующим самоотцепом. Загрузка и разгрузка ковшей должна быть механизирована.  13.11.2. Штивка чугуна в трюме судна должна производиться с помощью штивующих ковшей, электромагнитов или других средств, исключающих использование ручного труда.  13.11.3. При выполнении отдельных ручных работ при перегрузке металлов и сплавов в чушках рабочие должны обеспечиваться сеточными очками, прочными рукавицами и обувью с жестким носком для защиты пальцев ног от ушибов.  13.11.4. Запрещается поддерживать пакет или поправлять (подравнивать) сместившиеся чушки в пакете при транспортировании, а также находиться в непосредственной близости от пакета в момент его опускания и подъема перегрузочной машиной.  13.11.5. Перегрузка проката и труб длиной свыше 8 м должна производиться в соответствии с требованиями пп. 13.1.1-13.1.6 настоящих Правил.  13.11.6. При выгрузке длинномерного проката и труб с железнодорожных платформ и полувагонов застропленный пакет разрешается поднимать краном только после того, как портовые рабочие сойдут с платформы (полувагона) и возьмут в руки оттяжки. Допускается применение багров.  13.11.7. При перемещении металла в связках краном портовые рабочие, разворачивающие пакет с помощью оттяжек, должны находиться вне зоны движения груза.  13.11.8. Перегрузка листового проката должна производиться с применением специальных грузозахватных приспособлений.  13.11.9. Строповка пакетов и пачек за обвязочные пояса и другие приспособления для строповки разрешается в соответствии с п. 4.11.1.8 настоящих Правил. Об этом должно быть записано в РТК или ВТИП.  13.11.10. Трубы диаметром до 700 мм, прокат россыпью или в связках (пакетах) следует выгружать специальными грузозахватными приспособлениями или стальными стропами с роликовыми скобами со строповкой способом "в удав".  13.11.11. Перегрузка труб большого диаметра от 701 мм и свыше должна производиться с использованием специальных грузозахватных приспособлений.  13.11.12. Перегрузка длинномерных труб и проката, имеющих габаритные размеры, близкие к размерам люка, должна производиться высококвалифицированными крановщиками со стажем работы на кране не менее 2-х лет по командам сигнальщиков, имеющих квалификацию докера-механизатора не ниже III класса.  Перемещение груза краном в районе комингса люка следует осуществлять на минимальной скорости. При этом расстояние между перемещаемым грузом и комингсом люка должно быть не менее 1 м.  При невозможности выполнить эти условия перегрузку указанных грузов необходимо производить в соответствии с требованиями п. 13.1.4 настоящих Правил.  13.11.13. Перегрузку труб большого диаметра (свыше 1200 мм) следует производить с помощью автоматических крановых грузозахватов.  Использование торцевых крановых грузозахватов с ручной строповкой допускается только при выгрузке (погрузке) труб из грузовых помещений судов, при рейдовой перегрузке и из полувагонов, когда применение автоматических грузозахватов невозможно из-за их конструктивных особенностей.  13.11.14. Перегрузка фигурных труб неправильной формы должна производиться стальными стропами с роликовыми скобами или специальными грузозахватными приспособлениями, обеспечивающими надежность захвата труб и безопасность их перемещения перегрузочными машинами.  13.11.15. Способы перегрузки и складирования труб большого диаметра в каждом конкретном случае должны определяться рабочими технологическими картами для данного варианта работ с указанием мер безопасности.  13.11.16. Расформирование штабеля труб большого диаметра следует производить поярусно с углублением в одну трубу. Запрещается выгружать трубы нижележащего" ряда (яруса) при наличии труб в вышележащем ряде (ярусе).  13.11.17. При выгрузке последнего ряда (яруса) непакетированных труб из трюма судна трубы, остающиеся на пайоле, должны быть надежно подклинены с помощью штатных устройств. Не допускается для подклинивания использовать случайные предметы.  13.11.18. Запрещается нахождение людей между незакрепленными трубами, а также между трубами и бортом судна (стенкой, переборкой и другими предметами).  13.12. Навалочные грузы и зерно.  13.12.1. Выборка груза подкопом не допускается. В случае образования на поверхности штабеля твердой корки груз следует разрыхлять. Способы и методы безопасного рыхления груза должны быть указаны в РТК.  13.12.2. Перегрузка навалочных грузов должна производиться только механизированным способом.  13.12.3. При выгрузке сыпучих грузов из крытых вагонов снимать закладной щит следует вдвоем.  13.12.4. При погрузке судов пылящими грузами раскрывать груженый грейфер над люками на высоте более 2,0 м запрещается.  13.12.5. При выгрузке зерна, обработанного фумигантом, вход людей в грузовые помещения судна допускается после заключения токсикологической лаборатории санитарно-эпидемиологической станции, либо лаборатории фумигационного отряда с разрешения администрации судна и обеспечения принудительной вентиляции с подачей не менее 5 воздухообменов в час.  13.12.6. Допуск портовых рабочих в грузовые помещения при возобновлении погрузочно-разгрузочных работ после перерывов длительностью более 8 часов может быть разрешен после лабораторной проверки воздушной среды помещений на наличие и концентрацию вредных газов.  13.12.7. Портовые рабочие, занятые на перегрузке фумигированного зерна, должны быть обеспечены средствами индивидуальной защиты. В местах производства работ запрещается курить, пить воду и принимать пищу.  13.12.8. Для обеспечения безопасного спуска (подъема) людей в трюма выгрузка и штивка груза в первую очередь должна производиться со стороны штатных судовых трапов.  13.12.9. Нахождение людей на откосе осыпающегося груза запрещается. При зачистке бортов и переборок судна от груза необходимо принять меры по предотвращению возможности падения людей с откоса и засыпания их грузом.  13.12.10. Нахождение людей в трюме при работе крана с грейфером запрещается. Вход в трюм должен быть закрыт и установлен запрещающий знак "Воспрещается вход (проход)". Исключение составляет работа грейфера при зачистке трюма. Порядок работы определяется РТК.  13.12.11. Одновременная работа грейфера и штивующей машины, а также штивующей машины (штивующего устройства, навешенного на кран) и людей запрещается.  13.12.12. Не допускается забрасывание грейферов под палубы и твиндеки; грузовые канаты при работе грейфера должны находиться в вертикальном положении.  13.12.13. Разворот в нужном направлении штивующего устройства, навешиваемого на портальный кран, производится портовым рабочим, находящимся на верхней палубе, с помощью оттяжки, закрепленной к штивующему устройству.  13.12.14. Перед возобновлением работы крана штивующая машина должна быть убрана из трюма на причал или установлена в подпалубном пространстве, а водитель должен выйти из трюма на палубу.  13.12.15. При погрузке навалочных грузов по ссыпным трубам, лоткам и тому подобным устройствам, а также при работе бросателей (триммеров) пребывание людей в трюмах запрещается.  Нахождение людей против загребающих устройств штивующих машин во время их работы запрещается.  13.12.16. Начинать подачу зерна в трюм следует по указанию сигнальщика после удаления людей из трюма. Количество и последовательность подачи зерна в трюм судна определяются перед началом погрузки с учетом способа и объема штивки.  13.12.17. Устройство шифтингов в трюмах судов производится под руководством и контролем судовой администрации в соответствии с планом загрузки судна и Правилами перевозки зерновых и других сыпучих грузов на морских судах.  13.12.18. Ответственность за безопасность труда при устройстве шифтингов возлагается на производителя работ, производящего их сборку.  13.12.19. Рабочий, управляющий перегрузочной машиной при перегрузке навалочных грузов, должен располагаться по возможности с наветренной стороны.  13.12.20. Переход людей по сыпучему грузу, имеющему большую текучесть и способность засасывания (льняное семя, просо, апатитовый концентрат и т.п.), может быть разрешен только при условии устройства на нем специальных трапов и настилов из досок на всем пути передвижения. При этом люди должны иметь предохранительный пояс со страховочным канатом, закрепленным на палубе, а у комингса люка должны выставляться наблюдающие для немедленного оказания помощи находящимся в трюме.  13.12.21. Производство взрывных работ для рыхления слежавшихся насыпных грузов (соли и т.п.) разрешается только после соответствующей подготовки и выполнения требований "Единых правил безопасности при взрывных работах".  13.13. Строительные материалы.  13.13.1. Способ укладки кирпича на поддонах должен исключать возможность его падения при перемещении пакетов перегрузочными машинами.  13.13.2. Подъем кирпича на поддонах без ограждения разрешается производить при погрузке и разгрузке (на землю) автомашин при условии удаления людей из зоны перемещения груза. Хранение кирпича на складе следует осуществлять на поддонах.  13.13.3. Перегрузка камня должна производиться механизированным способом. При перегрузке камня с помощью ковшей последние должны быть оборудованы односторонними самоотцепами или приспособлениями, обеспечивающими полное высыпание груза.  13.13.4. Присутствие людей в зонах перегрузки камня запрещается.  13.13.5. Загрузка камня в ковши должна производиться механизированным способом. Ковши следует загружать таким образом, чтобы исключалась возможность падения камней при перемещении. Навалка камня вручную запрещается.  13.13.6. Перегрузка строительных материалов в таре (бочках, ящиках, мешках) или пакетах должна производиться с учетом выполнения требований безопасности при переработке соответствующей категории грузов, изложенных в настоящих Правилах.  13.13.7. Перегрузку и складирование крупногабаритных железобетонных конструкций следует производить в соответствии с требованиями раздела 13.1 настоящих Правил.  13.13.8. Способы строповки должны во всех случаях исключать возможность падения конструкций или их излома.  13.13.9. При перемещении железобетонных конструкций, блоков мрамора и гранита необходимо принимать меры, препятствующие их раскачиванию, вращению. Зона перемещения конструкций должна быть обозначена хорошо видимыми предупредительными знаками.  13.14. Животные, птицы и сырые животные продукты.  13.14.1. Порты, в которых производится систематическая погрузка или выгрузка животных и птиц, должны иметь соответствующее оборудование (причал, скотозагоны, изоляторы, навесы и водопой), а также помещение для ветеринарного надзора и проводников.  13.14.2. Администрация порта обязана извещать представителей ветсаннадзора о предстоящей погрузке или выгрузке животных. При перегрузочных работах следует руководствоваться требованиями сборника 4-М "Общие и специальные правила перевозки грузов" (раздел 47 "Правила морской перевозки животных, птиц и сырых животных продуктов").  13.14.3. Перегрузка скота и зверей должна производиться под наблюдением проводников клиента или специально обученных лиц, имеющих знания и опыт по уходу за животными.  Перегрузочные средства и приспособления (платформы, вагонные мостики, сходни, носилки и т.п.) должны быть чистыми, сходни должны иметь ограждения со сплошной зашивкой.  13.14.4. При выявлении у животных признаков заболеваний необходимо об этом поставить в известность представителя санитарной инспекции.  13.14.5. Перегрузку животного сырья следует производить с соблюдением профилактических мероприятий, не создавая пыли на судне и на складе. Бросать тюки и пачки кожсырья запрещается.  13.14.6. Место, где находились грузы, все проходы и трапы, мостики и спуски после работы с животным сырьем, а также после перегрузки животных следует тщательно убрать с помощью мокрых стружек и опилок или с водой, не поднимая при этом пыли.  13.14.7. Все перегрузочные работы с сырыми животными продуктами должны производиться в установленных для этой цели средствах индивидуальной защиты, работа в которых с другими грузами запрещается.  13.14.8. Для хранения указанных средств индивидуальной защиты в портах должны быть отведены особые места.  13.15. Мороженное мясо в тушах.  13.15.1. Перегрузка мяса в тушах, не имеющих специальных устройств для строповки, должна производиться с помощью специальных ковшей или грузовых сеток. Перегрузка туш, имеющих специальные приспособления для строповки, должна производиться с помощью крановой подвески с гачками.  13.15.2. При массе грузовых мест более 50 кг для формирования подъема следует использовать судовой кран (стрелы), оснащенный многостропной подвеской. Застропка отдельных туш производится с помощью кольцевых стропов способом "в удав".  13.15.3. Выгрузка мяса должна производиться послойно по всей площади трюма с углублением не более 1,5 метра.  13.15.4. Перед началом расформирования слоя туш следует проверить состояние укладки груза и при обнаружении неустойчиво лежащих туш поправить их с помощью крючков (шестов).  13.15.5. Загрузка ковша должна производиться плотными рядами туш, исключающих их выпадение.  13.15.6. Выгрузка мяса из подпалубного пространства должна производиться уступообразно. При снятии туш верхнего слоя должна обеспечиваться устойчивость соседних туш, в противном случае туши необходимо стаскивать на нижележащий слой с помощью крючка длиной не менее 1,0 м, находясь сбоку от стаскиваемой туши.  В местах нахождения докеров и формирования "подъема" должны быть уложены фальшпайолы.  13.15.7. При отсутствии грузовых рамп при погрузке туш в вагоны или автотранспорт необходимо применять грузовые столы.  13.15.8. Укладку туш в вагоне следует производить плотными рядами, исключающими их самопроизвольное скольжение.  13.15.9. Докеры трюмного и вагонного звеньев должны быть одеты в чистую теплую спецодежду и халаты, на обувь надеваются бахилы (брезентовые чулки).  14. МЕДИЦИНСКОЕ ОБЕСПЕЧЕНИЕ ПРИ РАБОТАХ В ПОРТАХ  14.1. В местах производства работ должны находиться аптечки для оказания первой помощи пострадавшим, защищенные от попадания в них пыли, влаги и т.д. Количество аптечек, их комплектность устанавливается руководителем предприятия (подразделения) совместно с медицинским работником, обслуживающим порт на основании "Типового руководства по комплектации аптечек первой медицинской помощи" (Приложение 10).  14.2. В аптечке первой помощи должна находиться инструкция по ее применению.  14.3. Аптечки первой помощи пополняются после каждого случая пользования ими.  14.4. Комплектность и состояние аптечек первой помощи проверяется не реже одного раза в месяц службой охраны труда порта совместно с медицинским работником, обслуживающим порт.  14.5. При выполнении работ на берегу 25-ю и более рабочими, один из них должен быть обучен оказанию первой медицинской помощи и иметь удостоверение, выданное медицинским учреждением.  При выполнении работ на неошвартованном у берега судне это требование распространяется при наличии на нем 10-ти и более рабочих.  14.6. В портах со списочной численностью от 50 до 300 работающих кроме аптечек первой медицинской помощи оборудуются медицинские пункты, при списочной численности более 300 человек - фельдшерские здравпункты.  14.7. Лица, занятые на работах с вредными и неблагоприятными производственными факторами, должны проходить предварительные (при поступлении на работу) и периодические медицинские осмотры.  14.8. Перечень работ и неблагоприятных производственных факторов, при которых обязательны медицинские осмотры трудящихся, а также периодичность этих осмотров регламентируется соответствующим приказом Министерства здравоохранения и медицинской промышленности Российской Федерации.     ПРИЛОЖЕНИЕ 1  к настоящим Правилам  (справочное)  ТЕРМИНЫ И ОПРЕДЕЛЕНИЯ  ТЕРМИН  ОПРЕДЕЛЕНИЕ  1. Безопасное расстояние  Наименьшее допустимое расстояние между работающим и источником опасности, необходимое для обеспечения безопасности работающего (ГОСТ 12.0.002-80)  2. Безопасность труда  Состояние условий труда, при котором исключено воздействие на работающих опасных и вредных производственных факторов (ГОСТ 12.0.002-80)  3. Вредное вещество  Вещество, которое при контакте с организмом человека в случае нарушения требований безопасности может вызвать производственные травмы, профессиональные заболевания или отклонения в состоянии здоровья, обнаруживаемые современными методами как в процессе работы, так и в отдельные сроки жизни настоящего и последующего поколений (ГОСТ 12.1.007-76)  4. Вредные вещества однонаправленного действия  Вещества, обладающие одинаковым механизмом действия на человека. Заключение об однонаправленности действия веществ определяется органами государственного санитарного надзора (ГОСТ 12.1.005-88)  5. Вредный производственный фактор  Производственный фактор, воздействие которого на работающего в определенных условиях приводит к заболеванию или снижению работоспособности (ГОСТ 12.0.002-80)  6. Грузоподъемные механизмы  Неподвижные или подвижные механизмы для обработки грузов, включая расположенные на берегу механические платформы, которые используются на берегу или на борту судна для поднятия или опускания грузов или их переноса с одного места на другое в подвешенном или поддерживаемом состоянии  7. Грузоподъемное приспособление  Приспособление, посредством которого груз может крепиться и грузоподъемному механизму, но которое не является неотъемлемой частью этого механизма или груза  8. Длинномерные грузы  Грузы в таре или без упаковки, длина отдельного места которых составляет 8 м и более  9. Доступ  Свободный вход в трюма, другие помещения судна и выход из этих помещений  10. Знаки безопасности труда  Знаки, предназначенные для предупреждения работающих о возможной опасности, о необходимости применения соответствующих средств защиты, а также разрешающие или запрещающие определенные действия работающих (ГОСТ 12.0.002-80)  11. Зона острого действия  Отношение средней смертельной концентрации вредного вещества к минимальной (пороговой) концентрации, вызывающей изменение биологических показателей на уровне целостного организма, выходящих за пределы приспособительных физиологических реакций  12. Зона хронического действия  Отношение минимальной (пороговой) концентрации, вызывающей изменение биологических показателей на уровне целостного организма, выходящих за пределы приспособительных физиологических реакций, к минимальной (пороговой) концентрации, вызывающей вредное действие в хроническом эксперименте по 4 час. пять раз в неделю на протяжении не менее четырех месяцев  13. Компетентное лицо  Лицо, обладающее знаниями и опытом, необходимыми для выполнения одной или нескольких конкретных задач, признанное компетентными органами  14. Компетентный орган власти  Министерство, государственное учреждение или администрация, наделенная полномочиями издавать правила, распоряжения или инструкции, имеющие силу закона  15. Крупногабаритные грузы  Грузы, объем отдельного места которых превышает 18 м3  16. Машины непрерывного транспорта  Конвейеры, элеваторы, устройства пневматического и гидравлического транспорта и подобные им транспортирующие машины  17. Опасные грузы  Вещества и предметы, которые вследствие их специфических свойств могут при транспортировке, выполнении погрузочно-разгрузочных работ и хранении послужить причиной взрыва, пожара или повреждения транспортных средств, складов, устройств, зданий и сооружений, а также гибели, увечья, отравления, ожогов, облучения или заболевания людей и животных (ГОСТ 19433-88)  18. Опасная зона  Пространство, в котором возможно воздействие на работающего опасного и (или) вредного производственных факторов (ГОСТ 12.0.002-80)  19. Опасная зона работы крана  Площадь, образуемая проекцией перемещаемого краном груза и ограниченная траекторией движения его наружных точек. Граница опасной зоны определяется расстоянием по горизонтали от места возможного падения груза при его перемещении. Это расстояние при максимальной высоте подъема груза до 20 м должно быть не менее 7 м, а при высоте подъема свыше 20 м - не менее 10 м  20. Опасный производственный фактор  Производственный фактор, воздействие которого на работающего в определенных условиях приводит к травме или другому внезапному резкому ухудшению здоровья (ГОСТ 12.0.002-80)  21. Ориентировочный безопасный уровень воздействия вредных веществ (ОБУВ вредных веществ)  Гигиенический уровень вредных веществ, временно установленный на основе расчета по физико-химическим свойствам (ГОСТ 12.0.002-80)  22. Ответственное лицо  Лицо, назначенное администрацией порта, предпринимателем, капитаном судна в зависимости от обстоятельств, в качестве ответственного за выполнение одной или нескольких конкретных задач и которое обладает достаточными знаниями, опытом и необходимым авторитетом для их выполнения  23. Охрана труда  Система законодательных актов, социально-экономических, организационных, технических, гигиенических и лечебно-профилактических мероприятий и средств, обеспечивающих безопасность, сохранение здоровья и работоспособности человека в процессе труда (ГОСТ 12.0.002-80)  24. Перегрузочные машины  Краны всех типов, перегружатели всех типов (контейнерные, зерновые и др.), авто- и электропогрузчики, ковшовые погрузчики, погрузчики с отвальным конвейером, вагонные н трюмные машины, конвейеры, грузовые лифты, тягачи, тракторы, прицепы (трейлеры), низкорамные полуприцепы (роллтрейлеры), передвижные пневмоустановки и другие машины со всеми видами сменных грузозахватных органов для производства погрузочно-разгрузочных работ (исключая автотранспорт)  25. Портовые работы  Работы (или связанные с ней служебные обязанности), выполняемые на берегу и на борту судна при загрузке или разгрузке любого судна, за исключением военных кораблей, в морском или речном порту, гавани, на причале, верфи, пирсе или другом подобном месте  26. Портовый рабочий  Лицо, занятое на портовых работах  27. Предельно допустимые концентрации вредных веществ в воздухе рабочей зоны (ПДК)  Концентрации, которые при ежедневной (кроме выходных дней) работе в течение 8 час или при другой продолжительности, но не более 41 часа в неделю, в течение всего рабочего стажа не могут вызвать заболеваний или отклонений в состоянии здоровья, обнаруживаемых современными методами исследований в процессе работы или в отдельные сроки жизни настоящего и последующих поколений (ГОСТ 12.1.005-88)  28. Предельно допустимый уровень производственного фактора (ПДУ)  Уровень производственного фактора, воздействие которого при работе установленной продолжительности в течение всего трудового стажа не приводит к травме, заболеванию или отклонению в состоянии здоровья в процессе работы или в отдельные сроки жизни настоящего и последующего поколений (ГОСТ 12.0.002-80)  29. Производитель работ  Инженерно-технические работники (стивидоры, прорабы, мастера, сменные начальники складов и т.п.), а также бригадиры (звеньевые) - стивидоры, обеспечивающие организацию и ведение работ с использованием грузоподъемных машин, имеющие удостоверение лица, ответственного за безопасное производство работ по перемещению грузов кранами  30. Производственный перегрузочный комплекс (ППК)  Основное производственное подразделение морского торгового порта, выполняющее погрузочно-разгрузочные работы и все операции, связанные с перегрузкой грузов и обработкой транспортных средств. Производственный перегрузочный комплекс представляет собой группу специализированных по направлениям перевозок или по родам грузов, причалов (может быть и один причал) с необходимым для круглосуточной обработки судов и вагонов количеством соответствующего подъемно-транспортного оборудования, складов и других производственных мощностей и трудовых ресурсов  31. Рабочая зона  Пространство, ограниченное на высоте 2 м над уровнем пола или площадки, на которых находятся места постоянного или непостоянного (временного) пребывания работающего (ГОСТ 12.1.005-88)  32. Рабочая зона перегрузочной машины  Пространство, в котором совершаются рабочие и холостые движения машины и ее составляющих частей, включая грузозахватный орган  33. Рабочее место  Зона постоянного или временного пребывания работающих, оснащенная необходимыми техническими средствами, в которой совершается трудовая деятельность исполнителя или группы исполнителей, совместно выполняющих одну работу или операцию  34. Сменные грузозахватные органы  Крюк, грейфер, спредер, грузоподъемный электромагнит, вилы погрузчика, грузозахватные устройства погрузчика с гидравлическим (пневматическим) приводом, а также другие грузозахватные устройства, соединенные с грузовыми канатами (цепями) или подъемным устройством грузоподъемной машины  35. Специализированный перегрузочный комплекс  Совокупность технических средств и инженерных сооружений (причалов, складов и др.), специального подъемно-транспортного и иного оборудования, предназначенных для перегрузки конкретных однородных грузов (лесных, навалочно-насыпных, контейнеров и т.п.) и (или) обработки специализированных судов (контейнеровозов, с вертикальным и горизонтальным способом погрузки-выгрузки, судов лихтеровозной системы и т.п.)  36. Средство индивидуальной защиты  Средство, предназначенное для защиты одного работающего (ГОСТ 12.0.002-80)  37. Средства укрупнения грузовых мест  Все типы поддонов, пакетирующие стропы внутрипортового обращения и находящиеся на балансе портов, а также многооборотные и разовые, принадлежащие грузоотправителям, судовладельцам и другим участникам транспортного процесса  38. Съемные грузозахватные приспособления  Универсальные стропы, ковши, сетки, рамы, канатные и цепные стропы с крюками, скобами, карабинами и т.п., контейнерные захваты, захваты для труб и другие грузозахватные устройства, не относящиеся к сменным грузозахватным органам  39. Требования безопасности труда  Требования, установленные законодательными актами, нормативно-технической документацией, правилами и инструкциями, выполнение которых обеспечивает безопасность работающих (ГОСТ 12.0.002-80)  40. Тяжеловесные грузы  Грузы массой отдельного места более 10 тн, а также грузы, превышающие грузоподъемность применяемого в перегрузочном процессе грузоподъемного устройства  41. Уполномоченное лицо  Лицо, уполномоченное администрацией порта, предпринимателем, капитаном судна или ответственным лицом для выполнения определенной задачи или задач и обладающее необходимыми техническими знаниями и опытом  ПРИЛОЖЕНИЕ 2  к настоящим Правилам  (справочное)  ПЕРЕЧЕНЬ ГОСУДАРСТВЕННЫХ СТАНДАРТОВ, УЧТЕННЫХ В ПРАВИЛАХ,  по состоянию на 01 января 1996 г.  ОБОЗНАЧЕНИЕ  НАИМЕНОВАНИЕ  ГОСТ 8.002-86  Государственный надзор и ведомственный контроль за средствами измерений  ГОСТ 8.5 13-84  Проверка средств измерений.  ГОСТ 12.0.002-80  ССБТ. Термины и определения  ГОСТ 12.0.004-90  Организация обучения безопасности труда. Общие положения.  ГОСТ 12.0.005-84  ССБТ. Метрологическое обеспечение в области безопасности труда. Основные положения  ГОСТ 12.1.005-88  ССБТ. Общие санитарно-гигиенические требования к воздуху рабочей зоны  ГОСТ 12.1.007-76  ССБТ. Вредные вещества. Классификация и общие требования безопасности  ГОСТ 12.1.014-84  ССБТ. Воздух рабочей зоны. Метод измерений концентраций вредных веществ индикаторными трубками  ГОСТ 12.1.016-79  ССБТ. Воздух рабочей зоны. Требования к методикам измерения концентраций вредных веществ  ГОСТ 12.2.013.0-91  Машины ручные электрические. Общие требования безопасности и методы испытаний  ГОСТ 12.2.022-80  ССБТ. Конвейеры. Общие требования безопасности  ГОСТ 12.3.009-76  Работы погрузочно-разгрузочные. Общие требования безопасности  ГОСТ 12.4.026-76  ССБТ. Цвета сигнальные и знаки безопасности  ГОСТ 12.4.089-86  ССБТ. Строительство. Пояса предохранительные. Общие технические требования  ГОСТ 17.2.3.01-86  Охрана природы. Атмосфера. Правила контроля качества воздуха населенных пунктов  ГОСТ 17.2.4.02-81  Охрана природы. Атмосфера. Общие требования к методам определения загрязняющих веществ  ГОСТ 30055-93  Канаты из полимерных материалов и комбинированные. Технические условия  ГОСТ 3241-91  Канаты стальные. Технические условия  ГОСТ 9078-84  Поддоны плоские. Общие технические условия  ГОСТ 9557-87  Поддон плоский деревянный размером 800´1200 мм. Технические условия  ГОСТ 9570-84  Поддоны ящичные и стоечные. Общие технические условия  ГОСТ 10807-78  Знаки дорожные. Общие технические условия  ГОСТ 13508-74  Разметка дорожная  ГОСТ 18477-79  Контейнеры универсальные. Типы, основные параметры и размеры  ГОСТ 19433-88  Грузы опасные. Классификация и маркировка  ГОСТ 21391-84  Средства пакетирования. Термины и определения  ГОСТ 21650-76  Средства скрепления тарно-штучных грузов в транспортных пакетах. Общие требования  ГОСТ 24258-88  Средства подмащивания. Общие технические условия
	4.10.3. Вакуумные грузоподъемные устройства. 4.10.3.1. Вакуумные грузоподъемные устройства могут применяться при перегрузке грузов, имеющих специальную упаковку или подходящую поверхность для вакуумных захватов.  4.10.3.2. При использовании вакуумного грузоподъемного устройства необходимо, чтобы каждый захват удерживал равную часть нагрузки, груз был подвешен горизонтально, а на поверхности груза не было загрязнений, которые могли бы препятствовать надежному контакту вакуумных захватов с поверхностью.  4.10.3.3. Запрещается использование вакуумных грузоподъемных устройств для перемещения людей.  4.10.3.4. Перед вводом в эксплуатацию и после каждого ремонта вакуумное устройство должно испытываться, а перед началом работы осматриваться (особенно шланги, вакуумные захваты) в соответствии с требованиями Инструкции завода-изготовителя.  При испытаниях поверхность испытательного груза по возможности должна быть наихудшего качества; если груз обернут в бумагу, то испытательный груз должен быть упакован так же.  4.10.3.5. При работе вакуумного грузоподъемного устройства всем лицам запрещается находиться в проемах грузовых люков и в зоне перемещения груза.  4.10.3.6. Вакуумное грузоподъемное устройство должно быть оснащено вакуумным манометром, хорошо видимым в моменты захвата и освобождения груза, дающим оператору показания о состоянии вакуума в любое время и имеющим четкую красную риску, указывающую на предельное состояние вакуума, при котором грузоподъемное устройство должно немедленно выключаться.  4.10.3.7. Вакуумное грузоподъемное устройство оснащается звуковым прибором, оповещающим оператора и рабочих, находящихся у захвата, о прекращении работы вакуумного насоса или о снижении вакуума ниже рабочей величины.  4.10.3.8. Каждое вакуумное грузоподъемное устройство должно оснащаться средствами, с помощью которых при отказе вакуумного насоса поддерживается достаточное давление для удержания груза от падения в течение времени, необходимого для опускания его на причал или в трюм.  4.11. Съемные грузозахватные приспособления.  4.11.1. Общие требования. 4.11.1.1. Изготовление съемных грузозахватных приспособлений в порту должно быть централизовано и производиться в соответствии с нормативной документацией и технологическими картами. Конструкторские документы должны быть согласованы с отделом охраны труда.  4.11.1.2. Съемные грузозахватные приспособления должны использоваться по назначению и соответствовать по грузоподъемности весу перемещаемого груза.  4.11.1.3. Съемные грузозахватные приспособления (стропы, цепи, траверсы, коромысла и др.) после их изготовления, ремонта или реконструкции осматриваются и испытываются нагрузкой на 25 % превышающей их номинальную грузоподъемность.  4.11.1.4. На съемных грузозахватных приспособлениях или прочно прикрепленной металлической бирке должна быть нанесена маркировка: номер, грузоподъемность, дата испытания, клеймо технического контроля. Съемные грузозахватные приспособления должны снабжаться паспортом. Грузоподъемность стропов общего назначения указывается при угле между ветвями 90°.  4.11.1.5. Грузоподъемные стропы не должны иметь узлов и калышек. Сращивание стропов из отдельных концов запрещено.  4.11.1.6. В процессе эксплуатации съемные грузозахватные приспособления должны подвергаться периодическим осмотрам в соответствии с требованиями "Правил устройства и безопасной эксплуатации грузоподъемных кранов" и РД 31.44.01-89 "Правил технической эксплуатации подъемно-транспортного оборудования морских портов":  траверсы, балансиры, ковши, сетки, клещи, короба, различные захваты (в том числе автоматические) - 1 раз в месяц;  стропы - через 10 дней.  Цепи, цепные стропы, входящие в состав съемных грузозахватных приспособлений и редко используемые съемные грузозахватные приспособления должны осматриваться перед их выдачей для работы. При наличии деформаций, трещин, некачественно сваренных швов, а также при износе звена цепи более 10 % первоначального диаметра (калибров) подъемные цепи и цепные стропы должны быть изъяты из эксплуатации. Браковка стальных канатов стропов должна производиться в соответствии с Приложением 5.  Результаты осмотров заносятся в журнал учета грузозахватных приспособлений.  4.11.1.7. При применении стропов необходимо соблюдать следующие условия:  (01) при строповке груза стропы следует накладывать без узлов и перекруток. В местах перегиба стропов на острые углы груза необходимо накладывать прокладки, предохраняющие грузовые стропы от повреждений;  (02) стропы следует надевать на оба рога двурогого крюка равномерно и без перекруток;  (03) при поднятии груза с помощью двух стропов они должны быть одинаковой длины. В отдельных случаях допускается использование стропов разной длины для перемещения длинномерных грузов в наклонном положении с учетом требований п.п. 13.1.1 и 13.1.4 настоящих ПОТП;  (04) для беспрепятственного освобождения стропов общего использования из-под груза его следует устанавливать на прочные прокладки;  (05) масса груза, поднимаемая стропом с помощью петли-удавки, не должна превышать половины допускаемой нагрузки, указанной на стропе;  (06) при перегрузке грузов неправильной формы с необозначенным центром массы необходимо проведение пробных подъемов с последующей корректировкой мест строповки для определения горизонтального положения груза;  (07) кольца и петли стропов должны надеваться на крюк крана свободно.  4.11.1.8. Схемы строповки груза должны быть указаны в рабочей технологической документации.  4.11.1.9. Подъем груза за упаковочную обвязку, не предназначенную для этих целей, не допускается.  Предназначенная для перегрузки обвязка должна иметь клеймо или табличку предприятия-изготовителя о допустимой нагрузке либо иное документальное разрешение грузоотправителя (сертификат).  4.11.1.10. Запрещается использовать в работе неисправные, немаркированные, с просроченным сроком переосвидетельствования и не соответствующие по грузоподъемности и характеру груза грузозахватные органы, приспособления, устройства и тару.  4.11.1.11. Забракованные и немаркированные съемные грузозахватные приспособления и тара не должны находиться вместе с исправными и в местах производства работ.  4.11.1.12. Для хранения съемных грузозахватных приспособлений и перегрузочного инвентаря в порту должны быть оборудованы закрытые помещения. Площадь помещения должна обеспечивать хранение стропов в растянутом положении для удобства их осмотра при получении. В холодных климатических районах эти помещения должны отапливаться.  4.11.1.13. Крупногабаритные съемные грузозахватные приспособления типа рам, траверс, балок и др. разрешается хранить на специально отведенных открытых складских площадках.  4.11.1.14. Запрещается оставлять на рабочих местах технологическую оснастку после окончания работ.  4.11.1.15. Съемные грузозахватные приспособления, изъятые из эксплуатации и не подлежащие ремонту, должны быть сданы в металлолом.  4.11.2. Стальные канаты. 4.11.2.1. Стальные канаты, применяемые для изготовления съемных грузозахватных приспособлений, должны отвечать действующим Государственным стандартам и иметь сертификат или копию сертификата завода-изготовителя каната об их испытании в соответствии с ГОСТ 3241.  4.11.2.2. При расчете стропов для подъема грузов с обвязкой или зацепкой крюками, кольцами или серьгами коэффициент запаса прочности канатов должен приниматься не менее 6. В отдельных случаях для редко используемых стропов он может быть снижен до 4 при утверждении документации главным инженером.  Конструкция многоветвевых стропов должна быть такова, чтобы было обеспечено равномерное натяжение всех ветвей.  4.11.2.3. Не допускается сращивать грузоподъемные канаты, они должны состоять из одного целого отрезка.  4.11.2.4. Канаты, применяемые для грузовых работ, не должны иметь узлов и калышек.  4.11.2.5. Петли стропов, сопряженных с кольцами, крюками и другими деталями, должны выполняться с применением коуша путем заплетки свободного конца каната, постановки зажимов или специальных втулок. Допускается выполнение петель на стропах без применения коушей, если такое соединение стропа с кольцами, крюками и другими деталями предусмотрено технической документацией.  4.11.2.6. Выступающие концы прядей в сплеснях, а также отдельные проволоки необходимо удалять с последующей оплеткой сплесня.  4.11.3. Цепи. 4.11.3.1. Цепи, применяемые для изготовления съемных грузозахватных приспособлений, должны иметь свидетельство завода-изготовителя об их испытании в соответствии с государственным стандартом, по которому они изготовлены.  При отсутствии указанного свидетельства вопрос о допуске цепи к использованию решается специалистами с участием ответственного по надзору за грузоподъемными машинами после определения химического состава, механических свойств материала цепи, разрушающей нагрузки при испытании образца, проверки размеров.  Минимальный запас прочности для цепей, применяемых для стропов, должен быть не менее 5.  4.11.3.2. При пользовании цепями и цепными стропами не допускается:  (01) при помощи ударов устанавливать звенья в нужное положение, выпрямлять звенья любым способом без технологии на ремонт;  (02) скручивать и завязывать цепи в узлы;  (03) выдергивать их из-под грузов;  (04) сращивать разорванные подъемные цепи (цепные стропы) путем скрепления звеньев проволокой или болтами, продевания одного звена через другое и заклинивания с помощью болтов и других предметов.  4.11.4. Растительные канаты. 4.11.4.1. Растительные канаты, применяемые для изготовления грузовых сеток, стропов или других съемных грузозахватных приспособлений, должны соответствовать ГОСТ 30055 и иметь коэффициент запаса прочности не менее 8.  4.11.4.2. Перед применением и в процессе эксплуатации растительные канаты и изготовленные из них съемные грузозахватные приспособления подлежат визуальному осмотру на истирание, наличие порванных волокон или порезов, уменьшение первоначального диаметра, внутренний износ между прядями, порчу волокон, обесцвечивание и другие дефекты. Редко используемые стропы осматриваются в зависимости от вида работ, но не реже одного раза в три месяца.  Выбракованные канаты подлежат изъятию из эксплуатации и уничтожению.  4.11.4.3. Заплетка петли у растительных канатов должна иметь не менее 3 полных и 2 половинных пробивок.  4.11.4.4. Запрещается сращивать растительные канаты, используемые для съемных грузозахватных приспособлений и грузовых сеток.  4.11.4.5. Не рекомендуется использовать стропы из растительных канатов для перемещения грузов с острыми кромками. При наличии последних необходимо тщательно предохранять канаты от контакта с ними.  4.11.4.6. Растительные канаты, применяемые для грузовых работ, следует оберегать от действия кислот, щелочей, пара и воздействия высоких температур.  Подвергшиеся воздействию или подозреваемые в контакте с агрессивными веществами (кислоты, щелочи и т.п.) канаты должны быть изъяты из эксплуатации.  4.11.4.7. При эксплуатации канатов и съемных грузозахватных приспособлений не допускается их влажное замораживание.  4.11.4.8. Сушку и хранение растительных канатов необходимо производить в хорошо проветриваемом помещении подвешенными на деревянных подставках или оцинкованных крюках и удаленными от источников тепла.  4.11.4.9. Диаметр блока, измеряемого по дну канавки, должен быть не менее 6 диаметров каната. Глубина канавки блока должна быть не менее 1/3 диаметра каната, а ширина желоба - не менее диаметра каната.  4.11.5. Синтетические и полусинтетические канаты, ленты. 4.11.5.1. Возможность и условия применения синтетических и других материалов для изготовления съемных грузозахватных приспособлений устанавливаются предприятием на основе разработанной им технической документации.  4.11.5.2. На расчет, изготовление, испытание и браковку съемных грузозахватных приспособлений с применением синтетических и полусинтетических канатов должны быть утверждены технические условия. Расчетный коэффициент запаса прочности должен быть не менее 8.  4.11.5.3. Синтетические и полусинтетические канаты, ленты должны иметь свидетельство (сертификат) завода-изготовителя с указанием маркировки каждой партии.  4.11.5.4. Эксплуатация съемных грузозахватных приспособлений, изготовленных из синтетических и полусинтетических материалов, может производиться при температурах от - 40° до + 45 °С.  4.11.5.5. Периодический осмотр и браковка съемных грузозахватных приспособлений, изготовленных из синтетических и полусинтетических материалов, должны производиться в соответствии с требованиями п. 4.11.1.5.  4.11.5.6. Перед каждым применением съемных грузозахватных приспособлений, изготовленных из синтетических и полусинтетических материалов, должен производиться их визуальный осмотр.  4.11.5.7. Съемные грузозахватные приспособления, изготовленные из синтетических и полусинтетических материалов, должны выбраковываться и изыматься из эксплуатации при наличии:  (01) продольных, наклонных и поперечных разрезов, надрывов и проколов, разрушающих более 10 % нитей основы (с комбинированным переплетением крученых нитей);  (02) полного или частичного разрыва продольных или поперечных нитей с простым переплетением;  (03) значительного истирания, вызвавшего отрыв нитей;  (04) загрязнения волокон, нитей и прядей, вызвавшее их жесткость, ломкость и т.п.  4.11.5.8. При производстве перегрузочных работ с помощью съемных грузозахватных приспособлений, изготовленных из синтетических и полусинтетических материалов, запрещается:  (01) применять стропы, ленты при наличии дефектов, указанных в п. 4.11.5.7;  (02) применять стропы, ленты со следами мазутных и масляных пятен;  (03) допускать трения об острые угловые металлические поверхности;  (04) перегружать химические грузы, оказывающие разрушающее действие на синтетические и полусинтетические материалы;  (05) сращивать стропы, ленты с помощью узлов.  4.11.5.9. Хранение съемных грузозахватных приспособлений, изготовленных из синтетических и полусинтетических материалов, должно осуществляться без доступа солнечных лучей в закрытом сухом помещении.  Не допускается их хранение вблизи паровых котлов, теплотрубопроводов и в других местах с высокой температурой и низкой влажностью.  4.11.6. Блоки. 4.11.6.1. Грузовые блоки должны подвергаться осмотру с разборкой 1 раз в год. После ремонта они должны быть испытаны пробной нагрузкой согласно паспорта.  4.11.6.2. Оси шкивов блоков должны быть надежно застопорены от проворачивания и аксиального смещения.  4.11.6.3. В блоках не допускаются трещины и другие механические повреждения. Шкивы должны свободно проворачиваться рукой.  4.11.7. Скобы. 4.11.7.1. Скобы для съемных грузозахватных приспособлений должны изготовляться по документации действующей на морском транспорте.  4.11.7.2. На скобах должна быть нанесена маркировка: допустимая рабочая нагрузка в тоннах, месяц и год испытания, отличительный номер, клеймо технического контроля.  4.11.7.3. Соединительные штыри скоб должны быть завернуты в резьбовом соединении до отказа и надежно застопорены (зашплинтованы). Применение сварных соединительных скоб запрещается.  4.11.7.4. Скобы должны осматриваться 1 раз в год с занесением результатов осмотра в журнал лицом, ответственным за исправное состояние грузозахватных приспособлений.  Уменьшение среднего диаметра штыря или тела скобы более 10 % от номинального размера не допускается. После замены штыря скоба должна быть испытана пробной нагрузкой согласно паспорта. Восстановление размеров деталей скоб сваркой категорически запрещается.  4.12. Средства укрупнения грузовых мест.  4.12.1. Средства пакетирования должны удовлетворять требованиям ГОСТ 21650.  4.12.2. Способы скрепления тарно-штучных грузов в транспортных пакетах должны обеспечивать сохранность пакетов при перевозке всеми видами транспорта с учетом действия инерционных нагрузок, а несущие средства крепления должны иметь шестикратный запас прочности.  4.12.3. Испытание поддонов на прочность производится в соответствии с ГОСТ 9557 и ГОСТ 9570.  4.12.4. Формирование и крепление пакетов должно выполняться с применением исправных средств пакетирования. Неисправные средства пакетирования должны быть изъяты для ремонта или уничтожения. Осмотр средств пакетирования производится до формирования пакетов.  4.12.5. Средства пакетирования для перегрузки легковоспламеняющихся и взрывоопасных грузов не должны создавать искрообразования при их установке, снятии и случайном обрыве.  4.12.6. Обвязочные средства, не служащие для подъема пакетов, должны плотно обжимать объединяемые пакеты с помощью обтягивающих устройств и после обжима не ослабляться.  4.12.7. Способ крепления обвязки на пакете должен обеспечивать ее фиксированное положение на грузе так, чтобы при любых смешениях обвязка не попала в пространство между единицами груза.  4.12.8. При расформировании пакета многооборотная обвязка должна легко освобождаться от замка и свободно проходить под пакетом, не разваливая его.  4.12.9. Замковые устройства для обвязки должны после обтягивания не допускать ее расслабления под нагрузкой.  4.12.10. Гибкие средства пакетирования должны иметь маркировку с указанием товарного знака предприятия-изготовителя, номера партии, даты изготовления, условного обозначения пакетирующего стропа и его грузоподъемности. Поддоны должны иметь маркировку с указанием товарного знака предприятия-изготовителя, даты изготовления и номинальной грузоподъемности (ГОСТ 9078).  4.12.11. Укладка груза на поддоны должна обеспечивать равномерное распределение нагрузки на основание поддона, устойчивость, сохранность, несмещаемость груза при его транспортировании перегрузочными машинами.  4.12.12. Средства пакетирования одноразового использования не должны использоваться повторно.  4.12.13. Перегрузка и транспортировка грузов, сформированных в пакеты с помощью синтетических и полусинтетических стропов для пакетирования, должна производиться в соответствии с требованиями Инструкции по эксплуатации этих стропов и других нормативных документов, распространяемых на стропы для пакетирования. При этом должны выполняться следующие требования:  (01) организация (предприятие), формирующая грузы в пакеты, несет ответственность за правильность формирования пакетов и качество использованных стропов для пакетирования, соответствие их техническим условиям;  (02) к формированию пакетов и уходу за стропами для пакетирования допускаются лица, получившие инструктаж и изучившие инструкцию по применению и эксплуатации стропов;  (03) запрещается подъем пакетов перегрузочными машинами за одну петлю, если это не предусмотрено самой конструкцией стропов для пакетирования. Для сохранения ленты (стропа) рабочие органы грузозахватных приспособлений не должны иметь острых кромок и углов. Лента (строп) должна касаться поверхности рабочего органа грузозахватного приспособления по всей ее ширине;  (04) после каждого оборота строп для пакетирования должен подвергаться осмотру перед очередным формированием пакета. Поврежденные стропы для пакетирования выбраковываются и передаются в ремонт.  4.13. Рельсовые крановые пути.  4.13.1. Устройство и эксплуатация рельсового кранового пути должны соответствовать требованиям "Правил устройства и безопасной эксплуатации грузоподъемных кранов", РД 31.44.01-89 "Правил технической эксплуатации подъемно-транспортного оборудования морских портов" и РД 31.35.10-86 "Правил технической эксплуатации портовых сооружений и акваторий".  4.13.2. Техническое освидетельствование рельсовых крановых путей проводит лицо, ответственное по надзору за грузоподъемными машинами, при участии лица, ответственного за исправное их состояние, по графику, утвержденному главным инженером порта.  4.13.3. Рельсовый крановый путь не должен иметь остаточной деформации (просадки).  4.13.4. Тупиковые упоры должны быть установлены так, чтобы буферная часть крана одновременно касалась их амортизаторов.  4.13.5. Для проезда автотранспорта через рельсовые крановые пути должны быть оборудованы переезды.  4.13.6. Очистка крановых рельсовых путей от мусора, остатков груза, льда, прочистка отверстий и спуск воды из прирельсовых канавок должны производиться своевременно и качественно.  5. ТРЕБОВАНИЯ БЕЗОПАСНОСТИ ПРИ ЭКСПЛУАТАЦИИ АВТОТРАНСПОРТА  5.1. Эксплуатация автомашин и тягачей должна соответствовать требованиям "Правил по охране труда на автомобильном транспорте", "Правилам дорожного движения Российской Федерации".  5.2. Погрузка грузов в кузов автомобиля должна производиться с соблюдением следующих требований:  (01) загрузка должна исключать возможность развала груза во время транспортировки. Крупногабаритные грузы должны быть закреплены от смещения;  (02) ящичный, бочковый и другой мелкотарный груз необходимо укладывать так, чтобы во время движения (при резком торможении, поворотах и т.п.) не происходило смещение груза по настилу кузова. Между отдельными местами груза следует устанавливать прокладки и распорки необходимой прочности;  (03) мелкотарные грузы, возвышающиеся над уровнем бортов кузова, необходимо надежно увязывать;  (04) навалочные грузы должны не доходить до уровня бортов кузова на 50 мм, в противном случае основные борта кузова должны наращиваться дополнительными бортами соответствующей высоты и прочности.  5.3. При загрузке (выгрузке) автомашин с помощью грузоподъемных кранов должны соблюдаться следующие условия:  (01) перемещать краном груз к кузову или от него следует только с боковой стороны или со стороны заднего борта автомашины;  (02) направлять движение груза разрешается только находясь вне кузова автомашины (на грузовом столе, рампе склада), используя для этого оттяжки, багры, крюки;  (03) запрещается осматривать или ремонтировать автомашину во время грузовых работ.  5.4. Если технические характеристики автомашины допускают заезд погрузчиков в кузов, то эта операция производится с использованием рампы или грузового стола. Автомашина должна быть поставлена на тормоза и установлен трап (мостик) для въезда погрузчика.  5.5. В процессе загрузки или разгрузки всех видов автотранспорта с помощью грузоподъемных кранов или экскаваторов водителям запрещается находиться в кабинах до окончания перегрузочных операций.  5.6. Скорости движения машин внутрипортового транспорта по территории порта устанавливаются администрацией в соответствии с Правилами дорожного движения, в зависимости от местных условий и регулируются дорожными знаками.  5.7. Скорость движения машин внутрипортового безрельсового транспорта при проезде мимо дверей, проемов, ворот, проходов, лестничных сходов должна быть снижена.  5.8. В закрытых складских помещениях и на рампах скорость движения машин внутрипортового безрельсового транспорта не должна превышать 6 км/час.  5.9. Расстояние между транспортными средствами по ширине (интервалы) и длине (дистанции) выбираются водителем с учетом скорости движения и состояния покрытия дороги.  5.10. Буксировка машины другой машиной допускается с помощью гибкой сцепки при исправных рулевом управлении и рабочей тормозной системе у буксируемой машины, а также методом частичной погрузки на платформу или опорные устройства буксирующего транспортного средства при неисправном рулевом управлении у буксируемой машины.  5.11. При неисправной рабочей тормозной системе буксируемой машины буксировку следует производить с помощью жесткой сцепки. Жесткая сцепка должна обеспечивать расстояние между транспортными средствами не более 4 м, гибкая - в пределах от 4 до 6 м. При гибкой сцепке связующее звено через каждый метр обозначается сигнальными щитками или флажками. В любое время суток на буксируемом транспортном средстве должны быть включены габаритные огни.  5.12. При буксировке водители буксирующей и буксируемой машины должны иметь соответствующие удостоверения на право управления машинами данного типа.  5.13. При буксировке на гибкой и жесткой сцепке запрещается нахождение людей в кузовах и кабинах (кроме водителя) транспортных средств.  6. ТРЕБОВАНИЯ БЕЗОПАСНОСТИ ПРИ ЭКСПЛУАТАЦИИ ВСПОМОГАТЕЛЬНЫХ ПРИСПОСОБЛЕНИЙ  6.1. Тележки.  6.1.1. Ручные тележки, используемые для транспортировки грузов на наклонных поверхностях, должны быть снабжены тормозами.  6.1.2. При движении группы тележек расстояние между ними должно обеспечивать безопасность передвигающих их рабочих.  6.1.3. Загружать тележки следует равномерно, не допуская перегрузки, а также потери устойчивости и опрокидывания. На тележке должна быть указана ее грузоподъемность.  6.2. Приставные лестницы для грузовых работ.  6.2.1. Подъем людей на штабели и спуск с них при высоте более 1,0 м должен производиться с помощью приставных лестниц. При подъеме людей по лестнице около нее должен находиться страхующий.  6.2.2. Эксплуатация лестниц со сломанными или отсутствующими ступенями не допускается. При обнаружении неисправности лестница должна быть изъята из эксплуатации.  6.2.3. Окраска конструкций деревянных лестниц запрещается. Допускается олифовая пропитка или покрытие лестниц чистым лаком и другими прозрачными защитными составами.  6.2.4. Приставные лестницы для подъема на железнодорожные полувагоны должны иметь на тетивах верхней части загнутую металлическую планку для захвата за борт полувагона.  6.2.5. Перед эксплуатацией и через каждые полгода в процессе эксплуатации приставные деревянные лестницы необходимо испытывать статической нагрузкой в 120 кг, приложенной к одной из ступеней в середине пролета лестницы, установленной под углом 75° к горизонтальной плоскости.  На каждой приставной лестнице должны быть обозначены ее инвентарный номер и дата очередного испытания.  6.2.6. Запрещается использовать лестницы с трещинами, износом ступеней более 1/4 первоначальной их толщины н другими дефектами на тетивах и ступенях.  Ступени переносных деревянных лестниц должны иметь по концам шипы с закругленными углами, плотно входящими в отверстия тетив.  6.2.7. Приставные деревянные лестницы через каждые 2,0 м должны скрепляться стяжными болтами. Стяжные болты устанавливаются под ступенями. Гайки и концы стяжных болтов не должны иметь острых углов. Запрещается применять лестницы, сбитые гвоздями, без врезки перекладин в тетивы.  6.2.8. Ступени металлических лестниц должны иметь рифленую поверхность и содержаться в чистоте.  6.2.9. Металлические лестницы должны быть покрыты антикоррозийными или другими эффективными покрытиями.  Использование металлических лестниц в непосредственной близости от электрооборудования запрещается.  6.2.10. Длина приставных лестниц не должна быть более 5 метров и выбирается с таким расчетом, чтобы при установке уклон не превышал 3:1.  Верхние концы лестниц (кроме лестниц со специальными крючьями) должны возвышаться над поверхностью подъема на 1,0 м.  6.2.11. Нижние концы тетив переносных лестниц должны быть снабжены острыми наконечниками (при установке на грунтовые основания или деревянный настил) или противоскользящими устройствами (при установке на бетонных, асфальтовых, металлических и других жестких основаниях).  6.2.12. При работе с приставной лестницей на участках движения транспорта или людей место ее установки необходимо ограждать.  6.3. Грузовые столы, подмости, эстакады, вагонные мостки.  6.3.1. Вагонные мостки для въезда погрузчиков, грузовые столы, эстакады и подмости, применяемые с использованием погрузчиков и другой колесной техники, должны быть оборудованы по бортам колесоотбойными средствами высотой 0,2 м.  6.3.2. Вагонные мостки для работы погрузчиков должны отвечать следующим требованиям:  (01) надежно крепиться и иметь фиксаторы для предотвращения смещения;  (02) рабочая поверхность мостка должна быть нескользкой;  (03) иметь четкую маркировку с указанием допустимой рабочей нагрузки и их веса;  (04) иметь штатное устройство для застропки либо захвата грузозахватными приспособлениями при транспортировке;  (05) храниться в таком положении, чтобы исключалась возможность его падения.  6.3.3. Приспособления и устройства должны содержаться в исправном состоянии и осматриваться с записью результатов в журнале один раз в 12 месяцев лицом, ответственным за их исправное состояние. При наличии деформаций, трещин, коррозионного износа несущих элементов они не допускаются к эксплуатации.  6.3.4. Грузовые столы должны быть оборудованы устройством для подъема и спуска рабочих.  7. ТРЕБОВАНИЯ БЕЗОПАСНОСТИ К РАБОЧИМ МЕСТАМ И ИНСТРУМЕНТУ  7.1. Рабочие места.  7.1.1. Планировка оборудования и инвентаря на рабочем месте должна обеспечивать минимальные траектории перемещения работающего и предметов труда в процессе производства работ.  7.1.2. Рабочее место должно быть защищено от вредных излучений, шума, вибрации, опасности поражения электрическим током, высокой температуры, слепящих солнечных лучей, отблесков, попадания отлетающих частиц грунта, металла и т.п. и других вредных факторов, наносящих ущерб здоровью работающих.  7.1.3. На рабочем месте необходимо предусматривать последовательность и безопасность совмещения выполняемых рабочих операций, обеспечение безопасности работающего по отношению к движущимся частям, тросам и опасным зонам, которые по характеру работ невозможно полностью закрыть или изолировать от работающего.  Рабочие места должны находиться вне зоны перемещения грузов кранами и другими перегрузочными машинами.  7.1.4. С каждым рабочим местом должна быть обеспечена надежная связь (зрительная, звуковая или комбинированная).  7.1.5. К каждому рабочему месту должен быть удобный и безопасный доступ.  7.1.6. При производстве ремонтных работ должно быть заранее определено место для установки демонтируемых и запасных частей оборудования.  7.1.7. Рабочие места, расположенные над землей или настилом на высоте 1,3 м и выше должны иметь надежные ограждения высотой не менее 1,1 м с верхними и промежуточными (на высоте не менее 0,5 м) леерами. Стойки ограждения устанавливаются на расстоянии не более 3 м друг от друга.  7.1.8. При невозможности или нецелесообразности устройства ограждений рабочие должны быть обеспечены предохранительными поясами.  7.2. Ручной инструмент.  7.2.1. Молотки, кувалды, топоры и другие им подобные инструменты должны иметь надежно закрепленные рукоятки из сухой древесины твердых пород (кизил, рябина, береза, граб и т.п.). Рукоятки молотков, кувалд, топоров для прочности закрепляются металлическими заершенными клиньями.  7.2.2. Запрещается пользоваться неисправными приспособлениями и инструментом, в том числе:  ручниками и кувалдами, имеющими заусенцы, изношенные ударные поверхности, неисправные рукоятки;  зубилами, крейцмейселями, пробойниками и т.д. с заусенцами, наклепами и другими недостатками;  напильниками и др. инструментом без прочно закрепленных рукояток;  ключами с разработанными губками или ослабленным раздвижным механизмом, а также несоответствующих размеров;  гаечными ключами с изношенными губками, заусенцами и трещинами, а также применять их в качестве контрключей для увеличения длины рычага.  7.3. Пневматический инструмент.  7.3.1. Пневматические приспособления и инструмент перед выдачей должен быть осмотрен и не иметь повреждений.  Клапан включения пневматического инструмента должен легко и быстро открываться и закрываться, не пропускать воздух в закрытом положении.  7.3.2. Соединять шланги пневматического инструмента и приспособлений можно только до включения подачи воздуха. До присоединения к инструменту шланг должен быть тщательно проверен осмотром или продут (при продувке шлангов необходимо следить, чтобы они были направлены в сторону, где нет людей).  Шланг к инструменту должен присоединяться при помощи ниппелей или штуцеров, хомутов и соответствовать их размеру.  7.3.3. Места присоединения воздушных шлангов к пневматическим инструментам и приспособлениям, к трубопроводам и места соединения шлангов между собой не должны пропускать воздух.  7.3.4. Шланг должен быть защищен от случайных повреждений, наезда на него транспорта. Не допускается пересечение воздушного шланга тросами, электрическими кабелями, шлангами газосварки.  7.3.5. Работать пневматическим инструментом необходимо в защитных очках и рукавицах, а при повышенном уровне шума использовать средства индивидуальной защиты (противошумные наушники, "беруши", антифоны).  7.3.6. Пневматический инструмент следует не реже 1 раза в 6 месяцев разбирать, промывать, смазывать, а обнаруженные при осмотре повреждения или сильно изношенные части заменять новыми.  7.3.7. При использовании пневматического инструмента запрещается:  (01) передавать его другим лицам;  (02) разбирать или производить какой-либо ремонт;  (03) работать с приставных лестниц;  (04) применять подкладки (заклинивать) или работать пневматическим инструментом при наличии люфта во втулке;  (05) работать пневматическим инструментом с неотрегулированными клапанами;  (06) оставлять инструмент на обрабатываемой детали в неустойчивом положении;  (07) натягивать и перегибать шланги;  (08) оставлять шланги под давлением сжатого воздуха без надзора;  (09) касаться рабочих частей, производить их замену при наличии в шланге сжатого воздуха.  7.4. Переносное электрооборудование.  7.4.1. Переносное электрооборудование (электроинструмент, ручные электрические машины, трюмные люстры и т.д.) должны соответствовать требованиям ГОСТ 12.2.013 и "Правил эксплуатации электроустановок потребителей" и "Правил техники безопасности при эксплуатации электроустановок потребителей".  7.4.2. К работе с переносным электроинструментом и ручными электрическими машинами класса I в помещениях с повышенной опасностью поражения электрическим током и вне помещений допускаются лица, имеющие группу по электробезопасности не ниже II, а подключение трансформаторов, преобразователей и другого вспомогательного оборудования производится электротехническим персоналом с группой не ниже III.  7.4.3. В зависимости от категории помещения по степени опасности поражения электрическим током и класса электроинструмента необходимо:  (01) электроинструмент и ручные электрические машины класса I (имеющие рабочую изоляцию и элементы заземления) использовать только при наличии средств индивидуальной защиты;  (02) электроинструмент и ручные электрические машины класса II (двойная или усиленная изоляция) и класса III (напряжение до 42 В) разрешается применять без средств индивидуальной защиты, за исключением работы с электроинструментом и машинами класса II в неблагоприятных условиях, когда использование индивидуальных средств защиты необходимо;  (03) при работе в стесненных, особо опасных условиях (танки, цистерны и др.) разрешается использование электроинструмента и ручных электрических машин класса III.  7.4.4. При проведении работ в помещениях с повышенной опасностью применяются переносные электрические светильники напряжением не выше 42 В, в особо опасных условиях - напряжением не выше 12 В. Не допускается использование в качестве источника питания автотрансформатора.  7.4.5. Перед началом работ с электроинструментом, переносными светильниками необходимо провести проверку их комплектности и надежности крепления деталей, исправность кабеля (шнура) и штепсельной вилки, целостность изоляционных деталей корпуса, наличие, исправность защитных кожухов, работу выключателя. Проверить работу инструмента на холостом ходу.  7.4.6. Неисправное переносное электрооборудование выдавать для работы запрещается.  7.4.7. Переносное электрооборудование подвергается периодической проверке в сроки, установленные ГОСТ, ТУ или "Нормами испытания электрооборудования и аппаратов электроустановок потребителей". Проверку проводит персонал с группой по электробезопасности не ниже III.  7.4.8. При использовании электроинструмента и ручных электрических машин запрещается:  (01) передавать электроинструмент и ручные электрические машины другим лицам;  (02) разбирать и производить самим какой-либо ремонт (как самого электроинструмента или ручной электрической машины, так и проводов, штепсельных соединений и т.п.);  (03) держаться за провод или касаться вращающегося режущего инструмента;  (04) удалять руками стружку или опилки во время работы до полной остановки ручной электрической машины;  (05) вносить внутрь барабанов, котлов, металлических резервуаров и т.п. переносные трансформаторы и преобразователи частоты;  (06) оставлять ручные электрические машины и электроинструмент без надзора и включенными в электросеть.  8. ТРЕБОВАНИЯ БЕЗОПАСНОСТИ ПРИ ПРОИЗВОДСТВЕ СУДОВЫХ ПОГРУЗОЧНО-РАЗГРУЗОЧНЫХ РАБОТ  8.1. Швартовные работы.  8.1.1. К швартовным операциям могут привлекаться лица, прошедшие специальное обучение и имеющие допуск на право выполнения данных работ.  8.1.2. Руководитель швартовных работ обязан провести инструктаж по безопасному производству работ с членами швартовной бригады, проверить состояние швартовных тумб, причала, наличие спасательных средств, а также обеспечить расстановку портальных кранов и причальных перегружателей по схеме, обеспечивающей безопасное проведение швартовных работ и сохранность береговых механизмов и швартующихся судов.  8.1.3. Площадки у швартовных тумб и кнехтов должны быть свободны от посторонних предметов, нескользкими и достаточными для обеспечения безопасного проведения работ.  8.1.4. Выполнение швартовных операций должно производиться в соответствии с требованиями РД 31.81.10-91 "Правила техники безопасности на судах морского флота".  8.2. Установка и эксплуатация трапов.  8.2.1. Перед началом работ производитель работ должен проверить соответствие трапов, сходней характеру выполняемой работы и их исправность.  8.2.2. Средство доступа на судно не должно устанавливаться в местах перемещения груза и в непосредственной близости от подкрановых путей.  8.2.3. Переход с берега на судно и обратно, переходы по судну разрешаются только по надежно закрепленным штатным трапам и сходням.  Доступ в трюма или на грузовую палубу судна допускается по штатным вертикальным трапам или скобтрапам одновременно только по одному человеку, а в отдельных случаях по надежно закрепленному траловому маршу, оборудованному с обоих сторон леерным ограждением высотой 1,1 м.  Использование других средств доступа в трюма или на грузовую палубу судна (штормтрапы и т.п.) не разрешается.  8.2.4. Ответственность за техническое состояние трапов, являющихся собственностью порта, несет администрация порта.  8.2.5. Трапы и сходни должны быть изготовлены из доброкачественных материалов, иметь удобную и прочную конструкцию и в местах установки надежно закреплены во избежание скольжения или смещения.  8.2.6. Место установки забортного трапа на причале должно быть чистым, нескользким и иметь свободный доступ.  8.2.7. На забортный трап с неповорачивающимися ступенями при угле наклона к горизонту менее 30° следует укладывать по всей его длине сходни (во всю ширину ступеней).  8.2.8. Трапы, используемые для спуска людей в трюм и подъема их из трюма, должны быть жесткой конструкции.  8.2.9. Конструкция сходней должна отвечать следующим требованиям:  (01) настил должен быть изготовлен из плотно пригнанных досок и иметь ширину не менее 0,55 м;  (02) поперечные планки или ступени расположены с интервалом от 0,25 до 0,35 м;  (03) по всей длине с двух сторон должны быть оборудованы ограждения с верхними и промежуточными леерами высотой 1,1 и 0,55 м соответственно, измеренной от поверхности ступени и под прямым углом к продольной оси сходни;  (04) должно быть оборудовано приспособление для надежного крепления сходни;  (05) если для установки сходни требуется использование грузоподъемного механизма, она должна иметь строповочные приспособления.  8.2.10. Опорные ролики сходни должны быть ограждены защитными козырьками и опираться на ровную поверхность.  Установка переходных мостиков и сходней должна производиться с углом наклона не более 30° к горизонту.  8.2.11. Если нижняя площадка трапа находится на высоте 0,5 м и более от причала, с нее должна быть проложена сходня, имеющая поперечные планки и поручни, закрепленные на площадке трапа.  Под площадкой трапа и сходней должна быть натянута предохранительная сетка, исключающая возможность падения людей в воду.  8.2.12. Если сходни устанавливаются на фальшборт, с палубы судна должен быть поставлен полутрапик с поручнями. Если сходни или трапы не имеют на конце специальных катков, на берегу под них необходимо подкладывать железные листы или деревянные щиты.  8.2.13. В зимнее время трапы и сходни должны быть очищены от снега и льда и посыпаны песком.  8.2.14. Запрещается пользоваться переносными лестницами вместо трапов и сходней.  В отдельных случаях разрешается применение для спуска рабочих с палубы судна на груз навесных металлических лестниц длиной не более 5 м, при этом лестницы должны быть надежно прикреплены к комингсу люка или другим жестким конструкциям судна. Металлические лестницы высотой более 3,0 м должны быть оборудованы оградительными дугами с вертикальными связями.  8.2.15. Проходы, трапы, переходные мостики нельзя загромождать различными предметами и грузами. Доступ к неисправным трапам должен быть перекрыт с надписью о закрытии прохода.  8.2.16. При передвижении по трапам запрещается:  (01) скопление людей на маршах и площадках;  (02) движение встречных потоков;  (03) движение людей по трапам, если над ними перемещается груз;  (04) движение "в ногу";  (05) подъем и спуск людей с грузом по сходням и трапам, имеющим наклон и горизонту более 30°.  8.3. Люковые закрытия и ограждения.  8.3.1. Открытие и закрытие люков с механическим закрытием, механически действующих дверей в корпусе судна, спуск и подъем аппарелей, убирающихся автомобильных палуб и других аналогичных устройств должно производиться во всех случаях членами судового экипажа.  8.3.2. Перед началом погрузочно-разгрузочных работ производитель работ совместно с администрацией судна обязан проверить надежность крепления стопорными устройствами открытых люковых крышек.  8.3.3. При высоте комингсов менее 0,75 м до начала погрузочно-разгрузочных работ администрация судна обязана обеспечить установку леерных ограждений общей высотой не менее 1,1 м. Леерные ограждения должны быть установлены на твиндеках и шельтердеках. Каждый люк (лаз, проем), не оборудованный комингсом должной высоты и прочности, должен закрываться (ограждаться), когда он не используется.  8.3.4. Открытие и закрытие люков, не имеющих механического закрытия, во всех случаях, связанных с погрузочно-разгрузочными работами на судах, производят рабочие порта по указанию администрации судна.  8.3.5. При открытии грузовых люков, не имеющих механического закрытия, необходимо:  брезенты складывать в стороне от люка так, чтобы они не мешали грузовым операциям и свободному доступу к люку и трапам;  съемку бимсов и крышек люков производить береговым или судовым краном;  крышки люков должны иметь легко доступные крепления для фиксации стропов или других грузозахватных приспособлений;  снимать лючины, начиная с середины люка, последовательно со: всех рядов;  укладывать лючины на палубе в устойчивые и ровные стопки, бимсы - плашмя или рядами с креплением, исключающим; возможность развала;  лючины длиной более 1,0 м, массой более 16 кг снимать и укладывать только вдвоем;  съемку бимсов производить только береговым или судовым краном (стрелой);  убрать все незакрепленные лючины (крышки люков) или бимсы; обеспечить безопасный проход вдоль комингса трюма шириной не менее 0,9 м.  8.3.6. При открытии и закрытии люков запрещается:  использовать неисправные, не имеющие надежной конструкции или достаточной прочности лючины и бимсы;  снимать и ставить съемные бимсы при помощи стропов, не предназначенных для этой цели;  вырывать бимсы краном (стрелой) при их заклинивании;  снимать и ставить бимсы без применения оттяжек;  браться руками за торцевые концы бимсов при заводке их в гнезда;  укладывать лючины поверх гребешков бимсов;  ходить по бимсам;  снимать, перемещать или ставить лючины и бимсы при нахождении людей в трюме.  8.3.7. Если лючины (крышки люков) и бимсы не являются, взаимозаменяемыми, на них должны быть нанесены ясные" обозначения с указанием того люка, к которому они принадлежат, а: также порядковые номера их установки.  8.4. Палубные грузы.  8.4.1. Размещение грузов на палубе судна осуществляется под руководством старшего помощника капитана.  Установка, крепление палубных грузов осуществляется работниками порта под руководством производителя работ (стивидора).  8.4.2. При укладке палубных грузов необходимо обеспечивать свободный доступ к механизмам, трапам, швартовным устройствам, а также проход между оконечностями судна и к надстройкам шириной не менее 0,9 м, либо установку переходных мостиков, надежно закрепленных трапов.  8.4.3. Для передвижения сигнальщика у комингса люка должен быть обеспечен свободный от груза проход шириной не менее 0,9 м.  8.4.4. При укладке палубного груза около судовых леерных ограждений, фальшбортов или выше их следует устанавливать приспособления (распорки, стойки, рымы, талрепы и др.), позволяющие производить крепление груза с палубы.  8.4.5. Прокладки, стойки, сепарационные и крепежные материалы, приспособления, освобождаемые по мере раскрепления и выгрузки груза должны немедленно убираться в специально отведенные места.  8.5. Производство работ.  8.5.1. До начала погрузочно-рагрузочных работ администрация порта (грузового района, ППК) совместно с администрацией судна должна произвести проверку готовности судна к безопасному производству грузовых операций. При этом проверяется наличие и соответствие требованиям безопасности трапов, переходов с трапа на трап, проходов, освещения, вентиляции, раскрытие и ограждение трюмов, твиндеков и т.д. После проверки и устранения всех выявленных недостатков составляется и подписывается Акт готовности судна к производству грузовых работ.  Запрещается производить обработку судна, если его состояние не удовлетворяет требованиям безопасного производства погрузочно-разгрузочных работ, о чем делается отметка в Акте готовности судна.  8.5.2. Погрузочно-разгрузочные работы должны производиться под руководством лиц, ответственных за безопасное производство работ по перемещению грузов.  8.5.3. К работе на судовых грузоподъемных механизмах в качестве крановщика и лебедчика допускаются портовые рабочие, прошедшие обучение и имеющие соответствующие права на управление этими механизмами.  8.5.4. При производстве погрузочно-разгрузочных работ с использованием судовых грузоподъемных средств следует руководствоваться РД 31.81.10-91 "Правила техники безопасности на судах морского флота".  8.5.5. Перед началом выгрузки в трюмах судна, перевозящего грузы, выделяющие вредные вещества или поглощающие кислород, должны быть сделаны замеры на наличие и концентрацию вредных газов, а также процентное содержание кислорода.  При погрузке (выгрузке) судна навалочными грузами должны быть определены пути эвакуации (запасные выходы) людей из трюмов, с промежуточных палуб (твиндеков, шельтердеков) и из шахт трюмов.  8.5.6. Спуск в трюм портовых рабочих и других работников порта допускается после подтверждения администрацией судна об отсутствии в трюме токсичных и вредных газов и других факторов, представляющих опасность для жизни и здоровья людей, о чем должна быть запись в Акте готовности судна к производству грузовых работ.  Крышки лаза, люка должны быть закреплены стопорами. Перед спуском в трюм необходимо убедиться в надежности фиксации стопоров.  8.5.7. При судовых погрузочно-разгрузочных работах на каждый люк трюма для подачи сигналов должен быть выделен сигнальщик. Спуск груза в трюм и подъем его из трюма разрешается производить только по команде сигнальщика. При нахождении людей в трюме запрещается подавать груз без предупредительного окрика "Берегись". Во время работы сигнальщик должен находиться на палубе судна в безопасном для него месте, с которого он имеет хороший обзор трюма и хорошо виден крановщику (лебедчику).  8.5.8. Портовые рабочие должны спускаться в трюм и подниматься из него по одному.  Запрещается спускаться в трюм и подниматься из него с какими-либо предметами в руках, а также при одновременном подъеме (спуске) грузов или грузозахватных приспособлений.  Спускаться в трюм или подниматься из трюма можно только с разрешения сигнальщика.  8.5.9. Инвентарь и приспособления следует опускать в трюм и поднимать из трюма с помощью крана или судовых грузовых устройств, предварительно предупредив об этом портовых рабочих, работающих в трюме. Надежно закрепленные предметы массой до 30 кг разрешается спускать и поднимать вручную на прочном канате.  8.5.10. При работах с вредными и опасными грузами, в стесненных условиях, при значительном скоплении технических средств и людей на небольших производственных участках и в других условиях повышенной опасности освещенность рабочих мест должна быть не менее 50 лк. В каждом конкретном случае наличие таких условий определяется технологом совместно с инженером по охране труда порта.  :8.5.11. Вход в неосвещенные или недостаточно освещенные грузовые помещения на судне и на берегу, а также пользование открытым огнем в таких помещениях запрещается.  8.5.12. При отсутствии в трюме достаточного стационарного освещения согласно требований Приложения 4 (обязательное) и невозможности использования судовых штатных осветительных люстр допускается применение переносных ламп с защитным кожухом. Провод питания переносных ламп должен быть предохранен от механических повреждений, а лампа закреплена на неподвижных судовых конструкциях.  8.5.13. Переносные осветительные лампы, люстры и стационарное освещение не разрешается выключать до тех пор, пока не установлено, что в трюме нет людей.  8.5.14. Не допускается производство погрузочно-разгрузочных работ в шахтах трюмов (просветах люков), не имеющих специальных укрытий для рабочих. При подъеме и опускании груза портовые рабочие должны находиться в подпалубном пространстве не ближе 5 метров от просвета трюма или специальных укрытиях (кабинах безопасности).  8.5.15. Перед началом выгрузки и погрузки грузов при частично перекрытых грузовых люках должны быть обеспечены надежное закрепление оставленных съемных бимсов или секций механических закрытий и достаточность размеров просвета люка для безопасного перемещения груза краном. Люк с частично снятыми лючинами не должен закрываться брезентом. При перерывах в грузовых операциях из-за погодных условий накрывать трюма брезентом на установленные бимсы не разрешается. Перед покрытием брезентом лючины должны быть уложены по всему просвету люка.  Во время подъема груза запрещается находиться людям на просвете люка под частично установленными бимсами и лючинами.  8.5.16. Ходить по люковым секциям в период их открытия или закрытия, а также при частично открытых секциях запрещается.  Производство любых работ на неполностью закрытых люковых секциях запрещается до тех пор, пока не будет установлено временное леерное ограждение, исключающее возможность падения людей в трюм.  8.5.17. При неблагоприятных метеоусловиях (грозы, дождь, туман и т.д.), когда ухудшается видимость и не обеспечивается безопасность производства работ, наружные работы должны быть прекращены, а прекращение погрузочно-разгрузочных работ, производимых судовыми грузовыми устройствами, в каждом отдельном случае решается администрацией порта по согласованию с администрацией судна.  8.5.18. Одновременная работа двух кранов на один трюм (за исключением перегрузки навалочно-насыпных грузов с помощью грейферов) допускается только в светлое время суток. Краны должны работать поочередно, движение их стрел не должно быть встречным. Работа кранов должна производиться по команде сигнальщика (при необходимости - двух сигнальщиков, один из которых назначается старшим), имеющего квалификацию докера-механизатора не ниже III класса. При такой работе не допускается перегрузка длинномерных грузов и грузов с 1 по 8 класс опасности. Размеры грузового люка должны быть не менее 9 м в длину и 8 м в ширину.  Примечание. Люки длиной свыше 20 м, а также парные люки рассматриваются как 2 самостоятельных люка.  8.5.19. Работа двух кранов на один трюм при перегрузке навалочных грузов грейферами разрешается при отсутствии людей в трюме и под руководством сигнальщика.  8.5.20. При погрузке и выгрузке груза необходимо следить, чтобы в трюме не образовывались "колодцы" и положение отдельных мест оставалось устойчивым. Если обнаружится неустойчивость ряда (штабеля) или отдельных мест, работу необходимо прекратить и принимать меры по устранению выявленных нарушений.  8.5.21. Если в трюмах между грузами и бортами (переборками) судна имеются пустоты ("колодцы"), то до начала перегрузочных работ последние должны быть закрыты устойчивыми и безопасными настилами из досок (щитов), ограждены или приняты другие меры для предупреждения падения людей.  8.5.22. Одновременная выгрузка (погрузка) грузов и высадка (посадка) пассажиров допускается при условии ограждения зоны производства погрузочно-разгрузочных работ и обеспечения безопасности пассажиров.  8.5.23. Работа погрузчиков по перемещению груза в трюме допускается, если груз выбран до пайола на площади, достаточной для безопасного маневрирования машины и укрытия ее в подпалубном пространстве во время подъема и опускания груза краном. На судах с подпалубными пространствами, недостаточными для укрытия погрузчиков, последний должен находиться на расстоянии не менее 5,0 м от места опускания (подъема) груза, а водитель погрузчика обязан уходить в безопасное место (в укрытие).  Это требование должно соблюдаться при использовании фальшпайолов, устанавливаемых на груз. В этом случае конструкция и прочность фальшпайолов должны отвечать требованиям безопасной работы трюмных перегрузочных машин.  При крене или дифференте судна более 3° работа погрузчиков запрещается.  8.5.24. Для работы в трюмах и в других закрытых помещениях должны применяться преимущественно машины с питанием от аккумуляторов или от электросети.  8.5.25. У передвижных трюмных машин с электрическим приводом должно быть предусмотрено устройство для автоматического подбирания питающего кабеля. Если оно отсутствует, то для наблюдения и перемещения кабеля следует назначить проинструктированного рабочего, который должен работать в диэлектрических средствах защиты (резиновые перчатки, галоши).  8.5.26. Во время работы в грузовых помещениях погрузчиков или другого оборудования с двигателями внутреннего сгорания необходимо обеспечить соответствующую вентиляцию этих помещений и производство замеров состава воздушной среды с тем, чтобы концентрация окиси углерода в воздухе не превышала допустимых норм.  Если естественная вентиляция или система судовой вентиляции недостаточна для сохранения концентрации газов в пределах допустимых норм, то работу следует прекратить и установить дополнительную вентиляцию.  8.5.27. При работе перегрузочных машин в судовых помещениях они должны передвигаться с осторожностью и подавать звуковые сигналы.  8.5.28. У трюмных машин, работающих на пылящих и вредных грузах, должно быть дистанционное управление. При отсутствии дистанционного управления должны применяться средства защиты водителя от действия вредных веществ и пыли.  8.5.29. Работа трюмных машин на промежуточных палубах при открытых люках может быть допущена при условии принятия мер, исключающих их падение в трюм.  9. ТРЕБОВАНИЯ БЕЗОПАСНОСТИ ПРИ ПРОИЗВОДСТВЕ ПОГРУЗОЧНО-РАЗГРУЗОЧНЫХ РАБОТ НА СПЕЦИАЛИЗИРОВАННЫХ СУДАХ  9.1. Суда с горизонтальным способом погрузки (выгрузки).  9.1.1. Все погрузочно-разгрузочные операции по обработке судов с горизонтальным способом перегрузки должны производиться силами специализированных бригад с использованием автопогрузчиков, тягачей и другой техники в соответствии с утвержденными рабочими технологическими картами (РТК) и инструкциями по охране труда.  9.1.2. Работа перегрузочных машин на плохо обозреваемых и опасных участках должна осуществляться под руководством сигнальщиков-регулировщиков, назначаемых производителем работ. Они должны носить специальную одежду яркого оранжевого цвета.  Если в какой-то период времени водитель не видит сигнальщика, он должен немедленно остановить транспортное средство.  9.1.3. При выборе типа тягача следует обращать внимание на совместимость и надежность сцепных устройств тягача и подвижной техники. Транспортирование на судах с горизонтальным способом погрузки (выгрузки) несамоходных средств с помощью гибкой сцепки не допускается.  9.1.4. Если грузовая обработка осуществляется техническими средствами, закрепленными за судном и входящими в комплект его штатного оборудования, должны выполняться следующие условия:  (01) перед началом работ судовой механик обязан выдать машину в исправном состоянии водителю порта, прошедшему обучение и имеющему соответствующее удостоверение, проинструктировать его по особенностям управления машиной;  (02) по окончании работы водитель порта обязан сдать машину судовому механику;  (03) ответственность за правильную эксплуатацию машины возлагается на водителя порта.  9.1.5. При работе транспортных средств на судне должна быть включена принудительная вентиляция, обеспечивающая воздухообмен в пределах санитарных норм.  9.1.6. При работе в грузовых помещениях судов с уровнем шума, превышающим допустимые пределы, следует пользоваться противошумными наушниками.  9.1.7. Угол наклона судовой рампы (аппарели) не должен превышать 8,5°.  9.1.8. Освещение рампы в темное время суток обеспечивается администрацией судна и должно быть не менее 50 люкс.  Рампы должны быть нескользкими и свободными от посторонних предметов.  9.1.9. Груз, находящийся на тележках, должен быть надёжно закреплен. Запрещается снимать крепежные устройства, соединяющие груз с тележкой.  9.1.10. Не разрешается нахождение людей на наклонной рампе и против нее в районе въезда и выезда транспортных средств во время их движения.  9.1.11. Движение транспортных средств разрешается только на зеленый свет рамповой судовой сигнализации. При отсутствии световой сигнализации должен выставляться сигнальщик-регулировщик.  9.1.12. Скорость передвижения тягачей по пандусам и аппарели судна должна выбираться в зависимости от конкретных условий, но не превышать: 8 км/ч - на подъемах с грузом; 15 км/ч - на подъемах без груза и на спусках с грузом (без груза).  9.1.13. Если ширина аппарели позволяет организовать двустороннее движение или используются две отдельные аппарели, направление движения должно быть четко указано знаками дорожного движения.  9.1.14. Установка полуприцепов, трейлеров или тележек на судне, а также установка груза на платформу лифта осуществляется под руководством сигнальщика.  9.1.15. В местах производства погрузочно-разгрузочных работ техническое обслуживание и ремонт перегрузочной техники не допускается. В случае возникновения аварийных ситуаций грузовые операции на месте аварии должны быть приостановлены, а движение перегрузочной техники направлено по свободным проездам.  9.1.16. На пути движения перегрузочных машин не должно быть посторонних предметов (крепежных элементов, прокладок, клиньев и т.п.).  9.1.17. При транспортировании груза по наклонной рампе в трюм судна или обратно необходимо соблюдать следующие требования:  (01) ролл-трейлер с тягачом должен иметь надежную сцепку, исключающую самоотцеп;  (02) тягач должен съезжать в трюм задним ходом, а выезжать - передним.  9.1.18. Въезд техники на платформу грузоподъемника и съезд с нее разрешается лишь в тех случаях, когда платформа займет рабочее положение (на уровне палубы).  9.1.19. Преимущественное право проезда предоставляется машинам, выезжающим из трюма.  9.1.20. При движении нескольких машин в одном направлении дистанция между ними должна быть не менее 10 м.  9.1.21. В процессе погрузочно-разгрузочных работ с помощью самоходной перегрузочной техники запрещается:  (01) оставлять перегрузочную машину или груз на рампах, пандусах и в местах, где они могут угрожать безопасности движения;  (02) перевозить длинномерные грузы фронтальным погрузчиком;  (03) обгон и встречное движение любых видов транспорта на рампах, пандусах и внутри грузовых помещений судна.  9.1.22. Техническая характеристика тягача для транспортирования трейлера должна соответствовать грузоподъемности применяемого трейлера и иметь тормозное усилие, обеспечивающее безопасное управление груженым трейлером на аппарели судна.  9.2. Лихтеровозы.  9.2.1. Производитель работ должен обеспечить укладку и крепление груза в лихтере в соответствии с РТК.  9.2.2. Все работы на лихтерах могут производиться только при установленном исправном ограждении высотой не менее 1,1 м.  Если вместо леерного ограждения предусмотрен поручень для крепления стропа предохранительного пояса, все работающие на лихтерах обязаны пользоваться предохранительными поясами.  9.2.3. Ходить по люковым крышкам лихтера необходимо по продольным и поперечным полосам, имеющим противоскользящее покрытие.  9.2.4. Работу по швартовке лихтеров к борту судна в темное время суток разрешается производить при наличии освещения забортного пространства.  9.2.5. Все незакрепленные предметы, находящиеся на палубе лихтера и люковых закрытий, должны быть убраны или закреплены до начала его подъема грузовым устройством.  9.2.6. Переход с лихтера на буксир (или обратно) может быть разрешен капитаном буксира при условии, если они надежно пришвартованы друг к другу бортами и расстояние между уровнями мест перехода не превышает 0,3 м.  9.2.7. Нахождение людей на буксирах-толкачах в процессе сцепки допускается на расстоянии не ближе 2,0 м от сцепных устройств.  9.3. Суда-паромы.  9.3.1. Перед началом работ по вкатыванию вагонов производитель работ обязан:  (01) удалить с вагонной палубы всех лиц, не участвующих в этой работе;  (02) обойти все пути и убедиться, что на рельсах нет никаких предметов, мешающих движению вагонов.  9.3.2. Подача и уборка вагонов должна производиться после объявления по судовой радиотрансляционной сети о начале этих операций.  9.3.3. Перед началом работ должна быть обеспечена надежная двухсторонняя связь между дежурным постом парома и вахтенным помощником капитана.  9.3.4. Движение локомотива по вкатыванию вагонов на палубу парома разрешается только на зеленый свет судовой сигнализации.  9.3.5. При превышении машинистами локомотивов допустимой скорости вкатывания или выкатывания вагонов производитель работ должен остановить движение.  Подъем железнодорожного моста при стоянке у причала разрешается только после того, как все посторонние лица будут удалены с вагонной палубы.  9.3.6. При загрузке (разгрузке) автотранспорта на суда-паромы следует руководствоваться требованиями раздела 9.1 настоящих Правил.  9.4. Суда "Ро-Флоу".  9.4.1. Погрузочно-разгрузочные работы на судах данного типа должны осуществляться под руководством производителя работ, в соответствии с РТК и планом обработки судна. План должен быть согласован с капитаном судна.  9.4.2. Установка грузов на люковые крышки, главную палубу, понтон и грузовую платформу тележки должна производиться с учетом их прочностных характеристик и конструктивных особенностей груза.  9.4.3. На люковых крышках должна быть нанесена разметка для размещения груза и указаны допускаемые нагрузки.  9.4.4. Установка (снятие) груза краном на люковые крышки, главную палубу, тележки и понтон должна производиться на минимальной скорости.  9.4.5. Установка на палубу тяжеловесного груза или близкого к допустимому по создаваемым на палубу и крышки трюма нагрузкам должна производиться под наблюдением старшего помощника капитана.  9.4.6. Не допускается подъем и перемещение грузов кранами, на тележках или понтоне, а также погрузка их на люковые крышки и главную палубу, если масса их неизвестна. При определении массы груза необходимо учитывать и массу вспомогательных приспособлений (кильблоков, фундаментов, крепежных материалов, упаковки и др.).  9.4.7. Условная сигнализация и способы ее подачи должны быть известны всем лицам, участвующим в погрузочно-разгрузочных процессах.  9.4.8. Приступать к креплению грузовых единиц на платформе разрешается только после ее остановки, установки платформы в горизонтальное положение с минимальной высотой, установки четырехточечной системы опор.  9.4.9. Запрещается оставлять тележки в зоне производства грузовых работ, на рампе, у проходов, на проезжей части дорог, а также ближе 2,0 м от головки подкранового или железнодорожного рельса.  9.5. Щеповозы.  9.5.1. До начала погрузки щепы с использованием пневмопогрузчика должна быть установлена надежная телефонная или радиосвязь судна с ЦПУ берегового комплекса.  9.5.2. Перед началом выгрузки оператор ЦПУ берегового комплекса проверяет переносные кнопочные пульты аварийной остановки судовых конвейеров и пневмопогрузчиков, а также их работу на холостом ходу.  Контроль за работой конвейера (линии) при отсутствии средств автоматизации осуществляется в течение всей выгрузки.  9.5.3. Начинать подачу щепы пневмопогрузчиком следует после удаления людей из трюма по указанию сигнальщика.  Количество и последовательность подачи определяется перед началом погрузки в соответствии с РТК.  9.5.4. Для выполнения работ в трюме рабочие могут спускаться в него только после остановки пневмопогрузчика с разрешения вахтенного помощника капитана. Вахтенный помощник обязан дать указание оператору ЦПУ берегового комплекса вывесить на пультах управления пневмопогрузчиком запрещающий знак "Не включать! Работают люди".  9.5.5. Производить вручную очистку деталей конвейера, регулировать производительность бункера-питателя с помощью шиберной заслонки, не имеющей дистанционного привода, очищать от посторонних предметов предохранительную решетку питателя, сбрасывать вручную щепу, зависшую на наклонных стенках верхней части бункера, допускается только при остановленном конвейере.  10. ТРЕБОВАНИЯ БЕЗОПАСНОСТИ ПРИ ПРОИЗВОДСТВЕ ВАГОННЫХ ПОГРУЗОЧНО-РАЗГРУЗОЧНЫХ РАБОТ  10.1. Передвижение вагонов вдоль фронта работ на территории порта допускается с помощью маневровых лебедок, автопогрузчиков грузоподъемностью 10 тонн и выше или тягачей, оборудованных автосцепками. В этом случае должна быть разработана инструкция, согласованная с руководством железной дороги и отделом охраны труда порта.  10.2. Передвижение вагонов с использованием грузоподъемных кранов запрещается.  10.3. В исключительных случаях допускается ручная перекатка одиночных вагонов под руководством производителя работ. Скорость движения не должна превышать 3 км/час, допустимый уклон - 0,0025.  Рабочие должны применять приспособления (шарнирный ломаншуг, тормозной башмак и др.) и идти вне рельсового пути.  Перемещение вручную вагонов с опасными и вредными грузами запрещается.  10.4. Расцеплять и сцеплять железнодорожные вагоны, перемещаемые локомотивом, разрешается только работнику составительской бригады.  10.5. Расцеплять и сцеплять железнодорожные вагоны, передвигаемые с помощью маневровых лебедок, грузоподъемных и транспортных средств, разрешается портовым рабочим, прошедшим инструктаж и обучение и сдавшим экзамен квалификационной комиссии на право выполнения этой работы.  10.6. Останавливать вагоны следует при помощи стандартных тормозных башмаков. Вдоль железнодорожных путей в определенных местах должны быть оборудованы специальные места для их хранения.  10.7. Расцепленные вагоны, стоящие у переезда, должны быть расположены на расстоянии не менее 1 метра от боковых границ переезда для обеспечения безопасного двухстороннего движения автотранспорта.  Колеса крайних вагонов, стоящих у переезда, должны быть заторможены стандартными тормозными башмаками.  10.8. При устройстве разрывов между вагонами их ширина должна быть не менее 5 м.  10.9. Запрещается принимать под погрузку вагоны с повреждениями люков, дверей, пола, бортов, стенок. Выгрузка таких вагонов должна производиться после уведомления железной дороги в присутствии производителя работ после принятия мер по безопасному выполнению работ и инструктажа рабочих.  10.10. На период производства погрузки (выгрузки) железнодорожных вагонов, а также при производстве каких-либо работ между вагонами и под ними необходимо устанавливать хорошо видимые предупредительные знаки со стороны возможного появления локомотива на расстоянии 30 м от крайних вагонов (или выставлять сигнальщика) и предупреждать об этом диспетчера по железнодорожным операциям или лицо, выполняющее его обязанности.  10.11. Открытие дверей и люков вагонов должно производиться при помощи специальных приспособлений. Во время открывания дверей запрещается находиться против дверного проема открываемой двери, держать руки на нижней направляющей планке вагона и на ребре двери.  10.12. Открывание бортов платформы необходимо начинать со средних запоров, при этом рабочие должны находиться на безопасном расстоянии (0,7 м) от бортов платформы.  10.13. Загрузка (разгрузка) крытых вагонов механизированным способом должна осуществляться у стационарных рамп или стандартных переносных грузовых столов-рамп, изготовленных в соответствии с технической документацией. Конструкция и размеры грузовых столов-рамп должны удовлетворять требованиям безопасной работы на них вагонных перегрузочных машин. С трех сторон (кроме стороны, прилегающей к вагону) следует устанавливать колесоотбойный брус.  10.14. Для въезда в вагон должен устанавливаться вагонный мостик с устройством, исключающим его смещение. Въезд погрузчиков в вагон должен осуществляться поочередно.  10.15. При выполнении вагонных операций запрещается:  (01) въезд автопогрузчика (электропогрузчика) в вагон или выезд из него, если на пути движения находятся люди;  (02) проезд погрузчиков по поврежденному, ненадежно установленному и незакрепленному вагонному мостику или без него;  (03) установка погрузчиком электропогрузчика на грузовой стол или снятие его без применения специальных грузозахватных приспособлений;  (04) производить какие-либо движения погрузчика во время укладки или разборки вручную груза, доставленного погрузчиком;  (05) эксплуатация погрузчиков до устранения неисправности настила вагона, настила или колесоотбойных устройств рампы, грузового стола.  10.16. Загрузка (разгрузка) крытых вагонов при открытых с двух сторон дверях допускается при условии принятия мер против падения из вагона погрузчиков и людей.  10.17. При погрузке и разгрузке длинномерных, тяжеловесных и крупногабаритных грузов нахождение людей в полувагонах и на железнодорожных платформах запрещается. Опускание (подъем) краном груза на железнодорожную платформу или в полувагон при нахождении в них стропальщиков допускается, если площадь полувагона или платформы хорошо обозревается из кабины крана, а рабочие находятся вне зоны перемещения стрелы крана на расстоянии не менее 2,0 м от выступающей части груза на платформе и 5,0 м - в полувагоне*.  ___________  * Разрешение подтверждено письмом от 14.07.95 г. № 12-1/581 Управления по котлонадзору и надзору за подъемными сооружениями Госгортехнадзора России.  10.18. Запрещается передвигаться по борту полувагона, сидеть и стоять на его бортах, подъем людей на полувагон, спуск внутрь полувагона следует осуществлять с помощью приставных лестниц, переносных или стационарных эстакад и площадок с ограждениями высотой не менее 1,1 м.  Использование вагонных скоб-трапов при выполнении погрузочно-разгрузочных работ запрещается.  10.19. Запрещается одновременная работа на платформе или в полувагоне людей и крана, оснащенного грейфером, электромагнитом или другим дистанционно-управляемым сменным грузозахватным органом.  10.20. Для снятия металлических креплений грузов на подвижном составе необходимо применять соответствующий инструмент.  Резка крепежного материала (проволоки, стяжки, стального каната) должна производиться с применением ножниц с механическим или гидравлическим приводом. Применение для этой цели ручного ударного инструмента (зубило, кувалда) запрещается.  10.21. Эксплуатация вагоноопрокидывателей должна производиться в соответствии с инструкциями по эксплуатации (завода-изготовителя) и охране труда.  10.22. При загрузке вагонов зерновыми грузами с использованием бункера портовые рабочие, находясь на крыше вагона, должны использовать предохранительные пояса, надежно закрепленные к штатным местам. Выход портовых рабочих из-под бункера во время проноса груза запрещается.  10.23. До начала движения вагонов должны быть прекращены погрузочно-разгрузочные работы, закрыты двери и люки вагонов, убраны и уложены в стороне от рабочей площадки стойки, освобожден габарит подвижного состава.  10.24. При переходе через железнодорожные пути следует предварительно убедиться в отсутствии приближающегося подвижного состава.  10.25. При выполнении работ на территории действующих железнодорожных путей запрещается:  (01) перебегать путь перед приближающимся составом;  (02) обходить стоящие вагоны на расстоянии ближе 2 м;  (03) переходить под вагонами, между близко стоящими вагонами, по сцепным устройствам вагона;  (04) при переходе пути у стрелок становиться ногой между рамным рельсом и пером стрелки.  11. ТРЕБОВАНИЯ БЕЗОПАСНОСТИ ПРИ ВЫПОЛНЕНИИ СКЛАДСКИХ ОПЕРАЦИЙ  11.1. На складах, в служебных помещениях и на открытых площадках на видных местах должны быть помещены стенды (щиты) с указанием высоты складирования грузов и допустимых нагрузок на квадратный метр покрытия склада или причала, максимальная масса допускаемых к работе подъемно-транспортных средств.  11.2. Размещение штабелей в складах и на площадках должно осуществляться с соблюдением следующих минимальных проходов и проездов:  (01) проходы между штабелями, между штабелем и стеной (границей склада, площадки), между штабелями, сформированными готовыми пакетами - 1,0 м;  (02) проезды для погрузчиков между штабелями - 3,5 м;  (03) магистральные проезды между группами штабелей и складами - 6,0 м.  11.3. Способы штабелирования грузов должны гарантировать безопасность производства работ и обеспечивать сохранность грузов, исключая возможность их развала. Основание под штабель должно быть горизонтальным.  11.4. Грузы в неисправной таре и упаковке до ее исправления следует складировать только в специально отведенных местах отдельными штабелями высотой в один ряд или пакет.  11.5. Высота складирования грузов определяется в зависимости от свойств грузов, тары, способа формирования штабеля, технических средств и допускаемых нагрузок на покрытие в соответствии с действующей технологией и Приложением 3 настоящих Правил.  11.6. В целях равномерного распределения нагрузки на покрытия крупногабаритные, тяжеловесные, длинномерные грузы и металлы в пачках и связках следует укладывать на прокладки и подкладки с прямоугольным сечением или брус двухкантной распиловки одинаковой толщины. Концы подкладок и прокладок не должны выступать за габариты уложенного на них груза более чем на 0,1 м.  11.7. Подкладки и прокладки под груз должны быть уложены до начала подачи груза к месту складирования.  11.8. Допускается укладка груза (длинномерных труб и металлов в связках) без прокладок при штабелировании способом "в клетку" с обязательным закреплением крайних связок.  11.9. Запрещается изменять положение подкладок и прокладок под висящим над ними грузом.  11.10. При формировании штабеля в крытом складском помещении способом, предусматривающим нахождение людей на штабеле, расстояние между верхним основанием штабеля и наиболее низкими частями перекрытия данного помещения должно быть не менее 2,0 м.  11.11. Формирование пакетов на поддонах или прочих средствах пакетирования должно производиться только на исправных пакетоформирующих средствах в соответствии с их грузоподъемностью.  11.12. Размер меньшей стороны верхнего основания штабеля, формирование (расформирование) которого производится при нахождении на нем портовых рабочих, должен составлять не менее 5,0 м.  11.13. Для укрытия штабелей должны использоваться исправные брезенты или специальные съемные крыши с устройствами для их крепления и увязки штабеля.  11.14. Подача брезентов и крыш на штабель должна производиться только с помощью грузоподъемных машин, укрытие (раскрытие) штабеля брезентами должно осуществляться не менее, чем двумя рабочими на штабеле методом раскатывания (скатывания "от себя"). Запрещается использовать для крепления брезентов доски, прокладки, поддоны и другие случайные предметы.  11.15. При скорости ветра свыше 7 м/с укрывать штабели брезентами или съемными крышами следует только под руководством производителя работ. При скорости ветра свыше 15 м/с нахождение людей на штабеле запрещается.  11.16. Запрещается нахождение рабочих без страхующих средств на расстоянии менее 1,0 м от края штабеля.  11.17. Способы складирования и хранения опасных грузов, размеры штабелей, проходы и проезды между ними и расстояния до зданий и сооружений должны соответствовать требованиям РД 31.15.01-89 "Правила морской перевозки опасных грузов" и других специальных документов, регламентирующих способы перевозки и хранения указанных грузов.  11.18. Формирование и разборку штабеля на складе с использованием крана при нахождении портовых рабочих на штабеле следует производить послойно по всей его площади с допускаемым углублением в зависимости от рода груза и вида упаковки:  мешковые грузы - до 1,5 м;  киповые грузы (кроме каучука) - до 1,0 м (или 1 кипа);  каучук - до 4 кип (по высоте штабелирования);  мелкие ящичные грузы - до 1,8 м;  крупногабаритные ящики - 1 ящик;  катно-бочковые грузы - 1 место;  грузы в пакетах - 1 пакет;  контейнеры - 1 контейнер (при ручной строповке);  лесные - 1 пакет ("подъем").  11.19. Складирование контейнеров должно осуществляться в соответствии с утвержденной в порту схемой и разметкой складской площадки, регламентирующей (в зависимости от условий организации погрузочно-разгрузочных работ и используемых средств механизации) размеры штабелей, величины расстояний между ними и отдельно стоящими контейнерами.  11.20. Максимальная высота укладки крупнотоннажных контейнеров в штабель устанавливается утвержденной в порту схемой складирования и в соответствии с техническими характеристиками контейнеров, но не более 5 рядов по высоте.  11.21. С учетом воздействия ветровых нагрузок порожние крупнотоннажные контейнеры должны складироваться на специально отведенных площадках с соблюдением следующих требований:  без дополнительных креплений разрешается складирование контейнеров только в два яруса по высоте;  при складировании на высоту в три яруса и более контейнеры соединяются крепежными средствами между собой во избежание сдвига и опрокидывания. Схема и порядок производства работ по креплению порожних контейнеров должны быть утверждены начальником порта.  11.22. При штабелировании крупнотоннажных контейнеров с ручной строповкой (отстроповкой) второй и последующие ярусы должны, как минимум, иметь уступы с одной стороны в один контейнер для безопасности подъема работающих на штабель.  11.23. Складирование ящичных грузов в стандартной таре (упаковке) при поштучном способе формирования штабеля с участием рабочих, выполняющих операции по строповке и отстроповке грузовых мест, должно осуществляться методом прямой кладки ("стопками") или "клеткой" ("в перевязку") в зависимости от вида и качества тары (упаковки) при условии обеспечения устойчивости штабеля и сохранности груза.  11.24. Способы формирования пакетов и штабелей груза в нестандартной таре (упаковке) устанавливаются временными технологическими инструкциями и рабочими технологическими картами погрузочно-разгрузочных работ.  11.25. Переработка штучных грузов должна производиться преимущественно пакетным способом с применением соответствующих грузозахватных устройств, пакетообразующих средств и средств механизации. При укладке грузов в пакеты необходимо исключать их падение при транспортировании и штабелировании.  11.26. Запрещается нахождение людей на штабеле при складировании грузов с помощью кранов, оборудованных сменными грузозахватными органами с дистанционным управлением (грейферами, электромагнитами, спредерами и т.п.).  11.27. Штабели навалочных грузов должны иметь ограждения в виде подпорных (габаритных) стенок для предотвращения осыпания груза.  11.28. Границы открытых складских площадок должны обозначаться сплошными белыми линиями, наносимыми непосредственно на покрытии, и находиться на расстоянии не менее:  2,0 м - от головки ближайшего к складу железнодорожного рельса при высоте штабеля до 1,2 м;  2,5 м - от головки ближайшего к складу железнодорожного рельса при высоте штабеля более 1,2 м;  2,0 м - от головки ближайшего к складу рельса подкранового пути, с учетом требований ГОСТ 12.3.009;  1,5 м - от края проезжей части автодороги.  11.29. Хранение этилированных нефтепродуктов на территории порта разрешается только по согласованию с органами санитарного надзора и пожарной охраны на приспособленных для этого площадках с навесом, изолированных от мест складирования или перевалки других грузов.  11.30. Запрещается хранение этилированных нефтепродуктов в закрытых складах порта.  11.31. Все работы по сливу и наливу этилированных нефтепродуктов должны быть механизированы, а оборудование и емкости - герметизированы.  11.32. Тара с этилированными нефтепродуктами должна располагаться на складе в один ярус пробками или крышками вверх. Каждое поступающее на склад место должно иметь ясную маркировку и надпись: "Опасно. Легковоспламеняющаяся жидкость. Этилированный".  11.33. Склады этилированных нефтепродуктов должны быть обеспечены инструкциями, памятками и предупредительными надписями.  12. ТРЕБОВАНИЯ БЕЗОПАСНОСТИ ПРИ ПРОИЗВОДСТВЕ ПОГРУЗОЧНО-РАЗГРУЗОЧНЫХ РАБОТ В ОСОБЫХ УСЛОВИЯХ  12.1. Погрузочно-разгрузочные работы в рейдовых условиях.  12.1.1. Приступать к выполнению погрузочно-разгрузочных работ на рейде следует после полной швартовки плавсредства к транспортному судну.  При выполнении швартовных операций в рейдовых условиях и работ по буксировке плавсредства следует руководствоваться требованиями РД 31.81.10-91 "Правила техники безопасности на судах морского флота".  12.1.2. Палубный груз следует раскреплять в таком количестве, какое могут принять на себя одновременно поданные к борту судна плавсредства.  12.1.3. В зоне производства погрузочно-разгрузочных работ на судах и плавсредствах запрещается производить ремонтные и другие работы.  12.1.4. Производство погрузочно-разгрузочных работ должно быть прекращено в следующих случаях:  (01) при высоте волны свыше 1,25 м;  (02) во время перестановки или перетяжки плавсредства вдоль борта судна;  (03) при других обстоятельствах, когда не обеспечивается безопасного производства работ, по решению капитана судна или производителя работ.  12.1.5. Производство перегрузочных работ на плавсредстве допускается при наличии на нем исправного леерного ограждения. Все рабочие должны быть в рабочих страховочных жилетах.  12.1.6. При наличии у борта судна нескольких плавсредств лагом разрешается производить погрузочно-разгрузочные работы только на плавсредстве, непосредственно пришвартованном к судну.  12.1.7. Работы по погрузке (выгрузке) тяжеловесных и длинномерных грузов должны осуществляться под непосредственным руководством производителя работ. Плавсредства, назначенные к приему тяжеловесных грузов, должны устанавливаться у борта судна под стрелой так, чтобы перемещаемый груз сразу был установлен на предусмотренное место. Запрещается погрузка груза в трюм судна, если длина грузового места превышает длину люкового открытия.  12.1.8. Длина устанавливаемых стоек для крепления палубного груза не должна превышать 5,0 м.  12.2. Погрузочно-разгрузочные работы на необорудованном берегу.  12.2.1. Старшины (шкиперы) плавсредств во время производства грузовых операций на берегу должны подчиняться производителю работ.  12.2.2. К управлению тягачом допускаются лица, имеющие удостоверение на право управления данным типом машины и прошедшие проверку знаний правил охраны труда.  12.2.3. Всякое движение тягача в районе производства работ при загрузке (выгрузке) плавсредства должно осуществляться по команде сигнальщика.  12.2.4. Сигнальщик должен находиться в безопасном месте и быть постоянно в поле зрения водителя тягача.  12.2.5. Команды водителю тягача должны подаваться сигналами, принятыми при производстве работ по перемещению грузов перегрузочными машинами (Приложение 7):  "остановить" - означает "быстрая остановка движения тягача";  "груз влево" - означает "тягач подавать влево";  "груз вправо" - означает "тягач подавать вправо";  "груз вперед" - означает "тягач подавать вперед";  "прекращаю команду" - означает то же самое.  Сигнал аварийной остановки водитель должен выполнять немедленно, вне зависимости от того, кем он подан и каким способом.  12.2.6. До начала работы производитель работ совместно с водителем должны определить наиболее безопасный путь от места выгрузки до места складирования груза.  12.2.7. При движении тягача нахождение людей на тягаче и буксируемом грузе, а также ближе 5,0 м от буксировщика запрещается.  12.2.8. Сцепку прицепного тягача с буксирным тросом разрешается производить только при остановленном тягаче, рычаг коробки передач должен быть установлен в нейтральное положение, тягач установлен на стояночный тормоз. Сцепкой руководит сигнальщик.  12.2.9. Для буксировки контейнеров (волокуш) и при постановке плавсредств на осушку следует применять только специально предназначенные для этой цели стальные испытанные буксирные тросы соответствующей грузоподъемности.  12.2.10. Буксировку плавсредств и контейнеров (волокуш) следует производить плавно, без рывков.  12.2.11. Рабочий, производящий заводку буксирного троса по воде для буксировки плавсредств, должен быть в рабочем спасательном жилете со страховочным концом, удерживаемым работающими на берегу.  12.3. Погрузочно-разгрузочные работы во льдах берегового припая.  12.3.1. Перед выгрузкой грузов на лед судно должно войти в неподвижный лед на две длины корпуса, но не менее чем на 100 м от кромки льда. Лед в районе трюмов должен быть с ровными краями, без трещин.  12.3.2. Минимальная толщина льда при перевозке грузов по морскому и пресноводному льду и предельное расстояние работы от кромки льда приведены в табл. 1.  Таблица 1  №  п/п  Наименование нагрузки  Масса, т  Толщина морского льда, см  Толщина пресноводного льда при t° от -1 °С до -20 °С, см  Минимальн. расстояние до кромки льда, м  1  Человек в походном снаряжении  0,1  15  10  5  2  Нарты груженые, с упряжкой собак  0,8  25  20  11  3  Автомашина с грузом  3,5  30  25  19  4  -"-  6,5  45  35  25  5  -"-  10,0  50  40  26  6  Трактор с грузом  20,0  70  55  30  7  -"-  40,0  100  95  38  12.3.3. На льду у борта судна против подлежащего разгрузке трюма под грузовой стрелой должна быть оборудована площадка не менее 12 м2 из бревен или досок толщиной не менее 50 мм.  12.3.4. Во избежание повреждения площадки и льда под ней груз должен подаваться плавно, без удара.  12.3.5. Число работающих на льду должно быть таким, какое предусмотрено технологической картой, рабочие должны быть в спасательных жилетах.  При спуске (подъеме) груза они должны отходить на безопасное расстояние.  12.3.6. Суммарная масса пробных партий груза для отправки на берег не должна превышать половины грузоподъемности транспортного средства.  12.3.7. Транспортные средства на перевозке груза должны следовать с интервалом не менее 100 м и избегать резких торможений.  12.3.8. При появлении на дороге заполненных водой выбоин и дорожной колеи движение должно быть перенесено на новые участки льда.  12.3.9. Для движения транспорта и людей через трещины во льду должны быть оборудованы переезды и переходы в виде настилов.  Переходы должны быть ограждены леерами или перилами и освещены в темное время.  Ответственность за безопасность движения по переездам и переходам несет начальник ледовой дороги.  12.3.10. Все опасные места в районе грузовых работ, транспортные дороги и проходы должны быть обозначены вешками с соответствующими надписями.  12.3.11. Представитель гидрометеослужбы и начальник ледовой дороги обязаны систематически вести наблюдение за состоянием ледового покрова на дорогах и в местах производства погрузочно-разгрузочных работ, не допуская скопления груза на льду, особенно у трещин и возле переездов.  12.3.12. Перевозка людей по льду разрешается на транспортных средствах, обеспечивающих быструю эвакуацию людей с этих средств в случае необходимости.  12.3.13. Одновременная перевозка рабочих и груза на одной машине запрещается. Двери всех транспортных средств в период движения по ледовой трассе должны быть сняты для беспрепятственного аварийного выхода людей.  12.4. Производство погрузочно-разгрузочных работ в зимних условиях.  12.4.1. При работе на открытом воздухе в зимнее время следует устанавливать периодические перерывы для обогрева работающих либо прекращать работы.  12.4.2. На открытых удаленных участках производства погрузочно-разгрузочных работ должны быть оборудованы помещения для обогрева портовых рабочих.  12.4.3. При температуре воздуха ниже минус 15 °С строповка грузов "в удав" стальными стропами без применения роликовых скоб, а также применение цепей в качестве стропов запрещается.  12.4.4. Площадки для складирования груза должны быть очищены от снега и льда. В отдельных случаях допускается складирование груза на льду или утрамбованном снегу при условии обязательного крепления груза (во избежание разваливания штабеля во время подтаивания льда и снега). Перед погрузкой груз должен быть очищен от снега и льда.  12.4.5. Места производства работ, рампы складов, причалы, железнодорожные и крановые пути, проходы, пешеходные дорожки, спуски, ступени лестниц и трапов, переезды и проезжие дороги должны постоянно очищаться от снега и льда; при необходимости в случае гололеда их следует посыпать песком или шлаком.  12.4.6. Работы по очистке от снега и посыпке песком должны быть механизированы. С целью предотвращения возможности переезда колесоотбойных брусьев, причалов, рамп складов, грузовых столов транспортными средствами не допускается завал снегом и льдом колесоотбойных устройств; следует регулярно производить их очистку со всех сторон.  12.4.7. На снежном покрове транспортирование груза должно производиться автопогрузчиками на пневматических шинах. Применение автопогрузчиков с колесами, ошинованными литой резиной, допускается лишь при наличии на них неизношенного протектора либо цепей противоскольжения.  13. ОСОБЕННОСТИ ПЕРЕГРУЗКИ ОТДЕЛЬНЫХ ВИДОВ ГРУЗОВ  13.1. Тяжеловесные, длинномерные и крупногабаритные грузы.  13.1.1. Перегрузка крупногабаритных и длинномерных грузов, перемещаемых в наклонном положении, должна выполняться под руководством производителя работ.  13.1.2. Тяжеловесные и длинномерные грузы должны укладываться на специальные бруски размером не менее 100´100 мм, за исключением случаев, предусмотренных технологией.  13.1.3. Длинномерные грузы, перемещаемые в горизонтальном положении, должны перегружаться с помощью спецзахватов или парных металлических стропов. Способы строповки определяются в каждом конкретном случае рабочими технологическими картами на погрузочно-разгрузочные работы для данной категории грузов либо схемами строповки, указанными грузоотправителем.  13.1.4. Строповку длинномерных грузов, перемещаемых в наклонном положении, следует производить двойным обхватом "в удав" с применением мер, предупреждающих выскальзывание груза (применение прокладок, крепление с помощью дополнительного тросика и т.п.).  13.1.5. Разворачивать длинномерные, тяжеловесные и крупногабаритные грузы следует при помощи двух оттяжек (заведенных во время строповки), багром или длинным крюком.  13.1.6. При складировании крупногабаритных конструкций должна быть обеспечена устойчивость каждой отдельной конструкции.  13.2. Контейнеры.  13.2.1. К выполнению работ по перегрузке крупнотоннажных контейнеров допускаются лица, прошедшие подготовку по программе обучения работам по перегрузке контейнеров и безопасным методам выполнения этих работ.  13.2.2. Все перегружаемые в порту контейнеры должны быть допущены к использованию Российским Морским Регистром судоходства или другим классификационным обществом и находиться в исправном состоянии.  13.2.3. Осматривать застропленный контейнер, находясь под ним, запрещается. Контейнер, требующий осмотра, должен быть выставлен на специальную эстакаду, имеющую безопасные средства доступа.  13.2.4. Выбракованные неисправные контейнеры должны быть перевезены в специально отведенное для них место. Устанавливать неисправные контейнеры в общий штабель площадки запрещается. При перегрузке неисправных контейнеров должны соблюдаться меры, обеспечивающие безопасность производства работ.  13.2.5. Автоматические сменные грузозахватные органы (спредеры) для перегрузки контейнеров должны быть оборудованы сигнализацией для определения положения поворотных штыковых замков. Подъем и перемещение контейнеров перегрузочными машинами могут осуществляться только после установки поворотных штыковых замков в положение "подъем" во всех фитингах контейнера.  13.2.6. Запрещается нахождение людей в момент установки (снятия) контейнеров на железнодорожных платформах и автомобильных прицепах, а также между застропленным и рядом стоящим контейнером (или другим препятствием).  13.2.7. Крепление и раскрепление контейнеров должно производиться под руководством производителя работ. Указанные работы на неспециализированных железнодорожных платформах должны осуществляться в соответствии с техническими условиями погрузки и крепления грузов или по согласованным с железной дорогой схемам крепления, на судах - по указанию судовой администрации.  13.2.8. Работы по креплению (раскреплению) контейнеров второго и последующих по высоте ярусов должны выполняться в соответствии с утвержденной начальником порта инструкцией по охране труда и применением следующих приспособлений:  (01) со специальной крановой подвесной люльки. При этом должны соблюдаться условия, изложенные в п. 4.2.31 настоящих Правил;  (02) без применения люлек - при обеспечении рабочих предохранительными поясами с карабинами, закрепляющимися на спецоттяжках за контейнеры, расположенные внутри штабеля.  13.2.9. Одновременное выполнение работ по погрузке (выгрузке) и крепление (раскрепление) контейнеров на смежных участках палубы и в трюмах универсальных судов запрещается.  13.2.10. Переход с одного контейнера на другой, если расстояние между ними составляет более 0,5 м, должен осуществляться только с помощью переходных трапов (мостиков), оборудованных леерными ограждениями с обеих сторон.  13.2.11. В зимнее время при обледенении контейнеров их крепление (раскрепление) и погрузочно-разгрузочные работы с ними должны выполняться только после очистки крепежных приспособлений и фитингов ото льда и снега горячей водой, паром или другими средствами.  13.2.12. Подъем на контейнер и спуск с него должны производиться по приставной лестнице, оборудованной противоскользящими башмаками и устройствами для закрепления верхнего конца лестницы за контейнер. При этом по лестнице разрешается подниматься только на один ярус контейнеров.  13.2.13. Перед загрузкой контейнер должен быть тщательно осмотрен производителем работ в целях определения надежности и безопасности его эксплуатации.  13.2.14. Для выполнения работ по загрузке (разгрузке) контейнера последний должен устанавливаться так, чтобы четыре фитинга днища находились в одной плоскости во избежание перекоса каркаса и дверей.  13.2.15. В процессе загрузки должны выполняться требования по равномерному размещению груза внутри контейнера во избежание смещения центра тяжести относительно его осей в горизонтальной плоскости. Максимальное допускаемое смещение центра тяжести контейнера относительно его геометрического центра не должно превышать 0,1 длины или ширины контейнера. В случае неполной загрузки контейнера (или его загрузки разнородными грузами) груз должен быть размещен равномерно по площади пола контейнера, отсепарирован и надежно закреплен.  13.2.16. Загрузка (разгрузка) контейнера вручную или комплексно-механизированным способом должна осуществляться с использованием переносных мостиков (типа вагонных), обеспечивающих плавность въезда (выезда) погрузчиков и условия безопасного передвижения портовых рабочих.  13.2.17. Запрещается нахождение людей в контейнере во время движения и маневрирования в нем погрузчика.  13.2.18. В процессе открывания дверей загруженного контейнера рабочие должны находиться с внешней стороны дверей во избежание получения травмы от возможного выпадения груза из контейнера.  13.2.19. Автотранспорт в ожидании погрузки (выгрузки) должен находиться на обозначенных стоянках. Проезд к месту погрузки (выгрузки) разрешается только по команде сигнальщика.  13.2.20. При установке (снятии) контейнера на прицеп, соединенный с автотягачом, водитель должен выйти из кабины и находиться в безопасном месте в зоне видимости оператора крана (водителя автоконтейнеровоза или автопогрузчика) и вне трассы движения указанных машин.  Портальные погрузчики должны подъезжать к прицепу и отъезжать от него только сзади.  13.2.21. Перед расцеплением тягача и прицепа грузовая платформа прицепа должна быть установлена в горизонтальное положение с помощью опорных устройств и надежно заторможена.  13.2.22. При работе погрузчика внутри контейнера, стоящего на полуприцепе, под колеса последнего необходимо ставить колодки, а под опорное устройство - специальные опорные козлы. Разгрузка (загрузка) контейнера на полуприцепе погрузчиком должна осуществляться у специального стола или рампы.  13.2.23. Подключение (отключение) рефрижераторных контейнеров к электроколонкам должны производить только электромонтеры, имеющие квалификационную группу по технике безопасности (электробезопасности) не ниже III.  13.2.24. При перегрузке крупнотоннажных контейнеров на универсальных причалах должны выполняться следующие требования:  (01) на кранах, имеющих переменную грузоподъемность в зависимости от вылета стрелы, крановщик должен быть по телефону, радиотелефону или иным надежным способом информирован о массе каждого перегружаемого контейнера;  (02) применение съемных грузозахватных приспособлений с ручной строповкой должно осуществляться в соответствии с рабочей технологической картой, предусматривающей безопасные приемы выполнения операций по строповке (отстроповке) контейнеров;  (03) запрещается разворачивать контейнер вручную без применения оттяжек или специальных шестов с резиновыми наконечниками;  (04) перегрузка контейнеров спаренными кранами должна осуществляться в соответствии с пп. 4.2.25-4.2.30 настоящих Правил;  (05) размещение контейнеров на универсальных судах должно осуществляться по разработанной и утвержденной пароходством схеме.  13.2.25. При перегрузке крупнотоннажных контейнеров на специализированных перегрузочных комплексах (причалах) должны выполняться следующие требования:  (01) в период выполнения судном швартовных операций причальные перегружатели должны быть установлены в нерабочее положение, а их консоли подняты. Въезд автоконтейнеровозам, погрузчикам и автотранспорту в прикордонную зону в процессе швартовных работ запрещается;  (02) движение всех видов транспорта на контейнерном перегрузочном комплексе должно осуществляться в соответствии с утвержденной схемой движения. Маршруты движения должны быть обозначены соответствующими дорожными знаками стандартного образца, освещенными в темное время суток;  (03) оперативная зона между подкрановыми путями должна быть размечена белой краской для обозначения трасс движения портальных погрузчиков и автотранспорта;  (04) портальные погрузчики и другие средства транспортирования должны уступать дорогу причальным контейнерным перегружателям и козловым кранам, а также перемещаемому ими контейнерному захвату (с грузом или без него);  (05) территория причалов и складских площадок контейнерных перегрузочных комплексов должна быть ограждена с установкой предупредительных знаков;  (06) при производстве погрузочно-разгрузочных работ нахождение людей в местах складирования контейнеров и на трассах движения автоконтейнеровозов и других машин запрещается;  (07) в период отсутствия грузовых работ допускается нахождение лиц производственного персонала на территории складирования контейнеров только с использованием устройств или приспособлений, предупреждающих водителей автоконтейнеровозов и других машин о присутствии человека на складе. К таким устройствам и приспособлениям относятся: сигнальная лампа-мигалка на шесте на ручной тележке (ранцевая), сигнальная лампа-мигалка на шесте на самоходном электрошасси, ранцевый ультразвуковой или электромагнитный передатчик и др. При отсутствии в порту такого рода предупреждающих устройств или приспособлений лица, работающие на участке склада, должны оградить проходы между штабелями, в которых они находятся, с обеих сторон переносным штакетником, окрашенным отличительным цветом, с предупреждающими знаками, освещенными в темное время суток;  (08) запрещается въезжать двум (и более) портальным контейнеровозам в один ряд и в два смежных ряда контейнерного штабеля при разрешенном двухстороннем въезде-выезде в последний;  (09) при передвижении автоконтейнеровоза с контейнером, днище последнего должно находиться от земли или от контейнера нижнего яруса на расстоянии не менее 300 мм.  13.2.26. Все ограничения на въезд контейнеровозов, контейнерных автопогрузчиков и тягачей, вводимые на какой-либо отрезок времени или полную смену, должны быть отражены в наряд-задании. При экстренном введении дополнительных ограничений водители машин должны уведомляться руководителем смены контейнерного перегрузочного комплекса (терминала).  13.2.27. Перемещение на вилах фронтального контейнерного автопогрузчика контейнера, не имеющего проемов для вил, запрещается. Груженые контейнеры разрешается перемещать на вилах только при расстоянии между центрами проемов 2050 ± 50 мм.  Порожние контейнеры разрешается перемещать на видах за вилочные проемы при расстоянии между центрами проемов как 2050 ± 50 мм, так и 900 ± 50 мм. Вилы для взятия контейнера должны иметь ширину не менее 200 мм и входить в вилочные проемы на длину не менее 1825 мм.  13.2.28. При перегрузке среднетоннажных контейнеров (масса брутто до 5 т) необходимо соблюдать следующие требования:  (01) поднимать груженые контейнеры следует только за все имеющиеся на контейнере кольца (проушины). Производить одновременный подъем краном двух и более груженых контейнеров разрешается только с применением специальных траверс;  (02) подъем порожних контейнеров допускается за два кольца (проушины), расположенные по диагонали. При перегрузке порожних контейнеров с использованием сменного грузозахватного органа с дистанционным управлением типа "краб" допускается одновременная строповка от одного до шести контейнеров, суммарная масса которых не превышает грузоподъемности сменного грузозахватного органа. Строповку допускается производить как за два смежных, так и за одно из колец (проушин) контейнера;  (03) способы складирования контейнеров по площади и высоте должны определяться технологическими картами и схемами размещения контейнеров, регламентирующими размеры штабелей;  (04) подъем рабочего на контейнер и спуск с него должны производиться по переносной лестнице;  (05) при температуре воздуха ниже минус 15 °С использование сменного грузозахватного органа с дистанционным управлением типа "краб", имеющего цепные звенья, запрещается;  (06) запрещается перегружать контейнеры с открытыми дверями.  13.2.29. При транспортировании погрузчиком мягких контейнеров не допускается их волочение по покрытию причала, склада.  Захват погрузчика должен быть оборудован устройством, предохраняющим контейнеры от повреждения о грузоподъемник.  13.2.30. Не допускается соприкосновение мягких контейнеров с предметами, имеющими острые грани.  13.2.31. Запрещается производить погрузку и размещение на судне: мягких контейнеров с поврежденными стенками, днищем, петлями стропов.  13.2.32. При формировании погрузчиком штабеля мягких контейнеров, грузоподъемник и колеса погрузчика не должны касаться груза. Формирование штабеля производится с уступами, определяемыми РТК. Нахождение людей на штабеле запрещается.  13.2.33. Отстроповку мягких контейнеров можно производить после того, как груз надежно установлен.  13.3. Грузы в мешках.  13.3.1. Способы укладки мешков на поддоны определяются производителем работ в соответствии с существующей технологией. При перегрузке мешковых грузов строповку следует производить с таким расчетом, чтобы исключить возможность падения мешков при их подъеме.  13.3.2. Разборку штабеля в трюме судна с помощью крана необходимо производить от середины с углублением не более 1,5 м.  13.3.3. Укладывать мешки в вагоне следует с применением погрузчиков или других средств механизации, исключающих ручной труд по подъему и перемещению грузов, за исключением мешковых грузов в слабой таре.  13.3.4. При перемещении мешков с помощью сеток, последние должны надежно охватывать груз, исключая возможность выпадения мешков из сетки.  13.3.5. Запрещается перегрузка мешковых грузов, застропленных стропами "в люльку".  13.4. Кипы.  13.4.1. При перегрузке кип с хлопком, льном и другими легковоспламеняющимися грузами должны выполняться, кроме требований настоящего раздела, также требования РД 31.15.01-89 "Правила морской перевозки опасных грузов".  13.4.2. Перегрузку слабоспрессованных кип или кип с нарушенной упаковкой и с разлохмаченными краями разрешается производить с помощью пригодных для этой цели грузозахватных приспособлений, обеспечивающих надежность строповки и исключающих возможность падения кип.  13.4.3. Транспортирование слабоспрессованных кип погрузчиками должно производиться на специальных листах (ковшах), поддонах, либо с помощью сменных грузозахватных органов, надежно удерживающих груз.  13.4.4. Выборку кип из трюма или штабеля с помощью крана следует производить послойно с углублением не более 1,0 м или в одну кипу. Не разрешается сбрасывать кипы со штабеля.  13.4.5. При загрузке (разгрузке) подпалубных пространств трюма с использованием трюмных погрузчиков допускаются выборка кип и их укладка с углублением по высоте подъема каретки погрузчиком. При этом должны обеспечиваться устойчивость штабеля и безопасность производства работ.  13.4.6. При выгрузке кип натурального каучука зона производства работ на причале (складе) должна быть ограждена и вывешены предупредительные знаки.  13.4.7. Запрещается оставлять в трюмах, вагонах, на складах или на контейнерах неустойчиво лежащие кипы.  13.4.8. При угрозе развала штабеля и падения кип их следует немедленно переложить.  13.5. Грузы в ящиках.  13.5.1. Захваты для ящичных грузов следует применять только при переработке грузов, имеющих достаточно прочную тару. Перемещать груз из надпалубного пространства краном с помощью захватов запрещается.  13.5.2. Укладку ящиков на поддоны следует производить ровными устойчивыми рядами высотой не более 1,8 м, исключая падение груза.  13.5.3. При перемещении и транспортировке грузоподъемными машинами мелкоящичных грузов, уложенных на поддон, верхний ряд ящиков в пакете следует закрепить.  13.5.4. При загрузке автомашин с участием портовых рабочих для укладки груза вручную необходимо использовать грузовые столы, рампы складов или специальные устройства (эстакады).  13.5.5. Грузы в ящиках, основание которых превышает размеры используемых в порту стандартных поддонов, следует перегружать с помощью стальных стропов, а ящики, имеющие специальные приспособления для строповки - с помощью соответствующих съемных грузозахватных приспособлений. Строповку таких грузов нужно производить с учетом специальной маркировки на ящиках, при этом стропы должны располагаться на одинаковом расстоянии от центра тяжести. Укладку ящиков производить на специальные подкладки и прокладки (бруски), обеспечив при этом необходимую устойчивость штабеля и отдельных грузовых мест.  13.6. Грузы в бочках.  13.6.1. Захваты для бочек следует применять при переработке грузов в бочках, имеющих достаточную прочность.  Захваты должны быть подвешены к раме равномерно, перекрутка цепей или тросов при строповке не допускается.  13.6.2. Перегрузка грузов в бочках должна производиться с применением перегрузочных машин. В отдельных случаях при загрузке и разгрузке судов допускается перемещение бочек в подпалубное пространство судна и из подпалубного пространства на просвет люка вручную способом раскатки по сепарации или по специально подкладываемым листам. При ручном перемещении бочек портовые рабочие должны находиться сзади перемещаемых бочек, при этом руки рабочих не должны находиться со стороны торцов бочек.  13.6.3. При скатывании бочек с листа автопогрузчика в вагон, на штабель или в кузов автомашины удерживать автопогрузчиком лист на весу запрещается: лист должен быть установлен на грузовой стол, на пол вагона или другие опорные устройства. Нахождение портовых рабочих в зоне движения скатываемых бочек запрещается.  13.6.4. Выборка и укладка бочек при раскатывании их в подпалубном пространстве вручную должна осуществляться послойно с углублением не более, чем в одну бочку. Способы укладки или разборки бочек с помощью погрузчиков определяются рабочими технологическими картами. Во всех случаях должна быть обеспечена надежная устойчивость штабеля.  13.6.5. Во время погрузки при раскатке бочек в трюме вручную величина проема между верхним уровнем бочек и нижней кромкой комингса трюма должна быть не менее 1,8 м.  13.7. Бумага в рулонах.  13.7.1. Перегрузка бумаги в рулонах должна производиться с помощью перегрузочных машин и специальных грузозахватных приспособлений. Крановые грузозахватные приспособления необходимо навешивать на раму равномерно по ее длине.  13.7.2. При строповке бумаги нельзя допускать перекосов захватов, переплетения и закручивания стропов, соскальзывания полиспастных стропов с блоков.  13.7.3. Деформированные рулоны с поврежденными торцами перегружать с помощью торцевых захватов запрещается.  13.7.4. При складировании рулонов в штабель на поддонах в положении "на торец" установка рулонов разной высоты на одном поддоне запрещается, за исключением поддонов, устанавливаемых на последний верхний ряд штабеля.  13.7.5. Ручная раскатка рулонов допускается только в исключительных случаях; при этом работать следует согласованными движениями с соблюдением безопасных интервалов.  13.8. Трос, кабель в барабанах (катушках).  13.8.1. Перегрузка кабеля и троса в барабанах должна производиться при помощи специальных захватных устройств. Барабаны с кабелем, тросом при выгрузке (погрузке) краном из полувагонов допускается перегружать с помощью специальных стреловых подвесок.  13.8.2. При ручной подкатке и раскатке малогабаритных барабанов работать следует с соблюдением интервалов.  13.8.3. Складирование барабанов на площадке допускается с обязательным подкреплением каждого барабана.  13.9. Лесные грузы.  13.9.1. К работам по перегрузке круглого леса допускаются лица, имеющие квалификацию докера-механизатора и прошедшие обучение безопасным методам и приемам работы с лесными грузами.  13.9.2. Комплектование специализированных бригад по перегрузке круглого леса в портах следует производить с таким расчетом, чтобы на одной технологической линии число рабочих, проработавших на грузовых работах менее 6 месяцев, составляло не более 30 % от общего числа рабочих в технологической линии.  13.9.3. Комплектование бригад для перегрузки круглого леса в портах, а также для перегрузки круглого леса с помощью стропов и из воды должно производиться из числа докеров-механизаторов, прошедших предварительное обучение безопасным методам и приемам работы с лесными грузами на рабочих местах и проработавших на грузовых работах не менее 6 месяцев.  13.9.4. Старшими технологических звеньев (звеньевыми) во всех случаях должны назначаться докеры-механизаторы, имеющие опыт работы с лесными грузами и квалификацию не ниже III класса.  13.9.5. Перегрузку лесных грузов следует по возможности производить пакетным способом с применением специальных грузозахватных приспособлений.  Перегрузка непакетированного круглого леса должна производиться преимущественно с помощью лесных грейферов. Перегрузка круглого леса с помощью стальных стропов допускается только с применением роликовых скоб. Строповка груза производится двумя стропами способом "в удав".  13.9.6. Строповка круглого леса и других лесных грузов длиной до 3,0 м допускается одним стропом "в удав" с применением роликовой скобы.  13.9.7. При погрузке леса из воды в случае ручной строповки для формирования "подъема" должно быть устроено наплавное сооружение, состоящее из бонов. Разрыв между звеньями бонов не должен превышать 250 мм, а их ширина должна быть не менее 1,0 м; верхняя сторона бревен должна покрываться настилом из плотно подогнанных досок толщиной не менее 50 мм или стесываться и не иметь выступающих гвоздей, скоб и т.п.  13.9.8. Ширина переходных бонов или мостков, с которых рабочие проталкивают лес для формирования "подъема", должна быть не менее 1,2 м с настилом из досок толщиной не менее 50 мм.  13.9.9. У места работы по погрузке леса из воды постоянно должны находиться спасательные средства (спасательные круги, линь, багры).  Рабочие, работающие на плотах, должны быть одеты в спасательные жилеты.  13.9.10. При выгрузке леса из воды и выборке его из плотов ("сигар") во избежание перегрузки крана необходимо определять массу "подъема" по объему, относительной плотности древесины и сплоточной ведомости.  Для выборки леса из плотов ("сигар") места работы должны быть обеспечены специальными переносными мостками, имеющими с нижней стороны металлические шипы.  13.9.11. Перед выгрузкой леса из трюмов в воду (погрузкой из воды в трюм) акваторию рабочей зоны следует ограничить специальным ограждением из буев или бонов с соответствующими предупредительными знаками.  13.9.12. При выгрузке леса из трюмов в воду запрещается производить навешивание гаков самоотцепа на качающемся "подъеме". При качке с креном судна более 5° выгрузка запрещается.  13.9.13. Передвижение рабочих по обледенелым и мокрым бревнам на штабелях, платформах, полувагонах, автомашинах и палубах судов при скорости ветра свыше 12 м/с запрещается.  13.9.14. В торце штабелей круглого леса должны быть установлены подпорные устройства, предупреждающие раскатывание (развал) штабеля.  13.9.15. Производить укладку леса на штабель, в трюме или на палубе судна следует ровными рядами, так, чтобы не было откосов, уступов, "колодцев".  13.9.16. Для разворота "подъема" леса в нужном направлении должны применяться багры.  13.9.17. Раскатку бревен следует производить с применением металлических ломов, багров или ручных крючков (багорков).  13.9.18. Для обеспечения безопасности портовых рабочих при загрузке круглого леса в подпалубное пространство судовладелец по согласованию с Государственной инспекцией труда устанавливает норматив свободного пространства между верхним рядом бревен и нижней кромкой комингса трюма (твиндека) по типам судов с учетом их рациональной загрузки и обеспечения безопасности мореплавания.  13.9.19. Подача круглого леса в подпалубное пространство должна производиться при помощи канифас-блоков с соблюдением требований пп. 4.2.14-4.2.15 настоящих Правил.  Работающие в трюме должны находиться в безопасной зоне, в стороне, противоположной движению бревен. Запрещается подравнивание бревен в "подъем" на весу.  13.9.20. При погрузке леса судовыми средствами запрещается одновременно подавать груз в смежные люки грузовых трюмов.  13.9.21. Установка стоек должна производиться с применением судовых или береговых грузоподъемных средств.  13.9.22. При строповке леса грузовые стропы должны находиться на равном расстоянии от торцов "подъема", исключающем перекос, но не менее 0,5 м и не более половины длины подъема, заключенного между стропами.  13.9.23. При перегрузке леса запрещается:  (01) ходить по бревнам, приподнятым стропом;  (02) находиться в просвете люка трюма;  (03) производить раскатку леса без применения багров, ломов или ручных багорков;  (04) держать стропы в натянутом состоянии в момент отдачи болта роликовой скобы грузового стропа;  (05) подавать лес в подпалубное пространство путем раскачивания "подъема";  (06) применять "восьмерки" вместо роликовых скоб.  13.9.24. Перегрузка круглого леса с помощью грейферов должна производиться с соблюдением следующих условий:  (01) грейфер должен полностью заполняться бревнами и обжимать их, исключая возможность выпадения отдельных бревен. При зажатии отдельных бревен челюстями грейфера, крановщик должен произвести повторный захват груза;  (02) снятие и установка стоек с помощью грейфера запрещается;  (03) выгрузка леса и снятие "шапки" с платформ и полувагонов разрешается только после освобождения груза от крепежных стяжек и материалов и принятия мер по предотвращению падения бревен.  13.9.25. Складирование круглого леса производить в соответствии с Приложением 3.  Допускается складирование короткомерного леса длиной до 1,0 м и дров "навалом" и "конусом" с помощью лесного грейфера. Нахождение людей на таких штабелях запрещается.  13.9.26. При перегрузке лесных грузов с помощью лесного грейфера нахождение людей на штабеле, в проходах, проездах между штабелями и в зоне перемещения груза запрещается.  13.9.27. Укладка леса грейферами в штабели без прокладок производится при условии, что штабель размещается между достаточно прочными подпорными стойками, а высота штабеля не превышает высоту подпорных устройств. Разборка таких штабелей вручную не допускается.  13.9.28. При перегрузке круглого леса с использованием торцевальной машины необходимо выполнять следующие требования:  (01) управление работой торцевальной машины должно быть дистанционным;  (02) для управления работой торцевальной машины назначается портовый рабочий, имеющий удостоверение на право управления, удостоверение сигнальщика и II квалификационную группу по электробезопасности;  (03) работа по торцеванию леса должна производиться без применения ручного труда.  13.9.29. Выгрузка "шапок" полувагонов и платформ должно производиться двумя стропами в "люльку"; снятие стяжек и других крепежных материалов "шапки" производится на причале (складе).  13.9.30. При необходимости расформирования "шапок" на полувагоне или платформе перед выгрузкой следует произвести раскрепление "шапки", снятие крепежных материалов, принимая меры, предупреждающие возможный развод (раскатывание) бревен.  13.9.31. Выгрузка короткомерного леса через люки крытых вагонов запрещается.  13.9.32. Перегрузка балансов при помощи автопогрузчиков без предварительного их пакетирования или применения специальных захватов запрещается.  При перегрузке автопогрузчиком пакетов с короткомерным круглым лесом подъем и перемещение пакетов с нарушенной обвязкой не допускаются.  13.9.33. Конструкция мерных станков для пропсов, балансов и другого леса должна обеспечивать свободное навешивание стропов на пакет ("подъем").  13.9.34. При работах, связанных с передвижением портовых рабочих по мокрому и скользкому лесу, необходимо пользоваться специальной обувью или специальными приспособлениями, предупреждающими скольжение ног.  13.9.35. Шпалы и другие лесоматериалы, обработанные креозотом или другими антисептиками, должны поступать и перегружаться в порту только в пакетированном виде.  13.10. Фанера в пачках.  13.10.1. Перегрузка фанеры в пачках должна производиться с помощью специальных грузозахватных приспособлений.  13.10.2. Применяемые распорные шашки между пачками фанеры должны быть одинаковыми по высоте. Запрещается сбрасывать их в трюм или оставлять на пачках фанеры во время их перемещения краном.  13.11. Металлы.  13.11.1. Погрузка (выгрузка) чугуна в чушках на судно с использованием электромагнитов запрещена. Загрузка судов осуществляется с помощью грейферов или ковшей с односторонним надежно действующим самоотцепом. Загрузка и разгрузка ковшей должна быть механизирована.  13.11.2. Штивка чугуна в трюме судна должна производиться с помощью штивующих ковшей, электромагнитов или других средств, исключающих использование ручного труда.  13.11.3. При выполнении отдельных ручных работ при перегрузке металлов и сплавов в чушках рабочие должны обеспечиваться сеточными очками, прочными рукавицами и обувью с жестким носком для защиты пальцев ног от ушибов.  13.11.4. Запрещается поддерживать пакет или поправлять (подравнивать) сместившиеся чушки в пакете при транспортировании, а также находиться в непосредственной близости от пакета в момент его опускания и подъема перегрузочной машиной.  13.11.5. Перегрузка проката и труб длиной свыше 8 м должна производиться в соответствии с требованиями пп. 13.1.1-13.1.6 настоящих Правил.  13.11.6. При выгрузке длинномерного проката и труб с железнодорожных платформ и полувагонов застропленный пакет разрешается поднимать краном только после того, как портовые рабочие сойдут с платформы (полувагона) и возьмут в руки оттяжки. Допускается применение багров.  13.11.7. При перемещении металла в связках краном портовые рабочие, разворачивающие пакет с помощью оттяжек, должны находиться вне зоны движения груза.  13.11.8. Перегрузка листового проката должна производиться с применением специальных грузозахватных приспособлений.  13.11.9. Строповка пакетов и пачек за обвязочные пояса и другие приспособления для строповки разрешается в соответствии с п. 4.11.1.8 настоящих Правил. Об этом должно быть записано в РТК или ВТИП.  13.11.10. Трубы диаметром до 700 мм, прокат россыпью или в связках (пакетах) следует выгружать специальными грузозахватными приспособлениями или стальными стропами с роликовыми скобами со строповкой способом "в удав".  13.11.11. Перегрузка труб большого диаметра от 701 мм и свыше должна производиться с использованием специальных грузозахватных приспособлений.  13.11.12. Перегрузка длинномерных труб и проката, имеющих габаритные размеры, близкие к размерам люка, должна производиться высококвалифицированными крановщиками со стажем работы на кране не менее 2-х лет по командам сигнальщиков, имеющих квалификацию докера-механизатора не ниже III класса.  Перемещение груза краном в районе комингса люка следует осуществлять на минимальной скорости. При этом расстояние между перемещаемым грузом и комингсом люка должно быть не менее 1 м.  При невозможности выполнить эти условия перегрузку указанных грузов необходимо производить в соответствии с требованиями п. 13.1.4 настоящих Правил.  13.11.13. Перегрузку труб большого диаметра (свыше 1200 мм) следует производить с помощью автоматических крановых грузозахватов.  Использование торцевых крановых грузозахватов с ручной строповкой допускается только при выгрузке (погрузке) труб из грузовых помещений судов, при рейдовой перегрузке и из полувагонов, когда применение автоматических грузозахватов невозможно из-за их конструктивных особенностей.  13.11.14. Перегрузка фигурных труб неправильной формы должна производиться стальными стропами с роликовыми скобами или специальными грузозахватными приспособлениями, обеспечивающими надежность захвата труб и безопасность их перемещения перегрузочными машинами.  13.11.15. Способы перегрузки и складирования труб большого диаметра в каждом конкретном случае должны определяться рабочими технологическими картами для данного варианта работ с указанием мер безопасности.  13.11.16. Расформирование штабеля труб большого диаметра следует производить поярусно с углублением в одну трубу. Запрещается выгружать трубы нижележащего" ряда (яруса) при наличии труб в вышележащем ряде (ярусе).  13.11.17. При выгрузке последнего ряда (яруса) непакетированных труб из трюма судна трубы, остающиеся на пайоле, должны быть надежно подклинены с помощью штатных устройств. Не допускается для подклинивания использовать случайные предметы.  13.11.18. Запрещается нахождение людей между незакрепленными трубами, а также между трубами и бортом судна (стенкой, переборкой и другими предметами).  13.12. Навалочные грузы и зерно.  13.12.1. Выборка груза подкопом не допускается. В случае образования на поверхности штабеля твердой корки груз следует разрыхлять. Способы и методы безопасного рыхления груза должны быть указаны в РТК.  13.12.2. Перегрузка навалочных грузов должна производиться только механизированным способом.  13.12.3. При выгрузке сыпучих грузов из крытых вагонов снимать закладной щит следует вдвоем.  13.12.4. При погрузке судов пылящими грузами раскрывать груженый грейфер над люками на высоте более 2,0 м запрещается.  13.12.5. При выгрузке зерна, обработанного фумигантом, вход людей в грузовые помещения судна допускается после заключения токсикологической лаборатории санитарно-эпидемиологической станции, либо лаборатории фумигационного отряда с разрешения администрации судна и обеспечения принудительной вентиляции с подачей не менее 5 воздухообменов в час.  13.12.6. Допуск портовых рабочих в грузовые помещения при возобновлении погрузочно-разгрузочных работ после перерывов длительностью более 8 часов может быть разрешен после лабораторной проверки воздушной среды помещений на наличие и концентрацию вредных газов.  13.12.7. Портовые рабочие, занятые на перегрузке фумигированного зерна, должны быть обеспечены средствами индивидуальной защиты. В местах производства работ запрещается курить, пить воду и принимать пищу.  13.12.8. Для обеспечения безопасного спуска (подъема) людей в трюма выгрузка и штивка груза в первую очередь должна производиться со стороны штатных судовых трапов.  13.12.9. Нахождение людей на откосе осыпающегося груза запрещается. При зачистке бортов и переборок судна от груза необходимо принять меры по предотвращению возможности падения людей с откоса и засыпания их грузом.  13.12.10. Нахождение людей в трюме при работе крана с грейфером запрещается. Вход в трюм должен быть закрыт и установлен запрещающий знак "Воспрещается вход (проход)". Исключение составляет работа грейфера при зачистке трюма. Порядок работы определяется РТК.  13.12.11. Одновременная работа грейфера и штивующей машины, а также штивующей машины (штивующего устройства, навешенного на кран) и людей запрещается.  13.12.12. Не допускается забрасывание грейферов под палубы и твиндеки; грузовые канаты при работе грейфера должны находиться в вертикальном положении.  13.12.13. Разворот в нужном направлении штивующего устройства, навешиваемого на портальный кран, производится портовым рабочим, находящимся на верхней палубе, с помощью оттяжки, закрепленной к штивующему устройству.  13.12.14. Перед возобновлением работы крана штивующая машина должна быть убрана из трюма на причал или установлена в подпалубном пространстве, а водитель должен выйти из трюма на палубу.  13.12.15. При погрузке навалочных грузов по ссыпным трубам, лоткам и тому подобным устройствам, а также при работе бросателей (триммеров) пребывание людей в трюмах запрещается.  Нахождение людей против загребающих устройств штивующих машин во время их работы запрещается.  13.12.16. Начинать подачу зерна в трюм следует по указанию сигнальщика после удаления людей из трюма. Количество и последовательность подачи зерна в трюм судна определяются перед началом погрузки с учетом способа и объема штивки.  13.12.17. Устройство шифтингов в трюмах судов производится под руководством и контролем судовой администрации в соответствии с планом загрузки судна и Правилами перевозки зерновых и других сыпучих грузов на морских судах.  13.12.18. Ответственность за безопасность труда при устройстве шифтингов возлагается на производителя работ, производящего их сборку.  13.12.19. Рабочий, управляющий перегрузочной машиной при перегрузке навалочных грузов, должен располагаться по возможности с наветренной стороны.  13.12.20. Переход людей по сыпучему грузу, имеющему большую текучесть и способность засасывания (льняное семя, просо, апатитовый концентрат и т.п.), может быть разрешен только при условии устройства на нем специальных трапов и настилов из досок на всем пути передвижения. При этом люди должны иметь предохранительный пояс со страховочным канатом, закрепленным на палубе, а у комингса люка должны выставляться наблюдающие для немедленного оказания помощи находящимся в трюме.  13.12.21. Производство взрывных работ для рыхления слежавшихся насыпных грузов (соли и т.п.) разрешается только после соответствующей подготовки и выполнения требований "Единых правил безопасности при взрывных работах".  13.13. Строительные материалы.  13.13.1. Способ укладки кирпича на поддонах должен исключать возможность его падения при перемещении пакетов перегрузочными машинами.  13.13.2. Подъем кирпича на поддонах без ограждения разрешается производить при погрузке и разгрузке (на землю) автомашин при условии удаления людей из зоны перемещения груза. Хранение кирпича на складе следует осуществлять на поддонах.  13.13.3. Перегрузка камня должна производиться механизированным способом. При перегрузке камня с помощью ковшей последние должны быть оборудованы односторонними самоотцепами или приспособлениями, обеспечивающими полное высыпание груза.  13.13.4. Присутствие людей в зонах перегрузки камня запрещается.  13.13.5. Загрузка камня в ковши должна производиться механизированным способом. Ковши следует загружать таким образом, чтобы исключалась возможность падения камней при перемещении. Навалка камня вручную запрещается.  13.13.6. Перегрузка строительных материалов в таре (бочках, ящиках, мешках) или пакетах должна производиться с учетом выполнения требований безопасности при переработке соответствующей категории грузов, изложенных в настоящих Правилах.  13.13.7. Перегрузку и складирование крупногабаритных железобетонных конструкций следует производить в соответствии с требованиями раздела 13.1 настоящих Правил.  13.13.8. Способы строповки должны во всех случаях исключать возможность падения конструкций или их излома.  13.13.9. При перемещении железобетонных конструкций, блоков мрамора и гранита необходимо принимать меры, препятствующие их раскачиванию, вращению. Зона перемещения конструкций должна быть обозначена хорошо видимыми предупредительными знаками.  13.14. Животные, птицы и сырые животные продукты.  13.14.1. Порты, в которых производится систематическая погрузка или выгрузка животных и птиц, должны иметь соответствующее оборудование (причал, скотозагоны, изоляторы, навесы и водопой), а также помещение для ветеринарного надзора и проводников.  13.14.2. Администрация порта обязана извещать представителей ветсаннадзора о предстоящей погрузке или выгрузке животных. При перегрузочных работах следует руководствоваться требованиями сборника 4-М "Общие и специальные правила перевозки грузов" (раздел 47 "Правила морской перевозки животных, птиц и сырых животных продуктов").  13.14.3. Перегрузка скота и зверей должна производиться под наблюдением проводников клиента или специально обученных лиц, имеющих знания и опыт по уходу за животными.  Перегрузочные средства и приспособления (платформы, вагонные мостики, сходни, носилки и т.п.) должны быть чистыми, сходни должны иметь ограждения со сплошной зашивкой.  13.14.4. При выявлении у животных признаков заболеваний необходимо об этом поставить в известность представителя санитарной инспекции.  13.14.5. Перегрузку животного сырья следует производить с соблюдением профилактических мероприятий, не создавая пыли на судне и на складе. Бросать тюки и пачки кожсырья запрещается.  13.14.6. Место, где находились грузы, все проходы и трапы, мостики и спуски после работы с животным сырьем, а также после перегрузки животных следует тщательно убрать с помощью мокрых стружек и опилок или с водой, не поднимая при этом пыли.  13.14.7. Все перегрузочные работы с сырыми животными продуктами должны производиться в установленных для этой цели средствах индивидуальной защиты, работа в которых с другими грузами запрещается.  13.14.8. Для хранения указанных средств индивидуальной защиты в портах должны быть отведены особые места.  13.15. Мороженное мясо в тушах.  13.15.1. Перегрузка мяса в тушах, не имеющих специальных устройств для строповки, должна производиться с помощью специальных ковшей или грузовых сеток. Перегрузка туш, имеющих специальные приспособления для строповки, должна производиться с помощью крановой подвески с гачками.  13.15.2. При массе грузовых мест более 50 кг для формирования подъема следует использовать судовой кран (стрелы), оснащенный многостропной подвеской. Застропка отдельных туш производится с помощью кольцевых стропов способом "в удав".  13.15.3. Выгрузка мяса должна производиться послойно по всей площади трюма с углублением не более 1,5 метра.  13.15.4. Перед началом расформирования слоя туш следует проверить состояние укладки груза и при обнаружении неустойчиво лежащих туш поправить их с помощью крючков (шестов).  13.15.5. Загрузка ковша должна производиться плотными рядами туш, исключающих их выпадение.  13.15.6. Выгрузка мяса из подпалубного пространства должна производиться уступообразно. При снятии туш верхнего слоя должна обеспечиваться устойчивость соседних туш, в противном случае туши необходимо стаскивать на нижележащий слой с помощью крючка длиной не менее 1,0 м, находясь сбоку от стаскиваемой туши.  В местах нахождения докеров и формирования "подъема" должны быть уложены фальшпайолы.  13.15.7. При отсутствии грузовых рамп при погрузке туш в вагоны или автотранспорт необходимо применять грузовые столы.  13.15.8. Укладку туш в вагоне следует производить плотными рядами, исключающими их самопроизвольное скольжение.  13.15.9. Докеры трюмного и вагонного звеньев должны быть одеты в чистую теплую спецодежду и халаты, на обувь надеваются бахилы (брезентовые чулки).  14. МЕДИЦИНСКОЕ ОБЕСПЕЧЕНИЕ ПРИ РАБОТАХ В ПОРТАХ  14.1. В местах производства работ должны находиться аптечки для оказания первой помощи пострадавшим, защищенные от попадания в них пыли, влаги и т.д. Количество аптечек, их комплектность устанавливается руководителем предприятия (подразделения) совместно с медицинским работником, обслуживающим порт на основании "Типового руководства по комплектации аптечек первой медицинской помощи" (Приложение 10).  14.2. В аптечке первой помощи должна находиться инструкция по ее применению.  14.3. Аптечки первой помощи пополняются после каждого случая пользования ими.  14.4. Комплектность и состояние аптечек первой помощи проверяется не реже одного раза в месяц службой охраны труда порта совместно с медицинским работником, обслуживающим порт.  14.5. При выполнении работ на берегу 25-ю и более рабочими, один из них должен быть обучен оказанию первой медицинской помощи и иметь удостоверение, выданное медицинским учреждением.  При выполнении работ на неошвартованном у берега судне это требование распространяется при наличии на нем 10-ти и более рабочих.  14.6. В портах со списочной численностью от 50 до 300 работающих кроме аптечек первой медицинской помощи оборудуются медицинские пункты, при списочной численности более 300 человек - фельдшерские здравпункты.  14.7. Лица, занятые на работах с вредными и неблагоприятными производственными факторами, должны проходить предварительные (при поступлении на работу) и периодические медицинские осмотры.  14.8. Перечень работ и неблагоприятных производственных факторов, при которых обязательны медицинские осмотры трудящихся, а также периодичность этих осмотров регламентируется соответствующим приказом Министерства здравоохранения и медицинской промышленности Российской Федерации.     ПРИЛОЖЕНИЕ 1  к настоящим Правилам  (справочное)  ТЕРМИНЫ И ОПРЕДЕЛЕНИЯ  ТЕРМИН  ОПРЕДЕЛЕНИЕ  1. Безопасное расстояние  Наименьшее допустимое расстояние между работающим и источником опасности, необходимое для обеспечения безопасности работающего (ГОСТ 12.0.002-80)  2. Безопасность труда  Состояние условий труда, при котором исключено воздействие на работающих опасных и вредных производственных факторов (ГОСТ 12.0.002-80)  3. Вредное вещество  Вещество, которое при контакте с организмом человека в случае нарушения требований безопасности может вызвать производственные травмы, профессиональные заболевания или отклонения в состоянии здоровья, обнаруживаемые современными методами как в процессе работы, так и в отдельные сроки жизни настоящего и последующего поколений (ГОСТ 12.1.007-76)  4. Вредные вещества однонаправленного действия  Вещества, обладающие одинаковым механизмом действия на человека. Заключение об однонаправленности действия веществ определяется органами государственного санитарного надзора (ГОСТ 12.1.005-88)  5. Вредный производственный фактор  Производственный фактор, воздействие которого на работающего в определенных условиях приводит к заболеванию или снижению работоспособности (ГОСТ 12.0.002-80)  6. Грузоподъемные механизмы  Неподвижные или подвижные механизмы для обработки грузов, включая расположенные на берегу механические платформы, которые используются на берегу или на борту судна для поднятия или опускания грузов или их переноса с одного места на другое в подвешенном или поддерживаемом состоянии  7. Грузоподъемное приспособление  Приспособление, посредством которого груз может крепиться и грузоподъемному механизму, но которое не является неотъемлемой частью этого механизма или груза  8. Длинномерные грузы  Грузы в таре или без упаковки, длина отдельного места которых составляет 8 м и более  9. Доступ  Свободный вход в трюма, другие помещения судна и выход из этих помещений  10. Знаки безопасности труда  Знаки, предназначенные для предупреждения работающих о возможной опасности, о необходимости применения соответствующих средств защиты, а также разрешающие или запрещающие определенные действия работающих (ГОСТ 12.0.002-80)  11. Зона острого действия  Отношение средней смертельной концентрации вредного вещества к минимальной (пороговой) концентрации, вызывающей изменение биологических показателей на уровне целостного организма, выходящих за пределы приспособительных физиологических реакций  12. Зона хронического действия  Отношение минимальной (пороговой) концентрации, вызывающей изменение биологических показателей на уровне целостного организма, выходящих за пределы приспособительных физиологических реакций, к минимальной (пороговой) концентрации, вызывающей вредное действие в хроническом эксперименте по 4 час. пять раз в неделю на протяжении не менее четырех месяцев  13. Компетентное лицо  Лицо, обладающее знаниями и опытом, необходимыми для выполнения одной или нескольких конкретных задач, признанное компетентными органами  14. Компетентный орган власти  Министерство, государственное учреждение или администрация, наделенная полномочиями издавать правила, распоряжения или инструкции, имеющие силу закона  15. Крупногабаритные грузы  Грузы, объем отдельного места которых превышает 18 м3  16. Машины непрерывного транспорта  Конвейеры, элеваторы, устройства пневматического и гидравлического транспорта и подобные им транспортирующие машины  17. Опасные грузы  Вещества и предметы, которые вследствие их специфических свойств могут при транспортировке, выполнении погрузочно-разгрузочных работ и хранении послужить причиной взрыва, пожара или повреждения транспортных средств, складов, устройств, зданий и сооружений, а также гибели, увечья, отравления, ожогов, облучения или заболевания людей и животных (ГОСТ 19433-88)  18. Опасная зона  Пространство, в котором возможно воздействие на работающего опасного и (или) вредного производственных факторов (ГОСТ 12.0.002-80)  19. Опасная зона работы крана  Площадь, образуемая проекцией перемещаемого краном груза и ограниченная траекторией движения его наружных точек. Граница опасной зоны определяется расстоянием по горизонтали от места возможного падения груза при его перемещении. Это расстояние при максимальной высоте подъема груза до 20 м должно быть не менее 7 м, а при высоте подъема свыше 20 м - не менее 10 м  20. Опасный производственный фактор  Производственный фактор, воздействие которого на работающего в определенных условиях приводит к травме или другому внезапному резкому ухудшению здоровья (ГОСТ 12.0.002-80)  21. Ориентировочный безопасный уровень воздействия вредных веществ (ОБУВ вредных веществ)  Гигиенический уровень вредных веществ, временно установленный на основе расчета по физико-химическим свойствам (ГОСТ 12.0.002-80)  22. Ответственное лицо  Лицо, назначенное администрацией порта, предпринимателем, капитаном судна в зависимости от обстоятельств, в качестве ответственного за выполнение одной или нескольких конкретных задач и которое обладает достаточными знаниями, опытом и необходимым авторитетом для их выполнения  23. Охрана труда  Система законодательных актов, социально-экономических, организационных, технических, гигиенических и лечебно-профилактических мероприятий и средств, обеспечивающих безопасность, сохранение здоровья и работоспособности человека в процессе труда (ГОСТ 12.0.002-80)  24. Перегрузочные машины  Краны всех типов, перегружатели всех типов (контейнерные, зерновые и др.), авто- и электропогрузчики, ковшовые погрузчики, погрузчики с отвальным конвейером, вагонные н трюмные машины, конвейеры, грузовые лифты, тягачи, тракторы, прицепы (трейлеры), низкорамные полуприцепы (роллтрейлеры), передвижные пневмоустановки и другие машины со всеми видами сменных грузозахватных органов для производства погрузочно-разгрузочных работ (исключая автотранспорт)  25. Портовые работы  Работы (или связанные с ней служебные обязанности), выполняемые на берегу и на борту судна при загрузке или разгрузке любого судна, за исключением военных кораблей, в морском или речном порту, гавани, на причале, верфи, пирсе или другом подобном месте  26. Портовый рабочий  Лицо, занятое на портовых работах  27. Предельно допустимые концентрации вредных веществ в воздухе рабочей зоны (ПДК)  Концентрации, которые при ежедневной (кроме выходных дней) работе в течение 8 час или при другой продолжительности, но не более 41 часа в неделю, в течение всего рабочего стажа не могут вызвать заболеваний или отклонений в состоянии здоровья, обнаруживаемых современными методами исследований в процессе работы или в отдельные сроки жизни настоящего и последующих поколений (ГОСТ 12.1.005-88)  28. Предельно допустимый уровень производственного фактора (ПДУ)  Уровень производственного фактора, воздействие которого при работе установленной продолжительности в течение всего трудового стажа не приводит к травме, заболеванию или отклонению в состоянии здоровья в процессе работы или в отдельные сроки жизни настоящего и последующего поколений (ГОСТ 12.0.002-80)  29. Производитель работ  Инженерно-технические работники (стивидоры, прорабы, мастера, сменные начальники складов и т.п.), а также бригадиры (звеньевые) - стивидоры, обеспечивающие организацию и ведение работ с использованием грузоподъемных машин, имеющие удостоверение лица, ответственного за безопасное производство работ по перемещению грузов кранами  30. Производственный перегрузочный комплекс (ППК)  Основное производственное подразделение морского торгового порта, выполняющее погрузочно-разгрузочные работы и все операции, связанные с перегрузкой грузов и обработкой транспортных средств. Производственный перегрузочный комплекс представляет собой группу специализированных по направлениям перевозок или по родам грузов, причалов (может быть и один причал) с необходимым для круглосуточной обработки судов и вагонов количеством соответствующего подъемно-транспортного оборудования, складов и других производственных мощностей и трудовых ресурсов  31. Рабочая зона  Пространство, ограниченное на высоте 2 м над уровнем пола или площадки, на которых находятся места постоянного или непостоянного (временного) пребывания работающего (ГОСТ 12.1.005-88)  32. Рабочая зона перегрузочной машины  Пространство, в котором совершаются рабочие и холостые движения машины и ее составляющих частей, включая грузозахватный орган  33. Рабочее место  Зона постоянного или временного пребывания работающих, оснащенная необходимыми техническими средствами, в которой совершается трудовая деятельность исполнителя или группы исполнителей, совместно выполняющих одну работу или операцию  34. Сменные грузозахватные органы  Крюк, грейфер, спредер, грузоподъемный электромагнит, вилы погрузчика, грузозахватные устройства погрузчика с гидравлическим (пневматическим) приводом, а также другие грузозахватные устройства, соединенные с грузовыми канатами (цепями) или подъемным устройством грузоподъемной машины  35. Специализированный перегрузочный комплекс  Совокупность технических средств и инженерных сооружений (причалов, складов и др.), специального подъемно-транспортного и иного оборудования, предназначенных для перегрузки конкретных однородных грузов (лесных, навалочно-насыпных, контейнеров и т.п.) и (или) обработки специализированных судов (контейнеровозов, с вертикальным и горизонтальным способом погрузки-выгрузки, судов лихтеровозной системы и т.п.)  36. Средство индивидуальной защиты  Средство, предназначенное для защиты одного работающего (ГОСТ 12.0.002-80)  37. Средства укрупнения грузовых мест  Все типы поддонов, пакетирующие стропы внутрипортового обращения и находящиеся на балансе портов, а также многооборотные и разовые, принадлежащие грузоотправителям, судовладельцам и другим участникам транспортного процесса  38. Съемные грузозахватные приспособления  Универсальные стропы, ковши, сетки, рамы, канатные и цепные стропы с крюками, скобами, карабинами и т.п., контейнерные захваты, захваты для труб и другие грузозахватные устройства, не относящиеся к сменным грузозахватным органам  39. Требования безопасности труда  Требования, установленные законодательными актами, нормативно-технической документацией, правилами и инструкциями, выполнение которых обеспечивает безопасность работающих (ГОСТ 12.0.002-80)  40. Тяжеловесные грузы  Грузы массой отдельного места более 10 тн, а также грузы, превышающие грузоподъемность применяемого в перегрузочном процессе грузоподъемного устройства  41. Уполномоченное лицо  Лицо, уполномоченное администрацией порта, предпринимателем, капитаном судна или ответственным лицом для выполнения определенной задачи или задач и обладающее необходимыми техническими знаниями и опытом  ПРИЛОЖЕНИЕ 2  к настоящим Правилам  (справочное)  ПЕРЕЧЕНЬ ГОСУДАРСТВЕННЫХ СТАНДАРТОВ, УЧТЕННЫХ В ПРАВИЛАХ,  по состоянию на 01 января 1996 г.  ОБОЗНАЧЕНИЕ  НАИМЕНОВАНИЕ  ГОСТ 8.002-86  Государственный надзор и ведомственный контроль за средствами измерений  ГОСТ 8.5 13-84  Проверка средств измерений.  ГОСТ 12.0.002-80  ССБТ. Термины и определения  ГОСТ 12.0.004-90  Организация обучения безопасности труда. Общие положения.  ГОСТ 12.0.005-84  ССБТ. Метрологическое обеспечение в области безопасности труда. Основные положения  ГОСТ 12.1.005-88  ССБТ. Общие санитарно-гигиенические требования к воздуху рабочей зоны  ГОСТ 12.1.007-76  ССБТ. Вредные вещества. Классификация и общие требования безопасности  ГОСТ 12.1.014-84  ССБТ. Воздух рабочей зоны. Метод измерений концентраций вредных веществ индикаторными трубками  ГОСТ 12.1.016-79  ССБТ. Воздух рабочей зоны. Требования к методикам измерения концентраций вредных веществ  ГОСТ 12.2.013.0-91  Машины ручные электрические. Общие требования безопасности и методы испытаний  ГОСТ 12.2.022-80  ССБТ. Конвейеры. Общие требования безопасности  ГОСТ 12.3.009-76  Работы погрузочно-разгрузочные. Общие требования безопасности  ГОСТ 12.4.026-76  ССБТ. Цвета сигнальные и знаки безопасности  ГОСТ 12.4.089-86  ССБТ. Строительство. Пояса предохранительные. Общие технические требования  ГОСТ 17.2.3.01-86  Охрана природы. Атмосфера. Правила контроля качества воздуха населенных пунктов  ГОСТ 17.2.4.02-81  Охрана природы. Атмосфера. Общие требования к методам определения загрязняющих веществ  ГОСТ 30055-93  Канаты из полимерных материалов и комбинированные. Технические условия  ГОСТ 3241-91  Канаты стальные. Технические условия  ГОСТ 9078-84  Поддоны плоские. Общие технические условия  ГОСТ 9557-87  Поддон плоский деревянный размером 800´1200 мм. Технические условия  ГОСТ 9570-84  Поддоны ящичные и стоечные. Общие технические условия  ГОСТ 10807-78  Знаки дорожные. Общие технические условия  ГОСТ 13508-74  Разметка дорожная  ГОСТ 18477-79  Контейнеры универсальные. Типы, основные параметры и размеры  ГОСТ 19433-88  Грузы опасные. Классификация и маркировка  ГОСТ 21391-84  Средства пакетирования. Термины и определения  ГОСТ 21650-76  Средства скрепления тарно-штучных грузов в транспортных пакетах. Общие требования  ГОСТ 24258-88  Средства подмащивания. Общие технические условия
	4.11.1. Общие требования. 4.11.1.1. Изготовление съемных грузозахватных приспособлений в порту должно быть централизовано и производиться в соответствии с нормативной документацией и технологическими картами. Конструкторские документы должны быть согласованы с отделом охраны труда.  4.11.1.2. Съемные грузозахватные приспособления должны использоваться по назначению и соответствовать по грузоподъемности весу перемещаемого груза.  4.11.1.3. Съемные грузозахватные приспособления (стропы, цепи, траверсы, коромысла и др.) после их изготовления, ремонта или реконструкции осматриваются и испытываются нагрузкой на 25 % превышающей их номинальную грузоподъемность.  4.11.1.4. На съемных грузозахватных приспособлениях или прочно прикрепленной металлической бирке должна быть нанесена маркировка: номер, грузоподъемность, дата испытания, клеймо технического контроля. Съемные грузозахватные приспособления должны снабжаться паспортом. Грузоподъемность стропов общего назначения указывается при угле между ветвями 90°.  4.11.1.5. Грузоподъемные стропы не должны иметь узлов и калышек. Сращивание стропов из отдельных концов запрещено.  4.11.1.6. В процессе эксплуатации съемные грузозахватные приспособления должны подвергаться периодическим осмотрам в соответствии с требованиями "Правил устройства и безопасной эксплуатации грузоподъемных кранов" и РД 31.44.01-89 "Правил технической эксплуатации подъемно-транспортного оборудования морских портов":  траверсы, балансиры, ковши, сетки, клещи, короба, различные захваты (в том числе автоматические) - 1 раз в месяц;  стропы - через 10 дней.  Цепи, цепные стропы, входящие в состав съемных грузозахватных приспособлений и редко используемые съемные грузозахватные приспособления должны осматриваться перед их выдачей для работы. При наличии деформаций, трещин, некачественно сваренных швов, а также при износе звена цепи более 10 % первоначального диаметра (калибров) подъемные цепи и цепные стропы должны быть изъяты из эксплуатации. Браковка стальных канатов стропов должна производиться в соответствии с Приложением 5.  Результаты осмотров заносятся в журнал учета грузозахватных приспособлений.  4.11.1.7. При применении стропов необходимо соблюдать следующие условия:  (01) при строповке груза стропы следует накладывать без узлов и перекруток. В местах перегиба стропов на острые углы груза необходимо накладывать прокладки, предохраняющие грузовые стропы от повреждений;  (02) стропы следует надевать на оба рога двурогого крюка равномерно и без перекруток;  (03) при поднятии груза с помощью двух стропов они должны быть одинаковой длины. В отдельных случаях допускается использование стропов разной длины для перемещения длинномерных грузов в наклонном положении с учетом требований п.п. 13.1.1 и 13.1.4 настоящих ПОТП;  (04) для беспрепятственного освобождения стропов общего использования из-под груза его следует устанавливать на прочные прокладки;  (05) масса груза, поднимаемая стропом с помощью петли-удавки, не должна превышать половины допускаемой нагрузки, указанной на стропе;  (06) при перегрузке грузов неправильной формы с необозначенным центром массы необходимо проведение пробных подъемов с последующей корректировкой мест строповки для определения горизонтального положения груза;  (07) кольца и петли стропов должны надеваться на крюк крана свободно.  4.11.1.8. Схемы строповки груза должны быть указаны в рабочей технологической документации.  4.11.1.9. Подъем груза за упаковочную обвязку, не предназначенную для этих целей, не допускается.  Предназначенная для перегрузки обвязка должна иметь клеймо или табличку предприятия-изготовителя о допустимой нагрузке либо иное документальное разрешение грузоотправителя (сертификат).  4.11.1.10. Запрещается использовать в работе неисправные, немаркированные, с просроченным сроком переосвидетельствования и не соответствующие по грузоподъемности и характеру груза грузозахватные органы, приспособления, устройства и тару.  4.11.1.11. Забракованные и немаркированные съемные грузозахватные приспособления и тара не должны находиться вместе с исправными и в местах производства работ.  4.11.1.12. Для хранения съемных грузозахватных приспособлений и перегрузочного инвентаря в порту должны быть оборудованы закрытые помещения. Площадь помещения должна обеспечивать хранение стропов в растянутом положении для удобства их осмотра при получении. В холодных климатических районах эти помещения должны отапливаться.  4.11.1.13. Крупногабаритные съемные грузозахватные приспособления типа рам, траверс, балок и др. разрешается хранить на специально отведенных открытых складских площадках.  4.11.1.14. Запрещается оставлять на рабочих местах технологическую оснастку после окончания работ.  4.11.1.15. Съемные грузозахватные приспособления, изъятые из эксплуатации и не подлежащие ремонту, должны быть сданы в металлолом.  4.11.2. Стальные канаты. 4.11.2.1. Стальные канаты, применяемые для изготовления съемных грузозахватных приспособлений, должны отвечать действующим Государственным стандартам и иметь сертификат или копию сертификата завода-изготовителя каната об их испытании в соответствии с ГОСТ 3241.  4.11.2.2. При расчете стропов для подъема грузов с обвязкой или зацепкой крюками, кольцами или серьгами коэффициент запаса прочности канатов должен приниматься не менее 6. В отдельных случаях для редко используемых стропов он может быть снижен до 4 при утверждении документации главным инженером.  Конструкция многоветвевых стропов должна быть такова, чтобы было обеспечено равномерное натяжение всех ветвей.  4.11.2.3. Не допускается сращивать грузоподъемные канаты, они должны состоять из одного целого отрезка.  4.11.2.4. Канаты, применяемые для грузовых работ, не должны иметь узлов и калышек.  4.11.2.5. Петли стропов, сопряженных с кольцами, крюками и другими деталями, должны выполняться с применением коуша путем заплетки свободного конца каната, постановки зажимов или специальных втулок. Допускается выполнение петель на стропах без применения коушей, если такое соединение стропа с кольцами, крюками и другими деталями предусмотрено технической документацией.  4.11.2.6. Выступающие концы прядей в сплеснях, а также отдельные проволоки необходимо удалять с последующей оплеткой сплесня.  4.11.3. Цепи. 4.11.3.1. Цепи, применяемые для изготовления съемных грузозахватных приспособлений, должны иметь свидетельство завода-изготовителя об их испытании в соответствии с государственным стандартом, по которому они изготовлены.  При отсутствии указанного свидетельства вопрос о допуске цепи к использованию решается специалистами с участием ответственного по надзору за грузоподъемными машинами после определения химического состава, механических свойств материала цепи, разрушающей нагрузки при испытании образца, проверки размеров.  Минимальный запас прочности для цепей, применяемых для стропов, должен быть не менее 5.  4.11.3.2. При пользовании цепями и цепными стропами не допускается:  (01) при помощи ударов устанавливать звенья в нужное положение, выпрямлять звенья любым способом без технологии на ремонт;  (02) скручивать и завязывать цепи в узлы;  (03) выдергивать их из-под грузов;  (04) сращивать разорванные подъемные цепи (цепные стропы) путем скрепления звеньев проволокой или болтами, продевания одного звена через другое и заклинивания с помощью болтов и других предметов.  4.11.4. Растительные канаты. 4.11.4.1. Растительные канаты, применяемые для изготовления грузовых сеток, стропов или других съемных грузозахватных приспособлений, должны соответствовать ГОСТ 30055 и иметь коэффициент запаса прочности не менее 8.  4.11.4.2. Перед применением и в процессе эксплуатации растительные канаты и изготовленные из них съемные грузозахватные приспособления подлежат визуальному осмотру на истирание, наличие порванных волокон или порезов, уменьшение первоначального диаметра, внутренний износ между прядями, порчу волокон, обесцвечивание и другие дефекты. Редко используемые стропы осматриваются в зависимости от вида работ, но не реже одного раза в три месяца.  Выбракованные канаты подлежат изъятию из эксплуатации и уничтожению.  4.11.4.3. Заплетка петли у растительных канатов должна иметь не менее 3 полных и 2 половинных пробивок.  4.11.4.4. Запрещается сращивать растительные канаты, используемые для съемных грузозахватных приспособлений и грузовых сеток.  4.11.4.5. Не рекомендуется использовать стропы из растительных канатов для перемещения грузов с острыми кромками. При наличии последних необходимо тщательно предохранять канаты от контакта с ними.  4.11.4.6. Растительные канаты, применяемые для грузовых работ, следует оберегать от действия кислот, щелочей, пара и воздействия высоких температур.  Подвергшиеся воздействию или подозреваемые в контакте с агрессивными веществами (кислоты, щелочи и т.п.) канаты должны быть изъяты из эксплуатации.  4.11.4.7. При эксплуатации канатов и съемных грузозахватных приспособлений не допускается их влажное замораживание.  4.11.4.8. Сушку и хранение растительных канатов необходимо производить в хорошо проветриваемом помещении подвешенными на деревянных подставках или оцинкованных крюках и удаленными от источников тепла.  4.11.4.9. Диаметр блока, измеряемого по дну канавки, должен быть не менее 6 диаметров каната. Глубина канавки блока должна быть не менее 1/3 диаметра каната, а ширина желоба - не менее диаметра каната.  4.11.5. Синтетические и полусинтетические канаты, ленты. 4.11.5.1. Возможность и условия применения синтетических и других материалов для изготовления съемных грузозахватных приспособлений устанавливаются предприятием на основе разработанной им технической документации.  4.11.5.2. На расчет, изготовление, испытание и браковку съемных грузозахватных приспособлений с применением синтетических и полусинтетических канатов должны быть утверждены технические условия. Расчетный коэффициент запаса прочности должен быть не менее 8.  4.11.5.3. Синтетические и полусинтетические канаты, ленты должны иметь свидетельство (сертификат) завода-изготовителя с указанием маркировки каждой партии.  4.11.5.4. Эксплуатация съемных грузозахватных приспособлений, изготовленных из синтетических и полусинтетических материалов, может производиться при температурах от - 40° до + 45 °С.  4.11.5.5. Периодический осмотр и браковка съемных грузозахватных приспособлений, изготовленных из синтетических и полусинтетических материалов, должны производиться в соответствии с требованиями п. 4.11.1.5.  4.11.5.6. Перед каждым применением съемных грузозахватных приспособлений, изготовленных из синтетических и полусинтетических материалов, должен производиться их визуальный осмотр.  4.11.5.7. Съемные грузозахватные приспособления, изготовленные из синтетических и полусинтетических материалов, должны выбраковываться и изыматься из эксплуатации при наличии:  (01) продольных, наклонных и поперечных разрезов, надрывов и проколов, разрушающих более 10 % нитей основы (с комбинированным переплетением крученых нитей);  (02) полного или частичного разрыва продольных или поперечных нитей с простым переплетением;  (03) значительного истирания, вызвавшего отрыв нитей;  (04) загрязнения волокон, нитей и прядей, вызвавшее их жесткость, ломкость и т.п.  4.11.5.8. При производстве перегрузочных работ с помощью съемных грузозахватных приспособлений, изготовленных из синтетических и полусинтетических материалов, запрещается:  (01) применять стропы, ленты при наличии дефектов, указанных в п. 4.11.5.7;  (02) применять стропы, ленты со следами мазутных и масляных пятен;  (03) допускать трения об острые угловые металлические поверхности;  (04) перегружать химические грузы, оказывающие разрушающее действие на синтетические и полусинтетические материалы;  (05) сращивать стропы, ленты с помощью узлов.  4.11.5.9. Хранение съемных грузозахватных приспособлений, изготовленных из синтетических и полусинтетических материалов, должно осуществляться без доступа солнечных лучей в закрытом сухом помещении.  Не допускается их хранение вблизи паровых котлов, теплотрубопроводов и в других местах с высокой температурой и низкой влажностью.  4.11.6. Блоки. 4.11.6.1. Грузовые блоки должны подвергаться осмотру с разборкой 1 раз в год. После ремонта они должны быть испытаны пробной нагрузкой согласно паспорта.  4.11.6.2. Оси шкивов блоков должны быть надежно застопорены от проворачивания и аксиального смещения.  4.11.6.3. В блоках не допускаются трещины и другие механические повреждения. Шкивы должны свободно проворачиваться рукой.  4.11.7. Скобы. 4.11.7.1. Скобы для съемных грузозахватных приспособлений должны изготовляться по документации действующей на морском транспорте.  4.11.7.2. На скобах должна быть нанесена маркировка: допустимая рабочая нагрузка в тоннах, месяц и год испытания, отличительный номер, клеймо технического контроля.  4.11.7.3. Соединительные штыри скоб должны быть завернуты в резьбовом соединении до отказа и надежно застопорены (зашплинтованы). Применение сварных соединительных скоб запрещается.  4.11.7.4. Скобы должны осматриваться 1 раз в год с занесением результатов осмотра в журнал лицом, ответственным за исправное состояние грузозахватных приспособлений.  Уменьшение среднего диаметра штыря или тела скобы более 10 % от номинального размера не допускается. После замены штыря скоба должна быть испытана пробной нагрузкой согласно паспорта. Восстановление размеров деталей скоб сваркой категорически запрещается.  4.12. Средства укрупнения грузовых мест.  4.12.1. Средства пакетирования должны удовлетворять требованиям ГОСТ 21650.  4.12.2. Способы скрепления тарно-штучных грузов в транспортных пакетах должны обеспечивать сохранность пакетов при перевозке всеми видами транспорта с учетом действия инерционных нагрузок, а несущие средства крепления должны иметь шестикратный запас прочности.  4.12.3. Испытание поддонов на прочность производится в соответствии с ГОСТ 9557 и ГОСТ 9570.  4.12.4. Формирование и крепление пакетов должно выполняться с применением исправных средств пакетирования. Неисправные средства пакетирования должны быть изъяты для ремонта или уничтожения. Осмотр средств пакетирования производится до формирования пакетов.  4.12.5. Средства пакетирования для перегрузки легковоспламеняющихся и взрывоопасных грузов не должны создавать искрообразования при их установке, снятии и случайном обрыве.  4.12.6. Обвязочные средства, не служащие для подъема пакетов, должны плотно обжимать объединяемые пакеты с помощью обтягивающих устройств и после обжима не ослабляться.  4.12.7. Способ крепления обвязки на пакете должен обеспечивать ее фиксированное положение на грузе так, чтобы при любых смешениях обвязка не попала в пространство между единицами груза.  4.12.8. При расформировании пакета многооборотная обвязка должна легко освобождаться от замка и свободно проходить под пакетом, не разваливая его.  4.12.9. Замковые устройства для обвязки должны после обтягивания не допускать ее расслабления под нагрузкой.  4.12.10. Гибкие средства пакетирования должны иметь маркировку с указанием товарного знака предприятия-изготовителя, номера партии, даты изготовления, условного обозначения пакетирующего стропа и его грузоподъемности. Поддоны должны иметь маркировку с указанием товарного знака предприятия-изготовителя, даты изготовления и номинальной грузоподъемности (ГОСТ 9078).  4.12.11. Укладка груза на поддоны должна обеспечивать равномерное распределение нагрузки на основание поддона, устойчивость, сохранность, несмещаемость груза при его транспортировании перегрузочными машинами.  4.12.12. Средства пакетирования одноразового использования не должны использоваться повторно.  4.12.13. Перегрузка и транспортировка грузов, сформированных в пакеты с помощью синтетических и полусинтетических стропов для пакетирования, должна производиться в соответствии с требованиями Инструкции по эксплуатации этих стропов и других нормативных документов, распространяемых на стропы для пакетирования. При этом должны выполняться следующие требования:  (01) организация (предприятие), формирующая грузы в пакеты, несет ответственность за правильность формирования пакетов и качество использованных стропов для пакетирования, соответствие их техническим условиям;  (02) к формированию пакетов и уходу за стропами для пакетирования допускаются лица, получившие инструктаж и изучившие инструкцию по применению и эксплуатации стропов;  (03) запрещается подъем пакетов перегрузочными машинами за одну петлю, если это не предусмотрено самой конструкцией стропов для пакетирования. Для сохранения ленты (стропа) рабочие органы грузозахватных приспособлений не должны иметь острых кромок и углов. Лента (строп) должна касаться поверхности рабочего органа грузозахватного приспособления по всей ее ширине;  (04) после каждого оборота строп для пакетирования должен подвергаться осмотру перед очередным формированием пакета. Поврежденные стропы для пакетирования выбраковываются и передаются в ремонт.  4.13. Рельсовые крановые пути.  4.13.1. Устройство и эксплуатация рельсового кранового пути должны соответствовать требованиям "Правил устройства и безопасной эксплуатации грузоподъемных кранов", РД 31.44.01-89 "Правил технической эксплуатации подъемно-транспортного оборудования морских портов" и РД 31.35.10-86 "Правил технической эксплуатации портовых сооружений и акваторий".  4.13.2. Техническое освидетельствование рельсовых крановых путей проводит лицо, ответственное по надзору за грузоподъемными машинами, при участии лица, ответственного за исправное их состояние, по графику, утвержденному главным инженером порта.  4.13.3. Рельсовый крановый путь не должен иметь остаточной деформации (просадки).  4.13.4. Тупиковые упоры должны быть установлены так, чтобы буферная часть крана одновременно касалась их амортизаторов.  4.13.5. Для проезда автотранспорта через рельсовые крановые пути должны быть оборудованы переезды.  4.13.6. Очистка крановых рельсовых путей от мусора, остатков груза, льда, прочистка отверстий и спуск воды из прирельсовых канавок должны производиться своевременно и качественно.  5. ТРЕБОВАНИЯ БЕЗОПАСНОСТИ ПРИ ЭКСПЛУАТАЦИИ АВТОТРАНСПОРТА  5.1. Эксплуатация автомашин и тягачей должна соответствовать требованиям "Правил по охране труда на автомобильном транспорте", "Правилам дорожного движения Российской Федерации".  5.2. Погрузка грузов в кузов автомобиля должна производиться с соблюдением следующих требований:  (01) загрузка должна исключать возможность развала груза во время транспортировки. Крупногабаритные грузы должны быть закреплены от смещения;  (02) ящичный, бочковый и другой мелкотарный груз необходимо укладывать так, чтобы во время движения (при резком торможении, поворотах и т.п.) не происходило смещение груза по настилу кузова. Между отдельными местами груза следует устанавливать прокладки и распорки необходимой прочности;  (03) мелкотарные грузы, возвышающиеся над уровнем бортов кузова, необходимо надежно увязывать;  (04) навалочные грузы должны не доходить до уровня бортов кузова на 50 мм, в противном случае основные борта кузова должны наращиваться дополнительными бортами соответствующей высоты и прочности.  5.3. При загрузке (выгрузке) автомашин с помощью грузоподъемных кранов должны соблюдаться следующие условия:  (01) перемещать краном груз к кузову или от него следует только с боковой стороны или со стороны заднего борта автомашины;  (02) направлять движение груза разрешается только находясь вне кузова автомашины (на грузовом столе, рампе склада), используя для этого оттяжки, багры, крюки;  (03) запрещается осматривать или ремонтировать автомашину во время грузовых работ.  5.4. Если технические характеристики автомашины допускают заезд погрузчиков в кузов, то эта операция производится с использованием рампы или грузового стола. Автомашина должна быть поставлена на тормоза и установлен трап (мостик) для въезда погрузчика.  5.5. В процессе загрузки или разгрузки всех видов автотранспорта с помощью грузоподъемных кранов или экскаваторов водителям запрещается находиться в кабинах до окончания перегрузочных операций.  5.6. Скорости движения машин внутрипортового транспорта по территории порта устанавливаются администрацией в соответствии с Правилами дорожного движения, в зависимости от местных условий и регулируются дорожными знаками.  5.7. Скорость движения машин внутрипортового безрельсового транспорта при проезде мимо дверей, проемов, ворот, проходов, лестничных сходов должна быть снижена.  5.8. В закрытых складских помещениях и на рампах скорость движения машин внутрипортового безрельсового транспорта не должна превышать 6 км/час.  5.9. Расстояние между транспортными средствами по ширине (интервалы) и длине (дистанции) выбираются водителем с учетом скорости движения и состояния покрытия дороги.  5.10. Буксировка машины другой машиной допускается с помощью гибкой сцепки при исправных рулевом управлении и рабочей тормозной системе у буксируемой машины, а также методом частичной погрузки на платформу или опорные устройства буксирующего транспортного средства при неисправном рулевом управлении у буксируемой машины.  5.11. При неисправной рабочей тормозной системе буксируемой машины буксировку следует производить с помощью жесткой сцепки. Жесткая сцепка должна обеспечивать расстояние между транспортными средствами не более 4 м, гибкая - в пределах от 4 до 6 м. При гибкой сцепке связующее звено через каждый метр обозначается сигнальными щитками или флажками. В любое время суток на буксируемом транспортном средстве должны быть включены габаритные огни.  5.12. При буксировке водители буксирующей и буксируемой машины должны иметь соответствующие удостоверения на право управления машинами данного типа.  5.13. При буксировке на гибкой и жесткой сцепке запрещается нахождение людей в кузовах и кабинах (кроме водителя) транспортных средств.  6. ТРЕБОВАНИЯ БЕЗОПАСНОСТИ ПРИ ЭКСПЛУАТАЦИИ ВСПОМОГАТЕЛЬНЫХ ПРИСПОСОБЛЕНИЙ  6.1. Тележки.  6.1.1. Ручные тележки, используемые для транспортировки грузов на наклонных поверхностях, должны быть снабжены тормозами.  6.1.2. При движении группы тележек расстояние между ними должно обеспечивать безопасность передвигающих их рабочих.  6.1.3. Загружать тележки следует равномерно, не допуская перегрузки, а также потери устойчивости и опрокидывания. На тележке должна быть указана ее грузоподъемность.  6.2. Приставные лестницы для грузовых работ.  6.2.1. Подъем людей на штабели и спуск с них при высоте более 1,0 м должен производиться с помощью приставных лестниц. При подъеме людей по лестнице около нее должен находиться страхующий.  6.2.2. Эксплуатация лестниц со сломанными или отсутствующими ступенями не допускается. При обнаружении неисправности лестница должна быть изъята из эксплуатации.  6.2.3. Окраска конструкций деревянных лестниц запрещается. Допускается олифовая пропитка или покрытие лестниц чистым лаком и другими прозрачными защитными составами.  6.2.4. Приставные лестницы для подъема на железнодорожные полувагоны должны иметь на тетивах верхней части загнутую металлическую планку для захвата за борт полувагона.  6.2.5. Перед эксплуатацией и через каждые полгода в процессе эксплуатации приставные деревянные лестницы необходимо испытывать статической нагрузкой в 120 кг, приложенной к одной из ступеней в середине пролета лестницы, установленной под углом 75° к горизонтальной плоскости.  На каждой приставной лестнице должны быть обозначены ее инвентарный номер и дата очередного испытания.  6.2.6. Запрещается использовать лестницы с трещинами, износом ступеней более 1/4 первоначальной их толщины н другими дефектами на тетивах и ступенях.  Ступени переносных деревянных лестниц должны иметь по концам шипы с закругленными углами, плотно входящими в отверстия тетив.  6.2.7. Приставные деревянные лестницы через каждые 2,0 м должны скрепляться стяжными болтами. Стяжные болты устанавливаются под ступенями. Гайки и концы стяжных болтов не должны иметь острых углов. Запрещается применять лестницы, сбитые гвоздями, без врезки перекладин в тетивы.  6.2.8. Ступени металлических лестниц должны иметь рифленую поверхность и содержаться в чистоте.  6.2.9. Металлические лестницы должны быть покрыты антикоррозийными или другими эффективными покрытиями.  Использование металлических лестниц в непосредственной близости от электрооборудования запрещается.  6.2.10. Длина приставных лестниц не должна быть более 5 метров и выбирается с таким расчетом, чтобы при установке уклон не превышал 3:1.  Верхние концы лестниц (кроме лестниц со специальными крючьями) должны возвышаться над поверхностью подъема на 1,0 м.  6.2.11. Нижние концы тетив переносных лестниц должны быть снабжены острыми наконечниками (при установке на грунтовые основания или деревянный настил) или противоскользящими устройствами (при установке на бетонных, асфальтовых, металлических и других жестких основаниях).  6.2.12. При работе с приставной лестницей на участках движения транспорта или людей место ее установки необходимо ограждать.  6.3. Грузовые столы, подмости, эстакады, вагонные мостки.  6.3.1. Вагонные мостки для въезда погрузчиков, грузовые столы, эстакады и подмости, применяемые с использованием погрузчиков и другой колесной техники, должны быть оборудованы по бортам колесоотбойными средствами высотой 0,2 м.  6.3.2. Вагонные мостки для работы погрузчиков должны отвечать следующим требованиям:  (01) надежно крепиться и иметь фиксаторы для предотвращения смещения;  (02) рабочая поверхность мостка должна быть нескользкой;  (03) иметь четкую маркировку с указанием допустимой рабочей нагрузки и их веса;  (04) иметь штатное устройство для застропки либо захвата грузозахватными приспособлениями при транспортировке;  (05) храниться в таком положении, чтобы исключалась возможность его падения.  6.3.3. Приспособления и устройства должны содержаться в исправном состоянии и осматриваться с записью результатов в журнале один раз в 12 месяцев лицом, ответственным за их исправное состояние. При наличии деформаций, трещин, коррозионного износа несущих элементов они не допускаются к эксплуатации.  6.3.4. Грузовые столы должны быть оборудованы устройством для подъема и спуска рабочих.  7. ТРЕБОВАНИЯ БЕЗОПАСНОСТИ К РАБОЧИМ МЕСТАМ И ИНСТРУМЕНТУ  7.1. Рабочие места.  7.1.1. Планировка оборудования и инвентаря на рабочем месте должна обеспечивать минимальные траектории перемещения работающего и предметов труда в процессе производства работ.  7.1.2. Рабочее место должно быть защищено от вредных излучений, шума, вибрации, опасности поражения электрическим током, высокой температуры, слепящих солнечных лучей, отблесков, попадания отлетающих частиц грунта, металла и т.п. и других вредных факторов, наносящих ущерб здоровью работающих.  7.1.3. На рабочем месте необходимо предусматривать последовательность и безопасность совмещения выполняемых рабочих операций, обеспечение безопасности работающего по отношению к движущимся частям, тросам и опасным зонам, которые по характеру работ невозможно полностью закрыть или изолировать от работающего.  Рабочие места должны находиться вне зоны перемещения грузов кранами и другими перегрузочными машинами.  7.1.4. С каждым рабочим местом должна быть обеспечена надежная связь (зрительная, звуковая или комбинированная).  7.1.5. К каждому рабочему месту должен быть удобный и безопасный доступ.  7.1.6. При производстве ремонтных работ должно быть заранее определено место для установки демонтируемых и запасных частей оборудования.  7.1.7. Рабочие места, расположенные над землей или настилом на высоте 1,3 м и выше должны иметь надежные ограждения высотой не менее 1,1 м с верхними и промежуточными (на высоте не менее 0,5 м) леерами. Стойки ограждения устанавливаются на расстоянии не более 3 м друг от друга.  7.1.8. При невозможности или нецелесообразности устройства ограждений рабочие должны быть обеспечены предохранительными поясами.  7.2. Ручной инструмент.  7.2.1. Молотки, кувалды, топоры и другие им подобные инструменты должны иметь надежно закрепленные рукоятки из сухой древесины твердых пород (кизил, рябина, береза, граб и т.п.). Рукоятки молотков, кувалд, топоров для прочности закрепляются металлическими заершенными клиньями.  7.2.2. Запрещается пользоваться неисправными приспособлениями и инструментом, в том числе:  ручниками и кувалдами, имеющими заусенцы, изношенные ударные поверхности, неисправные рукоятки;  зубилами, крейцмейселями, пробойниками и т.д. с заусенцами, наклепами и другими недостатками;  напильниками и др. инструментом без прочно закрепленных рукояток;  ключами с разработанными губками или ослабленным раздвижным механизмом, а также несоответствующих размеров;  гаечными ключами с изношенными губками, заусенцами и трещинами, а также применять их в качестве контрключей для увеличения длины рычага.  7.3. Пневматический инструмент.  7.3.1. Пневматические приспособления и инструмент перед выдачей должен быть осмотрен и не иметь повреждений.  Клапан включения пневматического инструмента должен легко и быстро открываться и закрываться, не пропускать воздух в закрытом положении.  7.3.2. Соединять шланги пневматического инструмента и приспособлений можно только до включения подачи воздуха. До присоединения к инструменту шланг должен быть тщательно проверен осмотром или продут (при продувке шлангов необходимо следить, чтобы они были направлены в сторону, где нет людей).  Шланг к инструменту должен присоединяться при помощи ниппелей или штуцеров, хомутов и соответствовать их размеру.  7.3.3. Места присоединения воздушных шлангов к пневматическим инструментам и приспособлениям, к трубопроводам и места соединения шлангов между собой не должны пропускать воздух.  7.3.4. Шланг должен быть защищен от случайных повреждений, наезда на него транспорта. Не допускается пересечение воздушного шланга тросами, электрическими кабелями, шлангами газосварки.  7.3.5. Работать пневматическим инструментом необходимо в защитных очках и рукавицах, а при повышенном уровне шума использовать средства индивидуальной защиты (противошумные наушники, "беруши", антифоны).  7.3.6. Пневматический инструмент следует не реже 1 раза в 6 месяцев разбирать, промывать, смазывать, а обнаруженные при осмотре повреждения или сильно изношенные части заменять новыми.  7.3.7. При использовании пневматического инструмента запрещается:  (01) передавать его другим лицам;  (02) разбирать или производить какой-либо ремонт;  (03) работать с приставных лестниц;  (04) применять подкладки (заклинивать) или работать пневматическим инструментом при наличии люфта во втулке;  (05) работать пневматическим инструментом с неотрегулированными клапанами;  (06) оставлять инструмент на обрабатываемой детали в неустойчивом положении;  (07) натягивать и перегибать шланги;  (08) оставлять шланги под давлением сжатого воздуха без надзора;  (09) касаться рабочих частей, производить их замену при наличии в шланге сжатого воздуха.  7.4. Переносное электрооборудование.  7.4.1. Переносное электрооборудование (электроинструмент, ручные электрические машины, трюмные люстры и т.д.) должны соответствовать требованиям ГОСТ 12.2.013 и "Правил эксплуатации электроустановок потребителей" и "Правил техники безопасности при эксплуатации электроустановок потребителей".  7.4.2. К работе с переносным электроинструментом и ручными электрическими машинами класса I в помещениях с повышенной опасностью поражения электрическим током и вне помещений допускаются лица, имеющие группу по электробезопасности не ниже II, а подключение трансформаторов, преобразователей и другого вспомогательного оборудования производится электротехническим персоналом с группой не ниже III.  7.4.3. В зависимости от категории помещения по степени опасности поражения электрическим током и класса электроинструмента необходимо:  (01) электроинструмент и ручные электрические машины класса I (имеющие рабочую изоляцию и элементы заземления) использовать только при наличии средств индивидуальной защиты;  (02) электроинструмент и ручные электрические машины класса II (двойная или усиленная изоляция) и класса III (напряжение до 42 В) разрешается применять без средств индивидуальной защиты, за исключением работы с электроинструментом и машинами класса II в неблагоприятных условиях, когда использование индивидуальных средств защиты необходимо;  (03) при работе в стесненных, особо опасных условиях (танки, цистерны и др.) разрешается использование электроинструмента и ручных электрических машин класса III.  7.4.4. При проведении работ в помещениях с повышенной опасностью применяются переносные электрические светильники напряжением не выше 42 В, в особо опасных условиях - напряжением не выше 12 В. Не допускается использование в качестве источника питания автотрансформатора.  7.4.5. Перед началом работ с электроинструментом, переносными светильниками необходимо провести проверку их комплектности и надежности крепления деталей, исправность кабеля (шнура) и штепсельной вилки, целостность изоляционных деталей корпуса, наличие, исправность защитных кожухов, работу выключателя. Проверить работу инструмента на холостом ходу.  7.4.6. Неисправное переносное электрооборудование выдавать для работы запрещается.  7.4.7. Переносное электрооборудование подвергается периодической проверке в сроки, установленные ГОСТ, ТУ или "Нормами испытания электрооборудования и аппаратов электроустановок потребителей". Проверку проводит персонал с группой по электробезопасности не ниже III.  7.4.8. При использовании электроинструмента и ручных электрических машин запрещается:  (01) передавать электроинструмент и ручные электрические машины другим лицам;  (02) разбирать и производить самим какой-либо ремонт (как самого электроинструмента или ручной электрической машины, так и проводов, штепсельных соединений и т.п.);  (03) держаться за провод или касаться вращающегося режущего инструмента;  (04) удалять руками стружку или опилки во время работы до полной остановки ручной электрической машины;  (05) вносить внутрь барабанов, котлов, металлических резервуаров и т.п. переносные трансформаторы и преобразователи частоты;  (06) оставлять ручные электрические машины и электроинструмент без надзора и включенными в электросеть.  8. ТРЕБОВАНИЯ БЕЗОПАСНОСТИ ПРИ ПРОИЗВОДСТВЕ СУДОВЫХ ПОГРУЗОЧНО-РАЗГРУЗОЧНЫХ РАБОТ  8.1. Швартовные работы.  8.1.1. К швартовным операциям могут привлекаться лица, прошедшие специальное обучение и имеющие допуск на право выполнения данных работ.  8.1.2. Руководитель швартовных работ обязан провести инструктаж по безопасному производству работ с членами швартовной бригады, проверить состояние швартовных тумб, причала, наличие спасательных средств, а также обеспечить расстановку портальных кранов и причальных перегружателей по схеме, обеспечивающей безопасное проведение швартовных работ и сохранность береговых механизмов и швартующихся судов.  8.1.3. Площадки у швартовных тумб и кнехтов должны быть свободны от посторонних предметов, нескользкими и достаточными для обеспечения безопасного проведения работ.  8.1.4. Выполнение швартовных операций должно производиться в соответствии с требованиями РД 31.81.10-91 "Правила техники безопасности на судах морского флота".  8.2. Установка и эксплуатация трапов.  8.2.1. Перед началом работ производитель работ должен проверить соответствие трапов, сходней характеру выполняемой работы и их исправность.  8.2.2. Средство доступа на судно не должно устанавливаться в местах перемещения груза и в непосредственной близости от подкрановых путей.  8.2.3. Переход с берега на судно и обратно, переходы по судну разрешаются только по надежно закрепленным штатным трапам и сходням.  Доступ в трюма или на грузовую палубу судна допускается по штатным вертикальным трапам или скобтрапам одновременно только по одному человеку, а в отдельных случаях по надежно закрепленному траловому маршу, оборудованному с обоих сторон леерным ограждением высотой 1,1 м.  Использование других средств доступа в трюма или на грузовую палубу судна (штормтрапы и т.п.) не разрешается.  8.2.4. Ответственность за техническое состояние трапов, являющихся собственностью порта, несет администрация порта.  8.2.5. Трапы и сходни должны быть изготовлены из доброкачественных материалов, иметь удобную и прочную конструкцию и в местах установки надежно закреплены во избежание скольжения или смещения.  8.2.6. Место установки забортного трапа на причале должно быть чистым, нескользким и иметь свободный доступ.  8.2.7. На забортный трап с неповорачивающимися ступенями при угле наклона к горизонту менее 30° следует укладывать по всей его длине сходни (во всю ширину ступеней).  8.2.8. Трапы, используемые для спуска людей в трюм и подъема их из трюма, должны быть жесткой конструкции.  8.2.9. Конструкция сходней должна отвечать следующим требованиям:  (01) настил должен быть изготовлен из плотно пригнанных досок и иметь ширину не менее 0,55 м;  (02) поперечные планки или ступени расположены с интервалом от 0,25 до 0,35 м;  (03) по всей длине с двух сторон должны быть оборудованы ограждения с верхними и промежуточными леерами высотой 1,1 и 0,55 м соответственно, измеренной от поверхности ступени и под прямым углом к продольной оси сходни;  (04) должно быть оборудовано приспособление для надежного крепления сходни;  (05) если для установки сходни требуется использование грузоподъемного механизма, она должна иметь строповочные приспособления.  8.2.10. Опорные ролики сходни должны быть ограждены защитными козырьками и опираться на ровную поверхность.  Установка переходных мостиков и сходней должна производиться с углом наклона не более 30° к горизонту.  8.2.11. Если нижняя площадка трапа находится на высоте 0,5 м и более от причала, с нее должна быть проложена сходня, имеющая поперечные планки и поручни, закрепленные на площадке трапа.  Под площадкой трапа и сходней должна быть натянута предохранительная сетка, исключающая возможность падения людей в воду.  8.2.12. Если сходни устанавливаются на фальшборт, с палубы судна должен быть поставлен полутрапик с поручнями. Если сходни или трапы не имеют на конце специальных катков, на берегу под них необходимо подкладывать железные листы или деревянные щиты.  8.2.13. В зимнее время трапы и сходни должны быть очищены от снега и льда и посыпаны песком.  8.2.14. Запрещается пользоваться переносными лестницами вместо трапов и сходней.  В отдельных случаях разрешается применение для спуска рабочих с палубы судна на груз навесных металлических лестниц длиной не более 5 м, при этом лестницы должны быть надежно прикреплены к комингсу люка или другим жестким конструкциям судна. Металлические лестницы высотой более 3,0 м должны быть оборудованы оградительными дугами с вертикальными связями.  8.2.15. Проходы, трапы, переходные мостики нельзя загромождать различными предметами и грузами. Доступ к неисправным трапам должен быть перекрыт с надписью о закрытии прохода.  8.2.16. При передвижении по трапам запрещается:  (01) скопление людей на маршах и площадках;  (02) движение встречных потоков;  (03) движение людей по трапам, если над ними перемещается груз;  (04) движение "в ногу";  (05) подъем и спуск людей с грузом по сходням и трапам, имеющим наклон и горизонту более 30°.  8.3. Люковые закрытия и ограждения.  8.3.1. Открытие и закрытие люков с механическим закрытием, механически действующих дверей в корпусе судна, спуск и подъем аппарелей, убирающихся автомобильных палуб и других аналогичных устройств должно производиться во всех случаях членами судового экипажа.  8.3.2. Перед началом погрузочно-разгрузочных работ производитель работ совместно с администрацией судна обязан проверить надежность крепления стопорными устройствами открытых люковых крышек.  8.3.3. При высоте комингсов менее 0,75 м до начала погрузочно-разгрузочных работ администрация судна обязана обеспечить установку леерных ограждений общей высотой не менее 1,1 м. Леерные ограждения должны быть установлены на твиндеках и шельтердеках. Каждый люк (лаз, проем), не оборудованный комингсом должной высоты и прочности, должен закрываться (ограждаться), когда он не используется.  8.3.4. Открытие и закрытие люков, не имеющих механического закрытия, во всех случаях, связанных с погрузочно-разгрузочными работами на судах, производят рабочие порта по указанию администрации судна.  8.3.5. При открытии грузовых люков, не имеющих механического закрытия, необходимо:  брезенты складывать в стороне от люка так, чтобы они не мешали грузовым операциям и свободному доступу к люку и трапам;  съемку бимсов и крышек люков производить береговым или судовым краном;  крышки люков должны иметь легко доступные крепления для фиксации стропов или других грузозахватных приспособлений;  снимать лючины, начиная с середины люка, последовательно со: всех рядов;  укладывать лючины на палубе в устойчивые и ровные стопки, бимсы - плашмя или рядами с креплением, исключающим; возможность развала;  лючины длиной более 1,0 м, массой более 16 кг снимать и укладывать только вдвоем;  съемку бимсов производить только береговым или судовым краном (стрелой);  убрать все незакрепленные лючины (крышки люков) или бимсы; обеспечить безопасный проход вдоль комингса трюма шириной не менее 0,9 м.  8.3.6. При открытии и закрытии люков запрещается:  использовать неисправные, не имеющие надежной конструкции или достаточной прочности лючины и бимсы;  снимать и ставить съемные бимсы при помощи стропов, не предназначенных для этой цели;  вырывать бимсы краном (стрелой) при их заклинивании;  снимать и ставить бимсы без применения оттяжек;  браться руками за торцевые концы бимсов при заводке их в гнезда;  укладывать лючины поверх гребешков бимсов;  ходить по бимсам;  снимать, перемещать или ставить лючины и бимсы при нахождении людей в трюме.  8.3.7. Если лючины (крышки люков) и бимсы не являются, взаимозаменяемыми, на них должны быть нанесены ясные" обозначения с указанием того люка, к которому они принадлежат, а: также порядковые номера их установки.  8.4. Палубные грузы.  8.4.1. Размещение грузов на палубе судна осуществляется под руководством старшего помощника капитана.  Установка, крепление палубных грузов осуществляется работниками порта под руководством производителя работ (стивидора).  8.4.2. При укладке палубных грузов необходимо обеспечивать свободный доступ к механизмам, трапам, швартовным устройствам, а также проход между оконечностями судна и к надстройкам шириной не менее 0,9 м, либо установку переходных мостиков, надежно закрепленных трапов.  8.4.3. Для передвижения сигнальщика у комингса люка должен быть обеспечен свободный от груза проход шириной не менее 0,9 м.  8.4.4. При укладке палубного груза около судовых леерных ограждений, фальшбортов или выше их следует устанавливать приспособления (распорки, стойки, рымы, талрепы и др.), позволяющие производить крепление груза с палубы.  8.4.5. Прокладки, стойки, сепарационные и крепежные материалы, приспособления, освобождаемые по мере раскрепления и выгрузки груза должны немедленно убираться в специально отведенные места.  8.5. Производство работ.  8.5.1. До начала погрузочно-рагрузочных работ администрация порта (грузового района, ППК) совместно с администрацией судна должна произвести проверку готовности судна к безопасному производству грузовых операций. При этом проверяется наличие и соответствие требованиям безопасности трапов, переходов с трапа на трап, проходов, освещения, вентиляции, раскрытие и ограждение трюмов, твиндеков и т.д. После проверки и устранения всех выявленных недостатков составляется и подписывается Акт готовности судна к производству грузовых работ.  Запрещается производить обработку судна, если его состояние не удовлетворяет требованиям безопасного производства погрузочно-разгрузочных работ, о чем делается отметка в Акте готовности судна.  8.5.2. Погрузочно-разгрузочные работы должны производиться под руководством лиц, ответственных за безопасное производство работ по перемещению грузов.  8.5.3. К работе на судовых грузоподъемных механизмах в качестве крановщика и лебедчика допускаются портовые рабочие, прошедшие обучение и имеющие соответствующие права на управление этими механизмами.  8.5.4. При производстве погрузочно-разгрузочных работ с использованием судовых грузоподъемных средств следует руководствоваться РД 31.81.10-91 "Правила техники безопасности на судах морского флота".  8.5.5. Перед началом выгрузки в трюмах судна, перевозящего грузы, выделяющие вредные вещества или поглощающие кислород, должны быть сделаны замеры на наличие и концентрацию вредных газов, а также процентное содержание кислорода.  При погрузке (выгрузке) судна навалочными грузами должны быть определены пути эвакуации (запасные выходы) людей из трюмов, с промежуточных палуб (твиндеков, шельтердеков) и из шахт трюмов.  8.5.6. Спуск в трюм портовых рабочих и других работников порта допускается после подтверждения администрацией судна об отсутствии в трюме токсичных и вредных газов и других факторов, представляющих опасность для жизни и здоровья людей, о чем должна быть запись в Акте готовности судна к производству грузовых работ.  Крышки лаза, люка должны быть закреплены стопорами. Перед спуском в трюм необходимо убедиться в надежности фиксации стопоров.  8.5.7. При судовых погрузочно-разгрузочных работах на каждый люк трюма для подачи сигналов должен быть выделен сигнальщик. Спуск груза в трюм и подъем его из трюма разрешается производить только по команде сигнальщика. При нахождении людей в трюме запрещается подавать груз без предупредительного окрика "Берегись". Во время работы сигнальщик должен находиться на палубе судна в безопасном для него месте, с которого он имеет хороший обзор трюма и хорошо виден крановщику (лебедчику).  8.5.8. Портовые рабочие должны спускаться в трюм и подниматься из него по одному.  Запрещается спускаться в трюм и подниматься из него с какими-либо предметами в руках, а также при одновременном подъеме (спуске) грузов или грузозахватных приспособлений.  Спускаться в трюм или подниматься из трюма можно только с разрешения сигнальщика.  8.5.9. Инвентарь и приспособления следует опускать в трюм и поднимать из трюма с помощью крана или судовых грузовых устройств, предварительно предупредив об этом портовых рабочих, работающих в трюме. Надежно закрепленные предметы массой до 30 кг разрешается спускать и поднимать вручную на прочном канате.  8.5.10. При работах с вредными и опасными грузами, в стесненных условиях, при значительном скоплении технических средств и людей на небольших производственных участках и в других условиях повышенной опасности освещенность рабочих мест должна быть не менее 50 лк. В каждом конкретном случае наличие таких условий определяется технологом совместно с инженером по охране труда порта.  :8.5.11. Вход в неосвещенные или недостаточно освещенные грузовые помещения на судне и на берегу, а также пользование открытым огнем в таких помещениях запрещается.  8.5.12. При отсутствии в трюме достаточного стационарного освещения согласно требований Приложения 4 (обязательное) и невозможности использования судовых штатных осветительных люстр допускается применение переносных ламп с защитным кожухом. Провод питания переносных ламп должен быть предохранен от механических повреждений, а лампа закреплена на неподвижных судовых конструкциях.  8.5.13. Переносные осветительные лампы, люстры и стационарное освещение не разрешается выключать до тех пор, пока не установлено, что в трюме нет людей.  8.5.14. Не допускается производство погрузочно-разгрузочных работ в шахтах трюмов (просветах люков), не имеющих специальных укрытий для рабочих. При подъеме и опускании груза портовые рабочие должны находиться в подпалубном пространстве не ближе 5 метров от просвета трюма или специальных укрытиях (кабинах безопасности).  8.5.15. Перед началом выгрузки и погрузки грузов при частично перекрытых грузовых люках должны быть обеспечены надежное закрепление оставленных съемных бимсов или секций механических закрытий и достаточность размеров просвета люка для безопасного перемещения груза краном. Люк с частично снятыми лючинами не должен закрываться брезентом. При перерывах в грузовых операциях из-за погодных условий накрывать трюма брезентом на установленные бимсы не разрешается. Перед покрытием брезентом лючины должны быть уложены по всему просвету люка.  Во время подъема груза запрещается находиться людям на просвете люка под частично установленными бимсами и лючинами.  8.5.16. Ходить по люковым секциям в период их открытия или закрытия, а также при частично открытых секциях запрещается.  Производство любых работ на неполностью закрытых люковых секциях запрещается до тех пор, пока не будет установлено временное леерное ограждение, исключающее возможность падения людей в трюм.  8.5.17. При неблагоприятных метеоусловиях (грозы, дождь, туман и т.д.), когда ухудшается видимость и не обеспечивается безопасность производства работ, наружные работы должны быть прекращены, а прекращение погрузочно-разгрузочных работ, производимых судовыми грузовыми устройствами, в каждом отдельном случае решается администрацией порта по согласованию с администрацией судна.  8.5.18. Одновременная работа двух кранов на один трюм (за исключением перегрузки навалочно-насыпных грузов с помощью грейферов) допускается только в светлое время суток. Краны должны работать поочередно, движение их стрел не должно быть встречным. Работа кранов должна производиться по команде сигнальщика (при необходимости - двух сигнальщиков, один из которых назначается старшим), имеющего квалификацию докера-механизатора не ниже III класса. При такой работе не допускается перегрузка длинномерных грузов и грузов с 1 по 8 класс опасности. Размеры грузового люка должны быть не менее 9 м в длину и 8 м в ширину.  Примечание. Люки длиной свыше 20 м, а также парные люки рассматриваются как 2 самостоятельных люка.  8.5.19. Работа двух кранов на один трюм при перегрузке навалочных грузов грейферами разрешается при отсутствии людей в трюме и под руководством сигнальщика.  8.5.20. При погрузке и выгрузке груза необходимо следить, чтобы в трюме не образовывались "колодцы" и положение отдельных мест оставалось устойчивым. Если обнаружится неустойчивость ряда (штабеля) или отдельных мест, работу необходимо прекратить и принимать меры по устранению выявленных нарушений.  8.5.21. Если в трюмах между грузами и бортами (переборками) судна имеются пустоты ("колодцы"), то до начала перегрузочных работ последние должны быть закрыты устойчивыми и безопасными настилами из досок (щитов), ограждены или приняты другие меры для предупреждения падения людей.  8.5.22. Одновременная выгрузка (погрузка) грузов и высадка (посадка) пассажиров допускается при условии ограждения зоны производства погрузочно-разгрузочных работ и обеспечения безопасности пассажиров.  8.5.23. Работа погрузчиков по перемещению груза в трюме допускается, если груз выбран до пайола на площади, достаточной для безопасного маневрирования машины и укрытия ее в подпалубном пространстве во время подъема и опускания груза краном. На судах с подпалубными пространствами, недостаточными для укрытия погрузчиков, последний должен находиться на расстоянии не менее 5,0 м от места опускания (подъема) груза, а водитель погрузчика обязан уходить в безопасное место (в укрытие).  Это требование должно соблюдаться при использовании фальшпайолов, устанавливаемых на груз. В этом случае конструкция и прочность фальшпайолов должны отвечать требованиям безопасной работы трюмных перегрузочных машин.  При крене или дифференте судна более 3° работа погрузчиков запрещается.  8.5.24. Для работы в трюмах и в других закрытых помещениях должны применяться преимущественно машины с питанием от аккумуляторов или от электросети.  8.5.25. У передвижных трюмных машин с электрическим приводом должно быть предусмотрено устройство для автоматического подбирания питающего кабеля. Если оно отсутствует, то для наблюдения и перемещения кабеля следует назначить проинструктированного рабочего, который должен работать в диэлектрических средствах защиты (резиновые перчатки, галоши).  8.5.26. Во время работы в грузовых помещениях погрузчиков или другого оборудования с двигателями внутреннего сгорания необходимо обеспечить соответствующую вентиляцию этих помещений и производство замеров состава воздушной среды с тем, чтобы концентрация окиси углерода в воздухе не превышала допустимых норм.  Если естественная вентиляция или система судовой вентиляции недостаточна для сохранения концентрации газов в пределах допустимых норм, то работу следует прекратить и установить дополнительную вентиляцию.  8.5.27. При работе перегрузочных машин в судовых помещениях они должны передвигаться с осторожностью и подавать звуковые сигналы.  8.5.28. У трюмных машин, работающих на пылящих и вредных грузах, должно быть дистанционное управление. При отсутствии дистанционного управления должны применяться средства защиты водителя от действия вредных веществ и пыли.  8.5.29. Работа трюмных машин на промежуточных палубах при открытых люках может быть допущена при условии принятия мер, исключающих их падение в трюм.  9. ТРЕБОВАНИЯ БЕЗОПАСНОСТИ ПРИ ПРОИЗВОДСТВЕ ПОГРУЗОЧНО-РАЗГРУЗОЧНЫХ РАБОТ НА СПЕЦИАЛИЗИРОВАННЫХ СУДАХ  9.1. Суда с горизонтальным способом погрузки (выгрузки).  9.1.1. Все погрузочно-разгрузочные операции по обработке судов с горизонтальным способом перегрузки должны производиться силами специализированных бригад с использованием автопогрузчиков, тягачей и другой техники в соответствии с утвержденными рабочими технологическими картами (РТК) и инструкциями по охране труда.  9.1.2. Работа перегрузочных машин на плохо обозреваемых и опасных участках должна осуществляться под руководством сигнальщиков-регулировщиков, назначаемых производителем работ. Они должны носить специальную одежду яркого оранжевого цвета.  Если в какой-то период времени водитель не видит сигнальщика, он должен немедленно остановить транспортное средство.  9.1.3. При выборе типа тягача следует обращать внимание на совместимость и надежность сцепных устройств тягача и подвижной техники. Транспортирование на судах с горизонтальным способом погрузки (выгрузки) несамоходных средств с помощью гибкой сцепки не допускается.  9.1.4. Если грузовая обработка осуществляется техническими средствами, закрепленными за судном и входящими в комплект его штатного оборудования, должны выполняться следующие условия:  (01) перед началом работ судовой механик обязан выдать машину в исправном состоянии водителю порта, прошедшему обучение и имеющему соответствующее удостоверение, проинструктировать его по особенностям управления машиной;  (02) по окончании работы водитель порта обязан сдать машину судовому механику;  (03) ответственность за правильную эксплуатацию машины возлагается на водителя порта.  9.1.5. При работе транспортных средств на судне должна быть включена принудительная вентиляция, обеспечивающая воздухообмен в пределах санитарных норм.  9.1.6. При работе в грузовых помещениях судов с уровнем шума, превышающим допустимые пределы, следует пользоваться противошумными наушниками.  9.1.7. Угол наклона судовой рампы (аппарели) не должен превышать 8,5°.  9.1.8. Освещение рампы в темное время суток обеспечивается администрацией судна и должно быть не менее 50 люкс.  Рампы должны быть нескользкими и свободными от посторонних предметов.  9.1.9. Груз, находящийся на тележках, должен быть надёжно закреплен. Запрещается снимать крепежные устройства, соединяющие груз с тележкой.  9.1.10. Не разрешается нахождение людей на наклонной рампе и против нее в районе въезда и выезда транспортных средств во время их движения.  9.1.11. Движение транспортных средств разрешается только на зеленый свет рамповой судовой сигнализации. При отсутствии световой сигнализации должен выставляться сигнальщик-регулировщик.  9.1.12. Скорость передвижения тягачей по пандусам и аппарели судна должна выбираться в зависимости от конкретных условий, но не превышать: 8 км/ч - на подъемах с грузом; 15 км/ч - на подъемах без груза и на спусках с грузом (без груза).  9.1.13. Если ширина аппарели позволяет организовать двустороннее движение или используются две отдельные аппарели, направление движения должно быть четко указано знаками дорожного движения.  9.1.14. Установка полуприцепов, трейлеров или тележек на судне, а также установка груза на платформу лифта осуществляется под руководством сигнальщика.  9.1.15. В местах производства погрузочно-разгрузочных работ техническое обслуживание и ремонт перегрузочной техники не допускается. В случае возникновения аварийных ситуаций грузовые операции на месте аварии должны быть приостановлены, а движение перегрузочной техники направлено по свободным проездам.  9.1.16. На пути движения перегрузочных машин не должно быть посторонних предметов (крепежных элементов, прокладок, клиньев и т.п.).  9.1.17. При транспортировании груза по наклонной рампе в трюм судна или обратно необходимо соблюдать следующие требования:  (01) ролл-трейлер с тягачом должен иметь надежную сцепку, исключающую самоотцеп;  (02) тягач должен съезжать в трюм задним ходом, а выезжать - передним.  9.1.18. Въезд техники на платформу грузоподъемника и съезд с нее разрешается лишь в тех случаях, когда платформа займет рабочее положение (на уровне палубы).  9.1.19. Преимущественное право проезда предоставляется машинам, выезжающим из трюма.  9.1.20. При движении нескольких машин в одном направлении дистанция между ними должна быть не менее 10 м.  9.1.21. В процессе погрузочно-разгрузочных работ с помощью самоходной перегрузочной техники запрещается:  (01) оставлять перегрузочную машину или груз на рампах, пандусах и в местах, где они могут угрожать безопасности движения;  (02) перевозить длинномерные грузы фронтальным погрузчиком;  (03) обгон и встречное движение любых видов транспорта на рампах, пандусах и внутри грузовых помещений судна.  9.1.22. Техническая характеристика тягача для транспортирования трейлера должна соответствовать грузоподъемности применяемого трейлера и иметь тормозное усилие, обеспечивающее безопасное управление груженым трейлером на аппарели судна.  9.2. Лихтеровозы.  9.2.1. Производитель работ должен обеспечить укладку и крепление груза в лихтере в соответствии с РТК.  9.2.2. Все работы на лихтерах могут производиться только при установленном исправном ограждении высотой не менее 1,1 м.  Если вместо леерного ограждения предусмотрен поручень для крепления стропа предохранительного пояса, все работающие на лихтерах обязаны пользоваться предохранительными поясами.  9.2.3. Ходить по люковым крышкам лихтера необходимо по продольным и поперечным полосам, имеющим противоскользящее покрытие.  9.2.4. Работу по швартовке лихтеров к борту судна в темное время суток разрешается производить при наличии освещения забортного пространства.  9.2.5. Все незакрепленные предметы, находящиеся на палубе лихтера и люковых закрытий, должны быть убраны или закреплены до начала его подъема грузовым устройством.  9.2.6. Переход с лихтера на буксир (или обратно) может быть разрешен капитаном буксира при условии, если они надежно пришвартованы друг к другу бортами и расстояние между уровнями мест перехода не превышает 0,3 м.  9.2.7. Нахождение людей на буксирах-толкачах в процессе сцепки допускается на расстоянии не ближе 2,0 м от сцепных устройств.  9.3. Суда-паромы.  9.3.1. Перед началом работ по вкатыванию вагонов производитель работ обязан:  (01) удалить с вагонной палубы всех лиц, не участвующих в этой работе;  (02) обойти все пути и убедиться, что на рельсах нет никаких предметов, мешающих движению вагонов.  9.3.2. Подача и уборка вагонов должна производиться после объявления по судовой радиотрансляционной сети о начале этих операций.  9.3.3. Перед началом работ должна быть обеспечена надежная двухсторонняя связь между дежурным постом парома и вахтенным помощником капитана.  9.3.4. Движение локомотива по вкатыванию вагонов на палубу парома разрешается только на зеленый свет судовой сигнализации.  9.3.5. При превышении машинистами локомотивов допустимой скорости вкатывания или выкатывания вагонов производитель работ должен остановить движение.  Подъем железнодорожного моста при стоянке у причала разрешается только после того, как все посторонние лица будут удалены с вагонной палубы.  9.3.6. При загрузке (разгрузке) автотранспорта на суда-паромы следует руководствоваться требованиями раздела 9.1 настоящих Правил.  9.4. Суда "Ро-Флоу".  9.4.1. Погрузочно-разгрузочные работы на судах данного типа должны осуществляться под руководством производителя работ, в соответствии с РТК и планом обработки судна. План должен быть согласован с капитаном судна.  9.4.2. Установка грузов на люковые крышки, главную палубу, понтон и грузовую платформу тележки должна производиться с учетом их прочностных характеристик и конструктивных особенностей груза.  9.4.3. На люковых крышках должна быть нанесена разметка для размещения груза и указаны допускаемые нагрузки.  9.4.4. Установка (снятие) груза краном на люковые крышки, главную палубу, тележки и понтон должна производиться на минимальной скорости.  9.4.5. Установка на палубу тяжеловесного груза или близкого к допустимому по создаваемым на палубу и крышки трюма нагрузкам должна производиться под наблюдением старшего помощника капитана.  9.4.6. Не допускается подъем и перемещение грузов кранами, на тележках или понтоне, а также погрузка их на люковые крышки и главную палубу, если масса их неизвестна. При определении массы груза необходимо учитывать и массу вспомогательных приспособлений (кильблоков, фундаментов, крепежных материалов, упаковки и др.).  9.4.7. Условная сигнализация и способы ее подачи должны быть известны всем лицам, участвующим в погрузочно-разгрузочных процессах.  9.4.8. Приступать к креплению грузовых единиц на платформе разрешается только после ее остановки, установки платформы в горизонтальное положение с минимальной высотой, установки четырехточечной системы опор.  9.4.9. Запрещается оставлять тележки в зоне производства грузовых работ, на рампе, у проходов, на проезжей части дорог, а также ближе 2,0 м от головки подкранового или железнодорожного рельса.  9.5. Щеповозы.  9.5.1. До начала погрузки щепы с использованием пневмопогрузчика должна быть установлена надежная телефонная или радиосвязь судна с ЦПУ берегового комплекса.  9.5.2. Перед началом выгрузки оператор ЦПУ берегового комплекса проверяет переносные кнопочные пульты аварийной остановки судовых конвейеров и пневмопогрузчиков, а также их работу на холостом ходу.  Контроль за работой конвейера (линии) при отсутствии средств автоматизации осуществляется в течение всей выгрузки.  9.5.3. Начинать подачу щепы пневмопогрузчиком следует после удаления людей из трюма по указанию сигнальщика.  Количество и последовательность подачи определяется перед началом погрузки в соответствии с РТК.  9.5.4. Для выполнения работ в трюме рабочие могут спускаться в него только после остановки пневмопогрузчика с разрешения вахтенного помощника капитана. Вахтенный помощник обязан дать указание оператору ЦПУ берегового комплекса вывесить на пультах управления пневмопогрузчиком запрещающий знак "Не включать! Работают люди".  9.5.5. Производить вручную очистку деталей конвейера, регулировать производительность бункера-питателя с помощью шиберной заслонки, не имеющей дистанционного привода, очищать от посторонних предметов предохранительную решетку питателя, сбрасывать вручную щепу, зависшую на наклонных стенках верхней части бункера, допускается только при остановленном конвейере.  10. ТРЕБОВАНИЯ БЕЗОПАСНОСТИ ПРИ ПРОИЗВОДСТВЕ ВАГОННЫХ ПОГРУЗОЧНО-РАЗГРУЗОЧНЫХ РАБОТ  10.1. Передвижение вагонов вдоль фронта работ на территории порта допускается с помощью маневровых лебедок, автопогрузчиков грузоподъемностью 10 тонн и выше или тягачей, оборудованных автосцепками. В этом случае должна быть разработана инструкция, согласованная с руководством железной дороги и отделом охраны труда порта.  10.2. Передвижение вагонов с использованием грузоподъемных кранов запрещается.  10.3. В исключительных случаях допускается ручная перекатка одиночных вагонов под руководством производителя работ. Скорость движения не должна превышать 3 км/час, допустимый уклон - 0,0025.  Рабочие должны применять приспособления (шарнирный ломаншуг, тормозной башмак и др.) и идти вне рельсового пути.  Перемещение вручную вагонов с опасными и вредными грузами запрещается.  10.4. Расцеплять и сцеплять железнодорожные вагоны, перемещаемые локомотивом, разрешается только работнику составительской бригады.  10.5. Расцеплять и сцеплять железнодорожные вагоны, передвигаемые с помощью маневровых лебедок, грузоподъемных и транспортных средств, разрешается портовым рабочим, прошедшим инструктаж и обучение и сдавшим экзамен квалификационной комиссии на право выполнения этой работы.  10.6. Останавливать вагоны следует при помощи стандартных тормозных башмаков. Вдоль железнодорожных путей в определенных местах должны быть оборудованы специальные места для их хранения.  10.7. Расцепленные вагоны, стоящие у переезда, должны быть расположены на расстоянии не менее 1 метра от боковых границ переезда для обеспечения безопасного двухстороннего движения автотранспорта.  Колеса крайних вагонов, стоящих у переезда, должны быть заторможены стандартными тормозными башмаками.  10.8. При устройстве разрывов между вагонами их ширина должна быть не менее 5 м.  10.9. Запрещается принимать под погрузку вагоны с повреждениями люков, дверей, пола, бортов, стенок. Выгрузка таких вагонов должна производиться после уведомления железной дороги в присутствии производителя работ после принятия мер по безопасному выполнению работ и инструктажа рабочих.  10.10. На период производства погрузки (выгрузки) железнодорожных вагонов, а также при производстве каких-либо работ между вагонами и под ними необходимо устанавливать хорошо видимые предупредительные знаки со стороны возможного появления локомотива на расстоянии 30 м от крайних вагонов (или выставлять сигнальщика) и предупреждать об этом диспетчера по железнодорожным операциям или лицо, выполняющее его обязанности.  10.11. Открытие дверей и люков вагонов должно производиться при помощи специальных приспособлений. Во время открывания дверей запрещается находиться против дверного проема открываемой двери, держать руки на нижней направляющей планке вагона и на ребре двери.  10.12. Открывание бортов платформы необходимо начинать со средних запоров, при этом рабочие должны находиться на безопасном расстоянии (0,7 м) от бортов платформы.  10.13. Загрузка (разгрузка) крытых вагонов механизированным способом должна осуществляться у стационарных рамп или стандартных переносных грузовых столов-рамп, изготовленных в соответствии с технической документацией. Конструкция и размеры грузовых столов-рамп должны удовлетворять требованиям безопасной работы на них вагонных перегрузочных машин. С трех сторон (кроме стороны, прилегающей к вагону) следует устанавливать колесоотбойный брус.  10.14. Для въезда в вагон должен устанавливаться вагонный мостик с устройством, исключающим его смещение. Въезд погрузчиков в вагон должен осуществляться поочередно.  10.15. При выполнении вагонных операций запрещается:  (01) въезд автопогрузчика (электропогрузчика) в вагон или выезд из него, если на пути движения находятся люди;  (02) проезд погрузчиков по поврежденному, ненадежно установленному и незакрепленному вагонному мостику или без него;  (03) установка погрузчиком электропогрузчика на грузовой стол или снятие его без применения специальных грузозахватных приспособлений;  (04) производить какие-либо движения погрузчика во время укладки или разборки вручную груза, доставленного погрузчиком;  (05) эксплуатация погрузчиков до устранения неисправности настила вагона, настила или колесоотбойных устройств рампы, грузового стола.  10.16. Загрузка (разгрузка) крытых вагонов при открытых с двух сторон дверях допускается при условии принятия мер против падения из вагона погрузчиков и людей.  10.17. При погрузке и разгрузке длинномерных, тяжеловесных и крупногабаритных грузов нахождение людей в полувагонах и на железнодорожных платформах запрещается. Опускание (подъем) краном груза на железнодорожную платформу или в полувагон при нахождении в них стропальщиков допускается, если площадь полувагона или платформы хорошо обозревается из кабины крана, а рабочие находятся вне зоны перемещения стрелы крана на расстоянии не менее 2,0 м от выступающей части груза на платформе и 5,0 м - в полувагоне*.  ___________  * Разрешение подтверждено письмом от 14.07.95 г. № 12-1/581 Управления по котлонадзору и надзору за подъемными сооружениями Госгортехнадзора России.  10.18. Запрещается передвигаться по борту полувагона, сидеть и стоять на его бортах, подъем людей на полувагон, спуск внутрь полувагона следует осуществлять с помощью приставных лестниц, переносных или стационарных эстакад и площадок с ограждениями высотой не менее 1,1 м.  Использование вагонных скоб-трапов при выполнении погрузочно-разгрузочных работ запрещается.  10.19. Запрещается одновременная работа на платформе или в полувагоне людей и крана, оснащенного грейфером, электромагнитом или другим дистанционно-управляемым сменным грузозахватным органом.  10.20. Для снятия металлических креплений грузов на подвижном составе необходимо применять соответствующий инструмент.  Резка крепежного материала (проволоки, стяжки, стального каната) должна производиться с применением ножниц с механическим или гидравлическим приводом. Применение для этой цели ручного ударного инструмента (зубило, кувалда) запрещается.  10.21. Эксплуатация вагоноопрокидывателей должна производиться в соответствии с инструкциями по эксплуатации (завода-изготовителя) и охране труда.  10.22. При загрузке вагонов зерновыми грузами с использованием бункера портовые рабочие, находясь на крыше вагона, должны использовать предохранительные пояса, надежно закрепленные к штатным местам. Выход портовых рабочих из-под бункера во время проноса груза запрещается.  10.23. До начала движения вагонов должны быть прекращены погрузочно-разгрузочные работы, закрыты двери и люки вагонов, убраны и уложены в стороне от рабочей площадки стойки, освобожден габарит подвижного состава.  10.24. При переходе через железнодорожные пути следует предварительно убедиться в отсутствии приближающегося подвижного состава.  10.25. При выполнении работ на территории действующих железнодорожных путей запрещается:  (01) перебегать путь перед приближающимся составом;  (02) обходить стоящие вагоны на расстоянии ближе 2 м;  (03) переходить под вагонами, между близко стоящими вагонами, по сцепным устройствам вагона;  (04) при переходе пути у стрелок становиться ногой между рамным рельсом и пером стрелки.  11. ТРЕБОВАНИЯ БЕЗОПАСНОСТИ ПРИ ВЫПОЛНЕНИИ СКЛАДСКИХ ОПЕРАЦИЙ  11.1. На складах, в служебных помещениях и на открытых площадках на видных местах должны быть помещены стенды (щиты) с указанием высоты складирования грузов и допустимых нагрузок на квадратный метр покрытия склада или причала, максимальная масса допускаемых к работе подъемно-транспортных средств.  11.2. Размещение штабелей в складах и на площадках должно осуществляться с соблюдением следующих минимальных проходов и проездов:  (01) проходы между штабелями, между штабелем и стеной (границей склада, площадки), между штабелями, сформированными готовыми пакетами - 1,0 м;  (02) проезды для погрузчиков между штабелями - 3,5 м;  (03) магистральные проезды между группами штабелей и складами - 6,0 м.  11.3. Способы штабелирования грузов должны гарантировать безопасность производства работ и обеспечивать сохранность грузов, исключая возможность их развала. Основание под штабель должно быть горизонтальным.  11.4. Грузы в неисправной таре и упаковке до ее исправления следует складировать только в специально отведенных местах отдельными штабелями высотой в один ряд или пакет.  11.5. Высота складирования грузов определяется в зависимости от свойств грузов, тары, способа формирования штабеля, технических средств и допускаемых нагрузок на покрытие в соответствии с действующей технологией и Приложением 3 настоящих Правил.  11.6. В целях равномерного распределения нагрузки на покрытия крупногабаритные, тяжеловесные, длинномерные грузы и металлы в пачках и связках следует укладывать на прокладки и подкладки с прямоугольным сечением или брус двухкантной распиловки одинаковой толщины. Концы подкладок и прокладок не должны выступать за габариты уложенного на них груза более чем на 0,1 м.  11.7. Подкладки и прокладки под груз должны быть уложены до начала подачи груза к месту складирования.  11.8. Допускается укладка груза (длинномерных труб и металлов в связках) без прокладок при штабелировании способом "в клетку" с обязательным закреплением крайних связок.  11.9. Запрещается изменять положение подкладок и прокладок под висящим над ними грузом.  11.10. При формировании штабеля в крытом складском помещении способом, предусматривающим нахождение людей на штабеле, расстояние между верхним основанием штабеля и наиболее низкими частями перекрытия данного помещения должно быть не менее 2,0 м.  11.11. Формирование пакетов на поддонах или прочих средствах пакетирования должно производиться только на исправных пакетоформирующих средствах в соответствии с их грузоподъемностью.  11.12. Размер меньшей стороны верхнего основания штабеля, формирование (расформирование) которого производится при нахождении на нем портовых рабочих, должен составлять не менее 5,0 м.  11.13. Для укрытия штабелей должны использоваться исправные брезенты или специальные съемные крыши с устройствами для их крепления и увязки штабеля.  11.14. Подача брезентов и крыш на штабель должна производиться только с помощью грузоподъемных машин, укрытие (раскрытие) штабеля брезентами должно осуществляться не менее, чем двумя рабочими на штабеле методом раскатывания (скатывания "от себя"). Запрещается использовать для крепления брезентов доски, прокладки, поддоны и другие случайные предметы.  11.15. При скорости ветра свыше 7 м/с укрывать штабели брезентами или съемными крышами следует только под руководством производителя работ. При скорости ветра свыше 15 м/с нахождение людей на штабеле запрещается.  11.16. Запрещается нахождение рабочих без страхующих средств на расстоянии менее 1,0 м от края штабеля.  11.17. Способы складирования и хранения опасных грузов, размеры штабелей, проходы и проезды между ними и расстояния до зданий и сооружений должны соответствовать требованиям РД 31.15.01-89 "Правила морской перевозки опасных грузов" и других специальных документов, регламентирующих способы перевозки и хранения указанных грузов.  11.18. Формирование и разборку штабеля на складе с использованием крана при нахождении портовых рабочих на штабеле следует производить послойно по всей его площади с допускаемым углублением в зависимости от рода груза и вида упаковки:  мешковые грузы - до 1,5 м;  киповые грузы (кроме каучука) - до 1,0 м (или 1 кипа);  каучук - до 4 кип (по высоте штабелирования);  мелкие ящичные грузы - до 1,8 м;  крупногабаритные ящики - 1 ящик;  катно-бочковые грузы - 1 место;  грузы в пакетах - 1 пакет;  контейнеры - 1 контейнер (при ручной строповке);  лесные - 1 пакет ("подъем").  11.19. Складирование контейнеров должно осуществляться в соответствии с утвержденной в порту схемой и разметкой складской площадки, регламентирующей (в зависимости от условий организации погрузочно-разгрузочных работ и используемых средств механизации) размеры штабелей, величины расстояний между ними и отдельно стоящими контейнерами.  11.20. Максимальная высота укладки крупнотоннажных контейнеров в штабель устанавливается утвержденной в порту схемой складирования и в соответствии с техническими характеристиками контейнеров, но не более 5 рядов по высоте.  11.21. С учетом воздействия ветровых нагрузок порожние крупнотоннажные контейнеры должны складироваться на специально отведенных площадках с соблюдением следующих требований:  без дополнительных креплений разрешается складирование контейнеров только в два яруса по высоте;  при складировании на высоту в три яруса и более контейнеры соединяются крепежными средствами между собой во избежание сдвига и опрокидывания. Схема и порядок производства работ по креплению порожних контейнеров должны быть утверждены начальником порта.  11.22. При штабелировании крупнотоннажных контейнеров с ручной строповкой (отстроповкой) второй и последующие ярусы должны, как минимум, иметь уступы с одной стороны в один контейнер для безопасности подъема работающих на штабель.  11.23. Складирование ящичных грузов в стандартной таре (упаковке) при поштучном способе формирования штабеля с участием рабочих, выполняющих операции по строповке и отстроповке грузовых мест, должно осуществляться методом прямой кладки ("стопками") или "клеткой" ("в перевязку") в зависимости от вида и качества тары (упаковки) при условии обеспечения устойчивости штабеля и сохранности груза.  11.24. Способы формирования пакетов и штабелей груза в нестандартной таре (упаковке) устанавливаются временными технологическими инструкциями и рабочими технологическими картами погрузочно-разгрузочных работ.  11.25. Переработка штучных грузов должна производиться преимущественно пакетным способом с применением соответствующих грузозахватных устройств, пакетообразующих средств и средств механизации. При укладке грузов в пакеты необходимо исключать их падение при транспортировании и штабелировании.  11.26. Запрещается нахождение людей на штабеле при складировании грузов с помощью кранов, оборудованных сменными грузозахватными органами с дистанционным управлением (грейферами, электромагнитами, спредерами и т.п.).  11.27. Штабели навалочных грузов должны иметь ограждения в виде подпорных (габаритных) стенок для предотвращения осыпания груза.  11.28. Границы открытых складских площадок должны обозначаться сплошными белыми линиями, наносимыми непосредственно на покрытии, и находиться на расстоянии не менее:  2,0 м - от головки ближайшего к складу железнодорожного рельса при высоте штабеля до 1,2 м;  2,5 м - от головки ближайшего к складу железнодорожного рельса при высоте штабеля более 1,2 м;  2,0 м - от головки ближайшего к складу рельса подкранового пути, с учетом требований ГОСТ 12.3.009;  1,5 м - от края проезжей части автодороги.  11.29. Хранение этилированных нефтепродуктов на территории порта разрешается только по согласованию с органами санитарного надзора и пожарной охраны на приспособленных для этого площадках с навесом, изолированных от мест складирования или перевалки других грузов.  11.30. Запрещается хранение этилированных нефтепродуктов в закрытых складах порта.  11.31. Все работы по сливу и наливу этилированных нефтепродуктов должны быть механизированы, а оборудование и емкости - герметизированы.  11.32. Тара с этилированными нефтепродуктами должна располагаться на складе в один ярус пробками или крышками вверх. Каждое поступающее на склад место должно иметь ясную маркировку и надпись: "Опасно. Легковоспламеняющаяся жидкость. Этилированный".  11.33. Склады этилированных нефтепродуктов должны быть обеспечены инструкциями, памятками и предупредительными надписями.  12. ТРЕБОВАНИЯ БЕЗОПАСНОСТИ ПРИ ПРОИЗВОДСТВЕ ПОГРУЗОЧНО-РАЗГРУЗОЧНЫХ РАБОТ В ОСОБЫХ УСЛОВИЯХ  12.1. Погрузочно-разгрузочные работы в рейдовых условиях.  12.1.1. Приступать к выполнению погрузочно-разгрузочных работ на рейде следует после полной швартовки плавсредства к транспортному судну.  При выполнении швартовных операций в рейдовых условиях и работ по буксировке плавсредства следует руководствоваться требованиями РД 31.81.10-91 "Правила техники безопасности на судах морского флота".  12.1.2. Палубный груз следует раскреплять в таком количестве, какое могут принять на себя одновременно поданные к борту судна плавсредства.  12.1.3. В зоне производства погрузочно-разгрузочных работ на судах и плавсредствах запрещается производить ремонтные и другие работы.  12.1.4. Производство погрузочно-разгрузочных работ должно быть прекращено в следующих случаях:  (01) при высоте волны свыше 1,25 м;  (02) во время перестановки или перетяжки плавсредства вдоль борта судна;  (03) при других обстоятельствах, когда не обеспечивается безопасного производства работ, по решению капитана судна или производителя работ.  12.1.5. Производство перегрузочных работ на плавсредстве допускается при наличии на нем исправного леерного ограждения. Все рабочие должны быть в рабочих страховочных жилетах.  12.1.6. При наличии у борта судна нескольких плавсредств лагом разрешается производить погрузочно-разгрузочные работы только на плавсредстве, непосредственно пришвартованном к судну.  12.1.7. Работы по погрузке (выгрузке) тяжеловесных и длинномерных грузов должны осуществляться под непосредственным руководством производителя работ. Плавсредства, назначенные к приему тяжеловесных грузов, должны устанавливаться у борта судна под стрелой так, чтобы перемещаемый груз сразу был установлен на предусмотренное место. Запрещается погрузка груза в трюм судна, если длина грузового места превышает длину люкового открытия.  12.1.8. Длина устанавливаемых стоек для крепления палубного груза не должна превышать 5,0 м.  12.2. Погрузочно-разгрузочные работы на необорудованном берегу.  12.2.1. Старшины (шкиперы) плавсредств во время производства грузовых операций на берегу должны подчиняться производителю работ.  12.2.2. К управлению тягачом допускаются лица, имеющие удостоверение на право управления данным типом машины и прошедшие проверку знаний правил охраны труда.  12.2.3. Всякое движение тягача в районе производства работ при загрузке (выгрузке) плавсредства должно осуществляться по команде сигнальщика.  12.2.4. Сигнальщик должен находиться в безопасном месте и быть постоянно в поле зрения водителя тягача.  12.2.5. Команды водителю тягача должны подаваться сигналами, принятыми при производстве работ по перемещению грузов перегрузочными машинами (Приложение 7):  "остановить" - означает "быстрая остановка движения тягача";  "груз влево" - означает "тягач подавать влево";  "груз вправо" - означает "тягач подавать вправо";  "груз вперед" - означает "тягач подавать вперед";  "прекращаю команду" - означает то же самое.  Сигнал аварийной остановки водитель должен выполнять немедленно, вне зависимости от того, кем он подан и каким способом.  12.2.6. До начала работы производитель работ совместно с водителем должны определить наиболее безопасный путь от места выгрузки до места складирования груза.  12.2.7. При движении тягача нахождение людей на тягаче и буксируемом грузе, а также ближе 5,0 м от буксировщика запрещается.  12.2.8. Сцепку прицепного тягача с буксирным тросом разрешается производить только при остановленном тягаче, рычаг коробки передач должен быть установлен в нейтральное положение, тягач установлен на стояночный тормоз. Сцепкой руководит сигнальщик.  12.2.9. Для буксировки контейнеров (волокуш) и при постановке плавсредств на осушку следует применять только специально предназначенные для этой цели стальные испытанные буксирные тросы соответствующей грузоподъемности.  12.2.10. Буксировку плавсредств и контейнеров (волокуш) следует производить плавно, без рывков.  12.2.11. Рабочий, производящий заводку буксирного троса по воде для буксировки плавсредств, должен быть в рабочем спасательном жилете со страховочным концом, удерживаемым работающими на берегу.  12.3. Погрузочно-разгрузочные работы во льдах берегового припая.  12.3.1. Перед выгрузкой грузов на лед судно должно войти в неподвижный лед на две длины корпуса, но не менее чем на 100 м от кромки льда. Лед в районе трюмов должен быть с ровными краями, без трещин.  12.3.2. Минимальная толщина льда при перевозке грузов по морскому и пресноводному льду и предельное расстояние работы от кромки льда приведены в табл. 1.  Таблица 1  №  п/п  Наименование нагрузки  Масса, т  Толщина морского льда, см  Толщина пресноводного льда при t° от -1 °С до -20 °С, см  Минимальн. расстояние до кромки льда, м  1  Человек в походном снаряжении  0,1  15  10  5  2  Нарты груженые, с упряжкой собак  0,8  25  20  11  3  Автомашина с грузом  3,5  30  25  19  4  -"-  6,5  45  35  25  5  -"-  10,0  50  40  26  6  Трактор с грузом  20,0  70  55  30  7  -"-  40,0  100  95  38  12.3.3. На льду у борта судна против подлежащего разгрузке трюма под грузовой стрелой должна быть оборудована площадка не менее 12 м2 из бревен или досок толщиной не менее 50 мм.  12.3.4. Во избежание повреждения площадки и льда под ней груз должен подаваться плавно, без удара.  12.3.5. Число работающих на льду должно быть таким, какое предусмотрено технологической картой, рабочие должны быть в спасательных жилетах.  При спуске (подъеме) груза они должны отходить на безопасное расстояние.  12.3.6. Суммарная масса пробных партий груза для отправки на берег не должна превышать половины грузоподъемности транспортного средства.  12.3.7. Транспортные средства на перевозке груза должны следовать с интервалом не менее 100 м и избегать резких торможений.  12.3.8. При появлении на дороге заполненных водой выбоин и дорожной колеи движение должно быть перенесено на новые участки льда.  12.3.9. Для движения транспорта и людей через трещины во льду должны быть оборудованы переезды и переходы в виде настилов.  Переходы должны быть ограждены леерами или перилами и освещены в темное время.  Ответственность за безопасность движения по переездам и переходам несет начальник ледовой дороги.  12.3.10. Все опасные места в районе грузовых работ, транспортные дороги и проходы должны быть обозначены вешками с соответствующими надписями.  12.3.11. Представитель гидрометеослужбы и начальник ледовой дороги обязаны систематически вести наблюдение за состоянием ледового покрова на дорогах и в местах производства погрузочно-разгрузочных работ, не допуская скопления груза на льду, особенно у трещин и возле переездов.  12.3.12. Перевозка людей по льду разрешается на транспортных средствах, обеспечивающих быструю эвакуацию людей с этих средств в случае необходимости.  12.3.13. Одновременная перевозка рабочих и груза на одной машине запрещается. Двери всех транспортных средств в период движения по ледовой трассе должны быть сняты для беспрепятственного аварийного выхода людей.  12.4. Производство погрузочно-разгрузочных работ в зимних условиях.  12.4.1. При работе на открытом воздухе в зимнее время следует устанавливать периодические перерывы для обогрева работающих либо прекращать работы.  12.4.2. На открытых удаленных участках производства погрузочно-разгрузочных работ должны быть оборудованы помещения для обогрева портовых рабочих.  12.4.3. При температуре воздуха ниже минус 15 °С строповка грузов "в удав" стальными стропами без применения роликовых скоб, а также применение цепей в качестве стропов запрещается.  12.4.4. Площадки для складирования груза должны быть очищены от снега и льда. В отдельных случаях допускается складирование груза на льду или утрамбованном снегу при условии обязательного крепления груза (во избежание разваливания штабеля во время подтаивания льда и снега). Перед погрузкой груз должен быть очищен от снега и льда.  12.4.5. Места производства работ, рампы складов, причалы, железнодорожные и крановые пути, проходы, пешеходные дорожки, спуски, ступени лестниц и трапов, переезды и проезжие дороги должны постоянно очищаться от снега и льда; при необходимости в случае гололеда их следует посыпать песком или шлаком.  12.4.6. Работы по очистке от снега и посыпке песком должны быть механизированы. С целью предотвращения возможности переезда колесоотбойных брусьев, причалов, рамп складов, грузовых столов транспортными средствами не допускается завал снегом и льдом колесоотбойных устройств; следует регулярно производить их очистку со всех сторон.  12.4.7. На снежном покрове транспортирование груза должно производиться автопогрузчиками на пневматических шинах. Применение автопогрузчиков с колесами, ошинованными литой резиной, допускается лишь при наличии на них неизношенного протектора либо цепей противоскольжения.  13. ОСОБЕННОСТИ ПЕРЕГРУЗКИ ОТДЕЛЬНЫХ ВИДОВ ГРУЗОВ  13.1. Тяжеловесные, длинномерные и крупногабаритные грузы.  13.1.1. Перегрузка крупногабаритных и длинномерных грузов, перемещаемых в наклонном положении, должна выполняться под руководством производителя работ.  13.1.2. Тяжеловесные и длинномерные грузы должны укладываться на специальные бруски размером не менее 100´100 мм, за исключением случаев, предусмотренных технологией.  13.1.3. Длинномерные грузы, перемещаемые в горизонтальном положении, должны перегружаться с помощью спецзахватов или парных металлических стропов. Способы строповки определяются в каждом конкретном случае рабочими технологическими картами на погрузочно-разгрузочные работы для данной категории грузов либо схемами строповки, указанными грузоотправителем.  13.1.4. Строповку длинномерных грузов, перемещаемых в наклонном положении, следует производить двойным обхватом "в удав" с применением мер, предупреждающих выскальзывание груза (применение прокладок, крепление с помощью дополнительного тросика и т.п.).  13.1.5. Разворачивать длинномерные, тяжеловесные и крупногабаритные грузы следует при помощи двух оттяжек (заведенных во время строповки), багром или длинным крюком.  13.1.6. При складировании крупногабаритных конструкций должна быть обеспечена устойчивость каждой отдельной конструкции.  13.2. Контейнеры.  13.2.1. К выполнению работ по перегрузке крупнотоннажных контейнеров допускаются лица, прошедшие подготовку по программе обучения работам по перегрузке контейнеров и безопасным методам выполнения этих работ.  13.2.2. Все перегружаемые в порту контейнеры должны быть допущены к использованию Российским Морским Регистром судоходства или другим классификационным обществом и находиться в исправном состоянии.  13.2.3. Осматривать застропленный контейнер, находясь под ним, запрещается. Контейнер, требующий осмотра, должен быть выставлен на специальную эстакаду, имеющую безопасные средства доступа.  13.2.4. Выбракованные неисправные контейнеры должны быть перевезены в специально отведенное для них место. Устанавливать неисправные контейнеры в общий штабель площадки запрещается. При перегрузке неисправных контейнеров должны соблюдаться меры, обеспечивающие безопасность производства работ.  13.2.5. Автоматические сменные грузозахватные органы (спредеры) для перегрузки контейнеров должны быть оборудованы сигнализацией для определения положения поворотных штыковых замков. Подъем и перемещение контейнеров перегрузочными машинами могут осуществляться только после установки поворотных штыковых замков в положение "подъем" во всех фитингах контейнера.  13.2.6. Запрещается нахождение людей в момент установки (снятия) контейнеров на железнодорожных платформах и автомобильных прицепах, а также между застропленным и рядом стоящим контейнером (или другим препятствием).  13.2.7. Крепление и раскрепление контейнеров должно производиться под руководством производителя работ. Указанные работы на неспециализированных железнодорожных платформах должны осуществляться в соответствии с техническими условиями погрузки и крепления грузов или по согласованным с железной дорогой схемам крепления, на судах - по указанию судовой администрации.  13.2.8. Работы по креплению (раскреплению) контейнеров второго и последующих по высоте ярусов должны выполняться в соответствии с утвержденной начальником порта инструкцией по охране труда и применением следующих приспособлений:  (01) со специальной крановой подвесной люльки. При этом должны соблюдаться условия, изложенные в п. 4.2.31 настоящих Правил;  (02) без применения люлек - при обеспечении рабочих предохранительными поясами с карабинами, закрепляющимися на спецоттяжках за контейнеры, расположенные внутри штабеля.  13.2.9. Одновременное выполнение работ по погрузке (выгрузке) и крепление (раскрепление) контейнеров на смежных участках палубы и в трюмах универсальных судов запрещается.  13.2.10. Переход с одного контейнера на другой, если расстояние между ними составляет более 0,5 м, должен осуществляться только с помощью переходных трапов (мостиков), оборудованных леерными ограждениями с обеих сторон.  13.2.11. В зимнее время при обледенении контейнеров их крепление (раскрепление) и погрузочно-разгрузочные работы с ними должны выполняться только после очистки крепежных приспособлений и фитингов ото льда и снега горячей водой, паром или другими средствами.  13.2.12. Подъем на контейнер и спуск с него должны производиться по приставной лестнице, оборудованной противоскользящими башмаками и устройствами для закрепления верхнего конца лестницы за контейнер. При этом по лестнице разрешается подниматься только на один ярус контейнеров.  13.2.13. Перед загрузкой контейнер должен быть тщательно осмотрен производителем работ в целях определения надежности и безопасности его эксплуатации.  13.2.14. Для выполнения работ по загрузке (разгрузке) контейнера последний должен устанавливаться так, чтобы четыре фитинга днища находились в одной плоскости во избежание перекоса каркаса и дверей.  13.2.15. В процессе загрузки должны выполняться требования по равномерному размещению груза внутри контейнера во избежание смещения центра тяжести относительно его осей в горизонтальной плоскости. Максимальное допускаемое смещение центра тяжести контейнера относительно его геометрического центра не должно превышать 0,1 длины или ширины контейнера. В случае неполной загрузки контейнера (или его загрузки разнородными грузами) груз должен быть размещен равномерно по площади пола контейнера, отсепарирован и надежно закреплен.  13.2.16. Загрузка (разгрузка) контейнера вручную или комплексно-механизированным способом должна осуществляться с использованием переносных мостиков (типа вагонных), обеспечивающих плавность въезда (выезда) погрузчиков и условия безопасного передвижения портовых рабочих.  13.2.17. Запрещается нахождение людей в контейнере во время движения и маневрирования в нем погрузчика.  13.2.18. В процессе открывания дверей загруженного контейнера рабочие должны находиться с внешней стороны дверей во избежание получения травмы от возможного выпадения груза из контейнера.  13.2.19. Автотранспорт в ожидании погрузки (выгрузки) должен находиться на обозначенных стоянках. Проезд к месту погрузки (выгрузки) разрешается только по команде сигнальщика.  13.2.20. При установке (снятии) контейнера на прицеп, соединенный с автотягачом, водитель должен выйти из кабины и находиться в безопасном месте в зоне видимости оператора крана (водителя автоконтейнеровоза или автопогрузчика) и вне трассы движения указанных машин.  Портальные погрузчики должны подъезжать к прицепу и отъезжать от него только сзади.  13.2.21. Перед расцеплением тягача и прицепа грузовая платформа прицепа должна быть установлена в горизонтальное положение с помощью опорных устройств и надежно заторможена.  13.2.22. При работе погрузчика внутри контейнера, стоящего на полуприцепе, под колеса последнего необходимо ставить колодки, а под опорное устройство - специальные опорные козлы. Разгрузка (загрузка) контейнера на полуприцепе погрузчиком должна осуществляться у специального стола или рампы.  13.2.23. Подключение (отключение) рефрижераторных контейнеров к электроколонкам должны производить только электромонтеры, имеющие квалификационную группу по технике безопасности (электробезопасности) не ниже III.  13.2.24. При перегрузке крупнотоннажных контейнеров на универсальных причалах должны выполняться следующие требования:  (01) на кранах, имеющих переменную грузоподъемность в зависимости от вылета стрелы, крановщик должен быть по телефону, радиотелефону или иным надежным способом информирован о массе каждого перегружаемого контейнера;  (02) применение съемных грузозахватных приспособлений с ручной строповкой должно осуществляться в соответствии с рабочей технологической картой, предусматривающей безопасные приемы выполнения операций по строповке (отстроповке) контейнеров;  (03) запрещается разворачивать контейнер вручную без применения оттяжек или специальных шестов с резиновыми наконечниками;  (04) перегрузка контейнеров спаренными кранами должна осуществляться в соответствии с пп. 4.2.25-4.2.30 настоящих Правил;  (05) размещение контейнеров на универсальных судах должно осуществляться по разработанной и утвержденной пароходством схеме.  13.2.25. При перегрузке крупнотоннажных контейнеров на специализированных перегрузочных комплексах (причалах) должны выполняться следующие требования:  (01) в период выполнения судном швартовных операций причальные перегружатели должны быть установлены в нерабочее положение, а их консоли подняты. Въезд автоконтейнеровозам, погрузчикам и автотранспорту в прикордонную зону в процессе швартовных работ запрещается;  (02) движение всех видов транспорта на контейнерном перегрузочном комплексе должно осуществляться в соответствии с утвержденной схемой движения. Маршруты движения должны быть обозначены соответствующими дорожными знаками стандартного образца, освещенными в темное время суток;  (03) оперативная зона между подкрановыми путями должна быть размечена белой краской для обозначения трасс движения портальных погрузчиков и автотранспорта;  (04) портальные погрузчики и другие средства транспортирования должны уступать дорогу причальным контейнерным перегружателям и козловым кранам, а также перемещаемому ими контейнерному захвату (с грузом или без него);  (05) территория причалов и складских площадок контейнерных перегрузочных комплексов должна быть ограждена с установкой предупредительных знаков;  (06) при производстве погрузочно-разгрузочных работ нахождение людей в местах складирования контейнеров и на трассах движения автоконтейнеровозов и других машин запрещается;  (07) в период отсутствия грузовых работ допускается нахождение лиц производственного персонала на территории складирования контейнеров только с использованием устройств или приспособлений, предупреждающих водителей автоконтейнеровозов и других машин о присутствии человека на складе. К таким устройствам и приспособлениям относятся: сигнальная лампа-мигалка на шесте на ручной тележке (ранцевая), сигнальная лампа-мигалка на шесте на самоходном электрошасси, ранцевый ультразвуковой или электромагнитный передатчик и др. При отсутствии в порту такого рода предупреждающих устройств или приспособлений лица, работающие на участке склада, должны оградить проходы между штабелями, в которых они находятся, с обеих сторон переносным штакетником, окрашенным отличительным цветом, с предупреждающими знаками, освещенными в темное время суток;  (08) запрещается въезжать двум (и более) портальным контейнеровозам в один ряд и в два смежных ряда контейнерного штабеля при разрешенном двухстороннем въезде-выезде в последний;  (09) при передвижении автоконтейнеровоза с контейнером, днище последнего должно находиться от земли или от контейнера нижнего яруса на расстоянии не менее 300 мм.  13.2.26. Все ограничения на въезд контейнеровозов, контейнерных автопогрузчиков и тягачей, вводимые на какой-либо отрезок времени или полную смену, должны быть отражены в наряд-задании. При экстренном введении дополнительных ограничений водители машин должны уведомляться руководителем смены контейнерного перегрузочного комплекса (терминала).  13.2.27. Перемещение на вилах фронтального контейнерного автопогрузчика контейнера, не имеющего проемов для вил, запрещается. Груженые контейнеры разрешается перемещать на вилах только при расстоянии между центрами проемов 2050 ± 50 мм.  Порожние контейнеры разрешается перемещать на видах за вилочные проемы при расстоянии между центрами проемов как 2050 ± 50 мм, так и 900 ± 50 мм. Вилы для взятия контейнера должны иметь ширину не менее 200 мм и входить в вилочные проемы на длину не менее 1825 мм.  13.2.28. При перегрузке среднетоннажных контейнеров (масса брутто до 5 т) необходимо соблюдать следующие требования:  (01) поднимать груженые контейнеры следует только за все имеющиеся на контейнере кольца (проушины). Производить одновременный подъем краном двух и более груженых контейнеров разрешается только с применением специальных траверс;  (02) подъем порожних контейнеров допускается за два кольца (проушины), расположенные по диагонали. При перегрузке порожних контейнеров с использованием сменного грузозахватного органа с дистанционным управлением типа "краб" допускается одновременная строповка от одного до шести контейнеров, суммарная масса которых не превышает грузоподъемности сменного грузозахватного органа. Строповку допускается производить как за два смежных, так и за одно из колец (проушин) контейнера;  (03) способы складирования контейнеров по площади и высоте должны определяться технологическими картами и схемами размещения контейнеров, регламентирующими размеры штабелей;  (04) подъем рабочего на контейнер и спуск с него должны производиться по переносной лестнице;  (05) при температуре воздуха ниже минус 15 °С использование сменного грузозахватного органа с дистанционным управлением типа "краб", имеющего цепные звенья, запрещается;  (06) запрещается перегружать контейнеры с открытыми дверями.  13.2.29. При транспортировании погрузчиком мягких контейнеров не допускается их волочение по покрытию причала, склада.  Захват погрузчика должен быть оборудован устройством, предохраняющим контейнеры от повреждения о грузоподъемник.  13.2.30. Не допускается соприкосновение мягких контейнеров с предметами, имеющими острые грани.  13.2.31. Запрещается производить погрузку и размещение на судне: мягких контейнеров с поврежденными стенками, днищем, петлями стропов.  13.2.32. При формировании погрузчиком штабеля мягких контейнеров, грузоподъемник и колеса погрузчика не должны касаться груза. Формирование штабеля производится с уступами, определяемыми РТК. Нахождение людей на штабеле запрещается.  13.2.33. Отстроповку мягких контейнеров можно производить после того, как груз надежно установлен.  13.3. Грузы в мешках.  13.3.1. Способы укладки мешков на поддоны определяются производителем работ в соответствии с существующей технологией. При перегрузке мешковых грузов строповку следует производить с таким расчетом, чтобы исключить возможность падения мешков при их подъеме.  13.3.2. Разборку штабеля в трюме судна с помощью крана необходимо производить от середины с углублением не более 1,5 м.  13.3.3. Укладывать мешки в вагоне следует с применением погрузчиков или других средств механизации, исключающих ручной труд по подъему и перемещению грузов, за исключением мешковых грузов в слабой таре.  13.3.4. При перемещении мешков с помощью сеток, последние должны надежно охватывать груз, исключая возможность выпадения мешков из сетки.  13.3.5. Запрещается перегрузка мешковых грузов, застропленных стропами "в люльку".  13.4. Кипы.  13.4.1. При перегрузке кип с хлопком, льном и другими легковоспламеняющимися грузами должны выполняться, кроме требований настоящего раздела, также требования РД 31.15.01-89 "Правила морской перевозки опасных грузов".  13.4.2. Перегрузку слабоспрессованных кип или кип с нарушенной упаковкой и с разлохмаченными краями разрешается производить с помощью пригодных для этой цели грузозахватных приспособлений, обеспечивающих надежность строповки и исключающих возможность падения кип.  13.4.3. Транспортирование слабоспрессованных кип погрузчиками должно производиться на специальных листах (ковшах), поддонах, либо с помощью сменных грузозахватных органов, надежно удерживающих груз.  13.4.4. Выборку кип из трюма или штабеля с помощью крана следует производить послойно с углублением не более 1,0 м или в одну кипу. Не разрешается сбрасывать кипы со штабеля.  13.4.5. При загрузке (разгрузке) подпалубных пространств трюма с использованием трюмных погрузчиков допускаются выборка кип и их укладка с углублением по высоте подъема каретки погрузчиком. При этом должны обеспечиваться устойчивость штабеля и безопасность производства работ.  13.4.6. При выгрузке кип натурального каучука зона производства работ на причале (складе) должна быть ограждена и вывешены предупредительные знаки.  13.4.7. Запрещается оставлять в трюмах, вагонах, на складах или на контейнерах неустойчиво лежащие кипы.  13.4.8. При угрозе развала штабеля и падения кип их следует немедленно переложить.  13.5. Грузы в ящиках.  13.5.1. Захваты для ящичных грузов следует применять только при переработке грузов, имеющих достаточно прочную тару. Перемещать груз из надпалубного пространства краном с помощью захватов запрещается.  13.5.2. Укладку ящиков на поддоны следует производить ровными устойчивыми рядами высотой не более 1,8 м, исключая падение груза.  13.5.3. При перемещении и транспортировке грузоподъемными машинами мелкоящичных грузов, уложенных на поддон, верхний ряд ящиков в пакете следует закрепить.  13.5.4. При загрузке автомашин с участием портовых рабочих для укладки груза вручную необходимо использовать грузовые столы, рампы складов или специальные устройства (эстакады).  13.5.5. Грузы в ящиках, основание которых превышает размеры используемых в порту стандартных поддонов, следует перегружать с помощью стальных стропов, а ящики, имеющие специальные приспособления для строповки - с помощью соответствующих съемных грузозахватных приспособлений. Строповку таких грузов нужно производить с учетом специальной маркировки на ящиках, при этом стропы должны располагаться на одинаковом расстоянии от центра тяжести. Укладку ящиков производить на специальные подкладки и прокладки (бруски), обеспечив при этом необходимую устойчивость штабеля и отдельных грузовых мест.  13.6. Грузы в бочках.  13.6.1. Захваты для бочек следует применять при переработке грузов в бочках, имеющих достаточную прочность.  Захваты должны быть подвешены к раме равномерно, перекрутка цепей или тросов при строповке не допускается.  13.6.2. Перегрузка грузов в бочках должна производиться с применением перегрузочных машин. В отдельных случаях при загрузке и разгрузке судов допускается перемещение бочек в подпалубное пространство судна и из подпалубного пространства на просвет люка вручную способом раскатки по сепарации или по специально подкладываемым листам. При ручном перемещении бочек портовые рабочие должны находиться сзади перемещаемых бочек, при этом руки рабочих не должны находиться со стороны торцов бочек.  13.6.3. При скатывании бочек с листа автопогрузчика в вагон, на штабель или в кузов автомашины удерживать автопогрузчиком лист на весу запрещается: лист должен быть установлен на грузовой стол, на пол вагона или другие опорные устройства. Нахождение портовых рабочих в зоне движения скатываемых бочек запрещается.  13.6.4. Выборка и укладка бочек при раскатывании их в подпалубном пространстве вручную должна осуществляться послойно с углублением не более, чем в одну бочку. Способы укладки или разборки бочек с помощью погрузчиков определяются рабочими технологическими картами. Во всех случаях должна быть обеспечена надежная устойчивость штабеля.  13.6.5. Во время погрузки при раскатке бочек в трюме вручную величина проема между верхним уровнем бочек и нижней кромкой комингса трюма должна быть не менее 1,8 м.  13.7. Бумага в рулонах.  13.7.1. Перегрузка бумаги в рулонах должна производиться с помощью перегрузочных машин и специальных грузозахватных приспособлений. Крановые грузозахватные приспособления необходимо навешивать на раму равномерно по ее длине.  13.7.2. При строповке бумаги нельзя допускать перекосов захватов, переплетения и закручивания стропов, соскальзывания полиспастных стропов с блоков.  13.7.3. Деформированные рулоны с поврежденными торцами перегружать с помощью торцевых захватов запрещается.  13.7.4. При складировании рулонов в штабель на поддонах в положении "на торец" установка рулонов разной высоты на одном поддоне запрещается, за исключением поддонов, устанавливаемых на последний верхний ряд штабеля.  13.7.5. Ручная раскатка рулонов допускается только в исключительных случаях; при этом работать следует согласованными движениями с соблюдением безопасных интервалов.  13.8. Трос, кабель в барабанах (катушках).  13.8.1. Перегрузка кабеля и троса в барабанах должна производиться при помощи специальных захватных устройств. Барабаны с кабелем, тросом при выгрузке (погрузке) краном из полувагонов допускается перегружать с помощью специальных стреловых подвесок.  13.8.2. При ручной подкатке и раскатке малогабаритных барабанов работать следует с соблюдением интервалов.  13.8.3. Складирование барабанов на площадке допускается с обязательным подкреплением каждого барабана.  13.9. Лесные грузы.  13.9.1. К работам по перегрузке круглого леса допускаются лица, имеющие квалификацию докера-механизатора и прошедшие обучение безопасным методам и приемам работы с лесными грузами.  13.9.2. Комплектование специализированных бригад по перегрузке круглого леса в портах следует производить с таким расчетом, чтобы на одной технологической линии число рабочих, проработавших на грузовых работах менее 6 месяцев, составляло не более 30 % от общего числа рабочих в технологической линии.  13.9.3. Комплектование бригад для перегрузки круглого леса в портах, а также для перегрузки круглого леса с помощью стропов и из воды должно производиться из числа докеров-механизаторов, прошедших предварительное обучение безопасным методам и приемам работы с лесными грузами на рабочих местах и проработавших на грузовых работах не менее 6 месяцев.  13.9.4. Старшими технологических звеньев (звеньевыми) во всех случаях должны назначаться докеры-механизаторы, имеющие опыт работы с лесными грузами и квалификацию не ниже III класса.  13.9.5. Перегрузку лесных грузов следует по возможности производить пакетным способом с применением специальных грузозахватных приспособлений.  Перегрузка непакетированного круглого леса должна производиться преимущественно с помощью лесных грейферов. Перегрузка круглого леса с помощью стальных стропов допускается только с применением роликовых скоб. Строповка груза производится двумя стропами способом "в удав".  13.9.6. Строповка круглого леса и других лесных грузов длиной до 3,0 м допускается одним стропом "в удав" с применением роликовой скобы.  13.9.7. При погрузке леса из воды в случае ручной строповки для формирования "подъема" должно быть устроено наплавное сооружение, состоящее из бонов. Разрыв между звеньями бонов не должен превышать 250 мм, а их ширина должна быть не менее 1,0 м; верхняя сторона бревен должна покрываться настилом из плотно подогнанных досок толщиной не менее 50 мм или стесываться и не иметь выступающих гвоздей, скоб и т.п.  13.9.8. Ширина переходных бонов или мостков, с которых рабочие проталкивают лес для формирования "подъема", должна быть не менее 1,2 м с настилом из досок толщиной не менее 50 мм.  13.9.9. У места работы по погрузке леса из воды постоянно должны находиться спасательные средства (спасательные круги, линь, багры).  Рабочие, работающие на плотах, должны быть одеты в спасательные жилеты.  13.9.10. При выгрузке леса из воды и выборке его из плотов ("сигар") во избежание перегрузки крана необходимо определять массу "подъема" по объему, относительной плотности древесины и сплоточной ведомости.  Для выборки леса из плотов ("сигар") места работы должны быть обеспечены специальными переносными мостками, имеющими с нижней стороны металлические шипы.  13.9.11. Перед выгрузкой леса из трюмов в воду (погрузкой из воды в трюм) акваторию рабочей зоны следует ограничить специальным ограждением из буев или бонов с соответствующими предупредительными знаками.  13.9.12. При выгрузке леса из трюмов в воду запрещается производить навешивание гаков самоотцепа на качающемся "подъеме". При качке с креном судна более 5° выгрузка запрещается.  13.9.13. Передвижение рабочих по обледенелым и мокрым бревнам на штабелях, платформах, полувагонах, автомашинах и палубах судов при скорости ветра свыше 12 м/с запрещается.  13.9.14. В торце штабелей круглого леса должны быть установлены подпорные устройства, предупреждающие раскатывание (развал) штабеля.  13.9.15. Производить укладку леса на штабель, в трюме или на палубе судна следует ровными рядами, так, чтобы не было откосов, уступов, "колодцев".  13.9.16. Для разворота "подъема" леса в нужном направлении должны применяться багры.  13.9.17. Раскатку бревен следует производить с применением металлических ломов, багров или ручных крючков (багорков).  13.9.18. Для обеспечения безопасности портовых рабочих при загрузке круглого леса в подпалубное пространство судовладелец по согласованию с Государственной инспекцией труда устанавливает норматив свободного пространства между верхним рядом бревен и нижней кромкой комингса трюма (твиндека) по типам судов с учетом их рациональной загрузки и обеспечения безопасности мореплавания.  13.9.19. Подача круглого леса в подпалубное пространство должна производиться при помощи канифас-блоков с соблюдением требований пп. 4.2.14-4.2.15 настоящих Правил.  Работающие в трюме должны находиться в безопасной зоне, в стороне, противоположной движению бревен. Запрещается подравнивание бревен в "подъем" на весу.  13.9.20. При погрузке леса судовыми средствами запрещается одновременно подавать груз в смежные люки грузовых трюмов.  13.9.21. Установка стоек должна производиться с применением судовых или береговых грузоподъемных средств.  13.9.22. При строповке леса грузовые стропы должны находиться на равном расстоянии от торцов "подъема", исключающем перекос, но не менее 0,5 м и не более половины длины подъема, заключенного между стропами.  13.9.23. При перегрузке леса запрещается:  (01) ходить по бревнам, приподнятым стропом;  (02) находиться в просвете люка трюма;  (03) производить раскатку леса без применения багров, ломов или ручных багорков;  (04) держать стропы в натянутом состоянии в момент отдачи болта роликовой скобы грузового стропа;  (05) подавать лес в подпалубное пространство путем раскачивания "подъема";  (06) применять "восьмерки" вместо роликовых скоб.  13.9.24. Перегрузка круглого леса с помощью грейферов должна производиться с соблюдением следующих условий:  (01) грейфер должен полностью заполняться бревнами и обжимать их, исключая возможность выпадения отдельных бревен. При зажатии отдельных бревен челюстями грейфера, крановщик должен произвести повторный захват груза;  (02) снятие и установка стоек с помощью грейфера запрещается;  (03) выгрузка леса и снятие "шапки" с платформ и полувагонов разрешается только после освобождения груза от крепежных стяжек и материалов и принятия мер по предотвращению падения бревен.  13.9.25. Складирование круглого леса производить в соответствии с Приложением 3.  Допускается складирование короткомерного леса длиной до 1,0 м и дров "навалом" и "конусом" с помощью лесного грейфера. Нахождение людей на таких штабелях запрещается.  13.9.26. При перегрузке лесных грузов с помощью лесного грейфера нахождение людей на штабеле, в проходах, проездах между штабелями и в зоне перемещения груза запрещается.  13.9.27. Укладка леса грейферами в штабели без прокладок производится при условии, что штабель размещается между достаточно прочными подпорными стойками, а высота штабеля не превышает высоту подпорных устройств. Разборка таких штабелей вручную не допускается.  13.9.28. При перегрузке круглого леса с использованием торцевальной машины необходимо выполнять следующие требования:  (01) управление работой торцевальной машины должно быть дистанционным;  (02) для управления работой торцевальной машины назначается портовый рабочий, имеющий удостоверение на право управления, удостоверение сигнальщика и II квалификационную группу по электробезопасности;  (03) работа по торцеванию леса должна производиться без применения ручного труда.  13.9.29. Выгрузка "шапок" полувагонов и платформ должно производиться двумя стропами в "люльку"; снятие стяжек и других крепежных материалов "шапки" производится на причале (складе).  13.9.30. При необходимости расформирования "шапок" на полувагоне или платформе перед выгрузкой следует произвести раскрепление "шапки", снятие крепежных материалов, принимая меры, предупреждающие возможный развод (раскатывание) бревен.  13.9.31. Выгрузка короткомерного леса через люки крытых вагонов запрещается.  13.9.32. Перегрузка балансов при помощи автопогрузчиков без предварительного их пакетирования или применения специальных захватов запрещается.  При перегрузке автопогрузчиком пакетов с короткомерным круглым лесом подъем и перемещение пакетов с нарушенной обвязкой не допускаются.  13.9.33. Конструкция мерных станков для пропсов, балансов и другого леса должна обеспечивать свободное навешивание стропов на пакет ("подъем").  13.9.34. При работах, связанных с передвижением портовых рабочих по мокрому и скользкому лесу, необходимо пользоваться специальной обувью или специальными приспособлениями, предупреждающими скольжение ног.  13.9.35. Шпалы и другие лесоматериалы, обработанные креозотом или другими антисептиками, должны поступать и перегружаться в порту только в пакетированном виде.  13.10. Фанера в пачках.  13.10.1. Перегрузка фанеры в пачках должна производиться с помощью специальных грузозахватных приспособлений.  13.10.2. Применяемые распорные шашки между пачками фанеры должны быть одинаковыми по высоте. Запрещается сбрасывать их в трюм или оставлять на пачках фанеры во время их перемещения краном.  13.11. Металлы.  13.11.1. Погрузка (выгрузка) чугуна в чушках на судно с использованием электромагнитов запрещена. Загрузка судов осуществляется с помощью грейферов или ковшей с односторонним надежно действующим самоотцепом. Загрузка и разгрузка ковшей должна быть механизирована.  13.11.2. Штивка чугуна в трюме судна должна производиться с помощью штивующих ковшей, электромагнитов или других средств, исключающих использование ручного труда.  13.11.3. При выполнении отдельных ручных работ при перегрузке металлов и сплавов в чушках рабочие должны обеспечиваться сеточными очками, прочными рукавицами и обувью с жестким носком для защиты пальцев ног от ушибов.  13.11.4. Запрещается поддерживать пакет или поправлять (подравнивать) сместившиеся чушки в пакете при транспортировании, а также находиться в непосредственной близости от пакета в момент его опускания и подъема перегрузочной машиной.  13.11.5. Перегрузка проката и труб длиной свыше 8 м должна производиться в соответствии с требованиями пп. 13.1.1-13.1.6 настоящих Правил.  13.11.6. При выгрузке длинномерного проката и труб с железнодорожных платформ и полувагонов застропленный пакет разрешается поднимать краном только после того, как портовые рабочие сойдут с платформы (полувагона) и возьмут в руки оттяжки. Допускается применение багров.  13.11.7. При перемещении металла в связках краном портовые рабочие, разворачивающие пакет с помощью оттяжек, должны находиться вне зоны движения груза.  13.11.8. Перегрузка листового проката должна производиться с применением специальных грузозахватных приспособлений.  13.11.9. Строповка пакетов и пачек за обвязочные пояса и другие приспособления для строповки разрешается в соответствии с п. 4.11.1.8 настоящих Правил. Об этом должно быть записано в РТК или ВТИП.  13.11.10. Трубы диаметром до 700 мм, прокат россыпью или в связках (пакетах) следует выгружать специальными грузозахватными приспособлениями или стальными стропами с роликовыми скобами со строповкой способом "в удав".  13.11.11. Перегрузка труб большого диаметра от 701 мм и свыше должна производиться с использованием специальных грузозахватных приспособлений.  13.11.12. Перегрузка длинномерных труб и проката, имеющих габаритные размеры, близкие к размерам люка, должна производиться высококвалифицированными крановщиками со стажем работы на кране не менее 2-х лет по командам сигнальщиков, имеющих квалификацию докера-механизатора не ниже III класса.  Перемещение груза краном в районе комингса люка следует осуществлять на минимальной скорости. При этом расстояние между перемещаемым грузом и комингсом люка должно быть не менее 1 м.  При невозможности выполнить эти условия перегрузку указанных грузов необходимо производить в соответствии с требованиями п. 13.1.4 настоящих Правил.  13.11.13. Перегрузку труб большого диаметра (свыше 1200 мм) следует производить с помощью автоматических крановых грузозахватов.  Использование торцевых крановых грузозахватов с ручной строповкой допускается только при выгрузке (погрузке) труб из грузовых помещений судов, при рейдовой перегрузке и из полувагонов, когда применение автоматических грузозахватов невозможно из-за их конструктивных особенностей.  13.11.14. Перегрузка фигурных труб неправильной формы должна производиться стальными стропами с роликовыми скобами или специальными грузозахватными приспособлениями, обеспечивающими надежность захвата труб и безопасность их перемещения перегрузочными машинами.  13.11.15. Способы перегрузки и складирования труб большого диаметра в каждом конкретном случае должны определяться рабочими технологическими картами для данного варианта работ с указанием мер безопасности.  13.11.16. Расформирование штабеля труб большого диаметра следует производить поярусно с углублением в одну трубу. Запрещается выгружать трубы нижележащего" ряда (яруса) при наличии труб в вышележащем ряде (ярусе).  13.11.17. При выгрузке последнего ряда (яруса) непакетированных труб из трюма судна трубы, остающиеся на пайоле, должны быть надежно подклинены с помощью штатных устройств. Не допускается для подклинивания использовать случайные предметы.  13.11.18. Запрещается нахождение людей между незакрепленными трубами, а также между трубами и бортом судна (стенкой, переборкой и другими предметами).  13.12. Навалочные грузы и зерно.  13.12.1. Выборка груза подкопом не допускается. В случае образования на поверхности штабеля твердой корки груз следует разрыхлять. Способы и методы безопасного рыхления груза должны быть указаны в РТК.  13.12.2. Перегрузка навалочных грузов должна производиться только механизированным способом.  13.12.3. При выгрузке сыпучих грузов из крытых вагонов снимать закладной щит следует вдвоем.  13.12.4. При погрузке судов пылящими грузами раскрывать груженый грейфер над люками на высоте более 2,0 м запрещается.  13.12.5. При выгрузке зерна, обработанного фумигантом, вход людей в грузовые помещения судна допускается после заключения токсикологической лаборатории санитарно-эпидемиологической станции, либо лаборатории фумигационного отряда с разрешения администрации судна и обеспечения принудительной вентиляции с подачей не менее 5 воздухообменов в час.  13.12.6. Допуск портовых рабочих в грузовые помещения при возобновлении погрузочно-разгрузочных работ после перерывов длительностью более 8 часов может быть разрешен после лабораторной проверки воздушной среды помещений на наличие и концентрацию вредных газов.  13.12.7. Портовые рабочие, занятые на перегрузке фумигированного зерна, должны быть обеспечены средствами индивидуальной защиты. В местах производства работ запрещается курить, пить воду и принимать пищу.  13.12.8. Для обеспечения безопасного спуска (подъема) людей в трюма выгрузка и штивка груза в первую очередь должна производиться со стороны штатных судовых трапов.  13.12.9. Нахождение людей на откосе осыпающегося груза запрещается. При зачистке бортов и переборок судна от груза необходимо принять меры по предотвращению возможности падения людей с откоса и засыпания их грузом.  13.12.10. Нахождение людей в трюме при работе крана с грейфером запрещается. Вход в трюм должен быть закрыт и установлен запрещающий знак "Воспрещается вход (проход)". Исключение составляет работа грейфера при зачистке трюма. Порядок работы определяется РТК.  13.12.11. Одновременная работа грейфера и штивующей машины, а также штивующей машины (штивующего устройства, навешенного на кран) и людей запрещается.  13.12.12. Не допускается забрасывание грейферов под палубы и твиндеки; грузовые канаты при работе грейфера должны находиться в вертикальном положении.  13.12.13. Разворот в нужном направлении штивующего устройства, навешиваемого на портальный кран, производится портовым рабочим, находящимся на верхней палубе, с помощью оттяжки, закрепленной к штивующему устройству.  13.12.14. Перед возобновлением работы крана штивующая машина должна быть убрана из трюма на причал или установлена в подпалубном пространстве, а водитель должен выйти из трюма на палубу.  13.12.15. При погрузке навалочных грузов по ссыпным трубам, лоткам и тому подобным устройствам, а также при работе бросателей (триммеров) пребывание людей в трюмах запрещается.  Нахождение людей против загребающих устройств штивующих машин во время их работы запрещается.  13.12.16. Начинать подачу зерна в трюм следует по указанию сигнальщика после удаления людей из трюма. Количество и последовательность подачи зерна в трюм судна определяются перед началом погрузки с учетом способа и объема штивки.  13.12.17. Устройство шифтингов в трюмах судов производится под руководством и контролем судовой администрации в соответствии с планом загрузки судна и Правилами перевозки зерновых и других сыпучих грузов на морских судах.  13.12.18. Ответственность за безопасность труда при устройстве шифтингов возлагается на производителя работ, производящего их сборку.  13.12.19. Рабочий, управляющий перегрузочной машиной при перегрузке навалочных грузов, должен располагаться по возможности с наветренной стороны.  13.12.20. Переход людей по сыпучему грузу, имеющему большую текучесть и способность засасывания (льняное семя, просо, апатитовый концентрат и т.п.), может быть разрешен только при условии устройства на нем специальных трапов и настилов из досок на всем пути передвижения. При этом люди должны иметь предохранительный пояс со страховочным канатом, закрепленным на палубе, а у комингса люка должны выставляться наблюдающие для немедленного оказания помощи находящимся в трюме.  13.12.21. Производство взрывных работ для рыхления слежавшихся насыпных грузов (соли и т.п.) разрешается только после соответствующей подготовки и выполнения требований "Единых правил безопасности при взрывных работах".  13.13. Строительные материалы.  13.13.1. Способ укладки кирпича на поддонах должен исключать возможность его падения при перемещении пакетов перегрузочными машинами.  13.13.2. Подъем кирпича на поддонах без ограждения разрешается производить при погрузке и разгрузке (на землю) автомашин при условии удаления людей из зоны перемещения груза. Хранение кирпича на складе следует осуществлять на поддонах.  13.13.3. Перегрузка камня должна производиться механизированным способом. При перегрузке камня с помощью ковшей последние должны быть оборудованы односторонними самоотцепами или приспособлениями, обеспечивающими полное высыпание груза.  13.13.4. Присутствие людей в зонах перегрузки камня запрещается.  13.13.5. Загрузка камня в ковши должна производиться механизированным способом. Ковши следует загружать таким образом, чтобы исключалась возможность падения камней при перемещении. Навалка камня вручную запрещается.  13.13.6. Перегрузка строительных материалов в таре (бочках, ящиках, мешках) или пакетах должна производиться с учетом выполнения требований безопасности при переработке соответствующей категории грузов, изложенных в настоящих Правилах.  13.13.7. Перегрузку и складирование крупногабаритных железобетонных конструкций следует производить в соответствии с требованиями раздела 13.1 настоящих Правил.  13.13.8. Способы строповки должны во всех случаях исключать возможность падения конструкций или их излома.  13.13.9. При перемещении железобетонных конструкций, блоков мрамора и гранита необходимо принимать меры, препятствующие их раскачиванию, вращению. Зона перемещения конструкций должна быть обозначена хорошо видимыми предупредительными знаками.  13.14. Животные, птицы и сырые животные продукты.  13.14.1. Порты, в которых производится систематическая погрузка или выгрузка животных и птиц, должны иметь соответствующее оборудование (причал, скотозагоны, изоляторы, навесы и водопой), а также помещение для ветеринарного надзора и проводников.  13.14.2. Администрация порта обязана извещать представителей ветсаннадзора о предстоящей погрузке или выгрузке животных. При перегрузочных работах следует руководствоваться требованиями сборника 4-М "Общие и специальные правила перевозки грузов" (раздел 47 "Правила морской перевозки животных, птиц и сырых животных продуктов").  13.14.3. Перегрузка скота и зверей должна производиться под наблюдением проводников клиента или специально обученных лиц, имеющих знания и опыт по уходу за животными.  Перегрузочные средства и приспособления (платформы, вагонные мостики, сходни, носилки и т.п.) должны быть чистыми, сходни должны иметь ограждения со сплошной зашивкой.  13.14.4. При выявлении у животных признаков заболеваний необходимо об этом поставить в известность представителя санитарной инспекции.  13.14.5. Перегрузку животного сырья следует производить с соблюдением профилактических мероприятий, не создавая пыли на судне и на складе. Бросать тюки и пачки кожсырья запрещается.  13.14.6. Место, где находились грузы, все проходы и трапы, мостики и спуски после работы с животным сырьем, а также после перегрузки животных следует тщательно убрать с помощью мокрых стружек и опилок или с водой, не поднимая при этом пыли.  13.14.7. Все перегрузочные работы с сырыми животными продуктами должны производиться в установленных для этой цели средствах индивидуальной защиты, работа в которых с другими грузами запрещается.  13.14.8. Для хранения указанных средств индивидуальной защиты в портах должны быть отведены особые места.  13.15. Мороженное мясо в тушах.  13.15.1. Перегрузка мяса в тушах, не имеющих специальных устройств для строповки, должна производиться с помощью специальных ковшей или грузовых сеток. Перегрузка туш, имеющих специальные приспособления для строповки, должна производиться с помощью крановой подвески с гачками.  13.15.2. При массе грузовых мест более 50 кг для формирования подъема следует использовать судовой кран (стрелы), оснащенный многостропной подвеской. Застропка отдельных туш производится с помощью кольцевых стропов способом "в удав".  13.15.3. Выгрузка мяса должна производиться послойно по всей площади трюма с углублением не более 1,5 метра.  13.15.4. Перед началом расформирования слоя туш следует проверить состояние укладки груза и при обнаружении неустойчиво лежащих туш поправить их с помощью крючков (шестов).  13.15.5. Загрузка ковша должна производиться плотными рядами туш, исключающих их выпадение.  13.15.6. Выгрузка мяса из подпалубного пространства должна производиться уступообразно. При снятии туш верхнего слоя должна обеспечиваться устойчивость соседних туш, в противном случае туши необходимо стаскивать на нижележащий слой с помощью крючка длиной не менее 1,0 м, находясь сбоку от стаскиваемой туши.  В местах нахождения докеров и формирования "подъема" должны быть уложены фальшпайолы.  13.15.7. При отсутствии грузовых рамп при погрузке туш в вагоны или автотранспорт необходимо применять грузовые столы.  13.15.8. Укладку туш в вагоне следует производить плотными рядами, исключающими их самопроизвольное скольжение.  13.15.9. Докеры трюмного и вагонного звеньев должны быть одеты в чистую теплую спецодежду и халаты, на обувь надеваются бахилы (брезентовые чулки).  14. МЕДИЦИНСКОЕ ОБЕСПЕЧЕНИЕ ПРИ РАБОТАХ В ПОРТАХ  14.1. В местах производства работ должны находиться аптечки для оказания первой помощи пострадавшим, защищенные от попадания в них пыли, влаги и т.д. Количество аптечек, их комплектность устанавливается руководителем предприятия (подразделения) совместно с медицинским работником, обслуживающим порт на основании "Типового руководства по комплектации аптечек первой медицинской помощи" (Приложение 10).  14.2. В аптечке первой помощи должна находиться инструкция по ее применению.  14.3. Аптечки первой помощи пополняются после каждого случая пользования ими.  14.4. Комплектность и состояние аптечек первой помощи проверяется не реже одного раза в месяц службой охраны труда порта совместно с медицинским работником, обслуживающим порт.  14.5. При выполнении работ на берегу 25-ю и более рабочими, один из них должен быть обучен оказанию первой медицинской помощи и иметь удостоверение, выданное медицинским учреждением.  При выполнении работ на неошвартованном у берега судне это требование распространяется при наличии на нем 10-ти и более рабочих.  14.6. В портах со списочной численностью от 50 до 300 работающих кроме аптечек первой медицинской помощи оборудуются медицинские пункты, при списочной численности более 300 человек - фельдшерские здравпункты.  14.7. Лица, занятые на работах с вредными и неблагоприятными производственными факторами, должны проходить предварительные (при поступлении на работу) и периодические медицинские осмотры.  14.8. Перечень работ и неблагоприятных производственных факторов, при которых обязательны медицинские осмотры трудящихся, а также периодичность этих осмотров регламентируется соответствующим приказом Министерства здравоохранения и медицинской промышленности Российской Федерации.     ПРИЛОЖЕНИЕ 1  к настоящим Правилам  (справочное)  ТЕРМИНЫ И ОПРЕДЕЛЕНИЯ  ТЕРМИН  ОПРЕДЕЛЕНИЕ  1. Безопасное расстояние  Наименьшее допустимое расстояние между работающим и источником опасности, необходимое для обеспечения безопасности работающего (ГОСТ 12.0.002-80)  2. Безопасность труда  Состояние условий труда, при котором исключено воздействие на работающих опасных и вредных производственных факторов (ГОСТ 12.0.002-80)  3. Вредное вещество  Вещество, которое при контакте с организмом человека в случае нарушения требований безопасности может вызвать производственные травмы, профессиональные заболевания или отклонения в состоянии здоровья, обнаруживаемые современными методами как в процессе работы, так и в отдельные сроки жизни настоящего и последующего поколений (ГОСТ 12.1.007-76)  4. Вредные вещества однонаправленного действия  Вещества, обладающие одинаковым механизмом действия на человека. Заключение об однонаправленности действия веществ определяется органами государственного санитарного надзора (ГОСТ 12.1.005-88)  5. Вредный производственный фактор  Производственный фактор, воздействие которого на работающего в определенных условиях приводит к заболеванию или снижению работоспособности (ГОСТ 12.0.002-80)  6. Грузоподъемные механизмы  Неподвижные или подвижные механизмы для обработки грузов, включая расположенные на берегу механические платформы, которые используются на берегу или на борту судна для поднятия или опускания грузов или их переноса с одного места на другое в подвешенном или поддерживаемом состоянии  7. Грузоподъемное приспособление  Приспособление, посредством которого груз может крепиться и грузоподъемному механизму, но которое не является неотъемлемой частью этого механизма или груза  8. Длинномерные грузы  Грузы в таре или без упаковки, длина отдельного места которых составляет 8 м и более  9. Доступ  Свободный вход в трюма, другие помещения судна и выход из этих помещений  10. Знаки безопасности труда  Знаки, предназначенные для предупреждения работающих о возможной опасности, о необходимости применения соответствующих средств защиты, а также разрешающие или запрещающие определенные действия работающих (ГОСТ 12.0.002-80)  11. Зона острого действия  Отношение средней смертельной концентрации вредного вещества к минимальной (пороговой) концентрации, вызывающей изменение биологических показателей на уровне целостного организма, выходящих за пределы приспособительных физиологических реакций  12. Зона хронического действия  Отношение минимальной (пороговой) концентрации, вызывающей изменение биологических показателей на уровне целостного организма, выходящих за пределы приспособительных физиологических реакций, к минимальной (пороговой) концентрации, вызывающей вредное действие в хроническом эксперименте по 4 час. пять раз в неделю на протяжении не менее четырех месяцев  13. Компетентное лицо  Лицо, обладающее знаниями и опытом, необходимыми для выполнения одной или нескольких конкретных задач, признанное компетентными органами  14. Компетентный орган власти  Министерство, государственное учреждение или администрация, наделенная полномочиями издавать правила, распоряжения или инструкции, имеющие силу закона  15. Крупногабаритные грузы  Грузы, объем отдельного места которых превышает 18 м3  16. Машины непрерывного транспорта  Конвейеры, элеваторы, устройства пневматического и гидравлического транспорта и подобные им транспортирующие машины  17. Опасные грузы  Вещества и предметы, которые вследствие их специфических свойств могут при транспортировке, выполнении погрузочно-разгрузочных работ и хранении послужить причиной взрыва, пожара или повреждения транспортных средств, складов, устройств, зданий и сооружений, а также гибели, увечья, отравления, ожогов, облучения или заболевания людей и животных (ГОСТ 19433-88)  18. Опасная зона  Пространство, в котором возможно воздействие на работающего опасного и (или) вредного производственных факторов (ГОСТ 12.0.002-80)  19. Опасная зона работы крана  Площадь, образуемая проекцией перемещаемого краном груза и ограниченная траекторией движения его наружных точек. Граница опасной зоны определяется расстоянием по горизонтали от места возможного падения груза при его перемещении. Это расстояние при максимальной высоте подъема груза до 20 м должно быть не менее 7 м, а при высоте подъема свыше 20 м - не менее 10 м  20. Опасный производственный фактор  Производственный фактор, воздействие которого на работающего в определенных условиях приводит к травме или другому внезапному резкому ухудшению здоровья (ГОСТ 12.0.002-80)  21. Ориентировочный безопасный уровень воздействия вредных веществ (ОБУВ вредных веществ)  Гигиенический уровень вредных веществ, временно установленный на основе расчета по физико-химическим свойствам (ГОСТ 12.0.002-80)  22. Ответственное лицо  Лицо, назначенное администрацией порта, предпринимателем, капитаном судна в зависимости от обстоятельств, в качестве ответственного за выполнение одной или нескольких конкретных задач и которое обладает достаточными знаниями, опытом и необходимым авторитетом для их выполнения  23. Охрана труда  Система законодательных актов, социально-экономических, организационных, технических, гигиенических и лечебно-профилактических мероприятий и средств, обеспечивающих безопасность, сохранение здоровья и работоспособности человека в процессе труда (ГОСТ 12.0.002-80)  24. Перегрузочные машины  Краны всех типов, перегружатели всех типов (контейнерные, зерновые и др.), авто- и электропогрузчики, ковшовые погрузчики, погрузчики с отвальным конвейером, вагонные н трюмные машины, конвейеры, грузовые лифты, тягачи, тракторы, прицепы (трейлеры), низкорамные полуприцепы (роллтрейлеры), передвижные пневмоустановки и другие машины со всеми видами сменных грузозахватных органов для производства погрузочно-разгрузочных работ (исключая автотранспорт)  25. Портовые работы  Работы (или связанные с ней служебные обязанности), выполняемые на берегу и на борту судна при загрузке или разгрузке любого судна, за исключением военных кораблей, в морском или речном порту, гавани, на причале, верфи, пирсе или другом подобном месте  26. Портовый рабочий  Лицо, занятое на портовых работах  27. Предельно допустимые концентрации вредных веществ в воздухе рабочей зоны (ПДК)  Концентрации, которые при ежедневной (кроме выходных дней) работе в течение 8 час или при другой продолжительности, но не более 41 часа в неделю, в течение всего рабочего стажа не могут вызвать заболеваний или отклонений в состоянии здоровья, обнаруживаемых современными методами исследований в процессе работы или в отдельные сроки жизни настоящего и последующих поколений (ГОСТ 12.1.005-88)  28. Предельно допустимый уровень производственного фактора (ПДУ)  Уровень производственного фактора, воздействие которого при работе установленной продолжительности в течение всего трудового стажа не приводит к травме, заболеванию или отклонению в состоянии здоровья в процессе работы или в отдельные сроки жизни настоящего и последующего поколений (ГОСТ 12.0.002-80)  29. Производитель работ  Инженерно-технические работники (стивидоры, прорабы, мастера, сменные начальники складов и т.п.), а также бригадиры (звеньевые) - стивидоры, обеспечивающие организацию и ведение работ с использованием грузоподъемных машин, имеющие удостоверение лица, ответственного за безопасное производство работ по перемещению грузов кранами  30. Производственный перегрузочный комплекс (ППК)  Основное производственное подразделение морского торгового порта, выполняющее погрузочно-разгрузочные работы и все операции, связанные с перегрузкой грузов и обработкой транспортных средств. Производственный перегрузочный комплекс представляет собой группу специализированных по направлениям перевозок или по родам грузов, причалов (может быть и один причал) с необходимым для круглосуточной обработки судов и вагонов количеством соответствующего подъемно-транспортного оборудования, складов и других производственных мощностей и трудовых ресурсов  31. Рабочая зона  Пространство, ограниченное на высоте 2 м над уровнем пола или площадки, на которых находятся места постоянного или непостоянного (временного) пребывания работающего (ГОСТ 12.1.005-88)  32. Рабочая зона перегрузочной машины  Пространство, в котором совершаются рабочие и холостые движения машины и ее составляющих частей, включая грузозахватный орган  33. Рабочее место  Зона постоянного или временного пребывания работающих, оснащенная необходимыми техническими средствами, в которой совершается трудовая деятельность исполнителя или группы исполнителей, совместно выполняющих одну работу или операцию  34. Сменные грузозахватные органы  Крюк, грейфер, спредер, грузоподъемный электромагнит, вилы погрузчика, грузозахватные устройства погрузчика с гидравлическим (пневматическим) приводом, а также другие грузозахватные устройства, соединенные с грузовыми канатами (цепями) или подъемным устройством грузоподъемной машины  35. Специализированный перегрузочный комплекс  Совокупность технических средств и инженерных сооружений (причалов, складов и др.), специального подъемно-транспортного и иного оборудования, предназначенных для перегрузки конкретных однородных грузов (лесных, навалочно-насыпных, контейнеров и т.п.) и (или) обработки специализированных судов (контейнеровозов, с вертикальным и горизонтальным способом погрузки-выгрузки, судов лихтеровозной системы и т.п.)  36. Средство индивидуальной защиты  Средство, предназначенное для защиты одного работающего (ГОСТ 12.0.002-80)  37. Средства укрупнения грузовых мест  Все типы поддонов, пакетирующие стропы внутрипортового обращения и находящиеся на балансе портов, а также многооборотные и разовые, принадлежащие грузоотправителям, судовладельцам и другим участникам транспортного процесса  38. Съемные грузозахватные приспособления  Универсальные стропы, ковши, сетки, рамы, канатные и цепные стропы с крюками, скобами, карабинами и т.п., контейнерные захваты, захваты для труб и другие грузозахватные устройства, не относящиеся к сменным грузозахватным органам  39. Требования безопасности труда  Требования, установленные законодательными актами, нормативно-технической документацией, правилами и инструкциями, выполнение которых обеспечивает безопасность работающих (ГОСТ 12.0.002-80)  40. Тяжеловесные грузы  Грузы массой отдельного места более 10 тн, а также грузы, превышающие грузоподъемность применяемого в перегрузочном процессе грузоподъемного устройства  41. Уполномоченное лицо  Лицо, уполномоченное администрацией порта, предпринимателем, капитаном судна или ответственным лицом для выполнения определенной задачи или задач и обладающее необходимыми техническими знаниями и опытом  ПРИЛОЖЕНИЕ 2  к настоящим Правилам  (справочное)  ПЕРЕЧЕНЬ ГОСУДАРСТВЕННЫХ СТАНДАРТОВ, УЧТЕННЫХ В ПРАВИЛАХ,  по состоянию на 01 января 1996 г.  ОБОЗНАЧЕНИЕ  НАИМЕНОВАНИЕ  ГОСТ 8.002-86  Государственный надзор и ведомственный контроль за средствами измерений  ГОСТ 8.5 13-84  Проверка средств измерений.  ГОСТ 12.0.002-80  ССБТ. Термины и определения  ГОСТ 12.0.004-90  Организация обучения безопасности труда. Общие положения.  ГОСТ 12.0.005-84  ССБТ. Метрологическое обеспечение в области безопасности труда. Основные положения  ГОСТ 12.1.005-88  ССБТ. Общие санитарно-гигиенические требования к воздуху рабочей зоны  ГОСТ 12.1.007-76  ССБТ. Вредные вещества. Классификация и общие требования безопасности  ГОСТ 12.1.014-84  ССБТ. Воздух рабочей зоны. Метод измерений концентраций вредных веществ индикаторными трубками  ГОСТ 12.1.016-79  ССБТ. Воздух рабочей зоны. Требования к методикам измерения концентраций вредных веществ  ГОСТ 12.2.013.0-91  Машины ручные электрические. Общие требования безопасности и методы испытаний  ГОСТ 12.2.022-80  ССБТ. Конвейеры. Общие требования безопасности  ГОСТ 12.3.009-76  Работы погрузочно-разгрузочные. Общие требования безопасности  ГОСТ 12.4.026-76  ССБТ. Цвета сигнальные и знаки безопасности  ГОСТ 12.4.089-86  ССБТ. Строительство. Пояса предохранительные. Общие технические требования  ГОСТ 17.2.3.01-86  Охрана природы. Атмосфера. Правила контроля качества воздуха населенных пунктов  ГОСТ 17.2.4.02-81  Охрана природы. Атмосфера. Общие требования к методам определения загрязняющих веществ  ГОСТ 30055-93  Канаты из полимерных материалов и комбинированные. Технические условия  ГОСТ 3241-91  Канаты стальные. Технические условия  ГОСТ 9078-84  Поддоны плоские. Общие технические условия  ГОСТ 9557-87  Поддон плоский деревянный размером 800´1200 мм. Технические условия  ГОСТ 9570-84  Поддоны ящичные и стоечные. Общие технические условия  ГОСТ 10807-78  Знаки дорожные. Общие технические условия  ГОСТ 13508-74  Разметка дорожная  ГОСТ 18477-79  Контейнеры универсальные. Типы, основные параметры и размеры  ГОСТ 19433-88  Грузы опасные. Классификация и маркировка  ГОСТ 21391-84  Средства пакетирования. Термины и определения  ГОСТ 21650-76  Средства скрепления тарно-штучных грузов в транспортных пакетах. Общие требования  ГОСТ 24258-88  Средства подмащивания. Общие технические условия

	11. ТРЕБОВАНИЯ БЕЗОПАСНОСТИ ПРИ ВЫПОЛНЕНИИ СКЛАДСКИХ ОПЕРАЦИЙ
	4.11.2. Стальные канаты. 4.11.2.1. Стальные канаты, применяемые для изготовления съемных грузозахватных приспособлений, должны отвечать действующим Государственным стандартам и иметь сертификат или копию сертификата завода-изготовителя каната об их испытании в соответствии с ГОСТ 3241.  4.11.2.2. При расчете стропов для подъема грузов с обвязкой или зацепкой крюками, кольцами или серьгами коэффициент запаса прочности канатов должен приниматься не менее 6. В отдельных случаях для редко используемых стропов он может быть снижен до 4 при утверждении документации главным инженером.  Конструкция многоветвевых стропов должна быть такова, чтобы было обеспечено равномерное натяжение всех ветвей.  4.11.2.3. Не допускается сращивать грузоподъемные канаты, они должны состоять из одного целого отрезка.  4.11.2.4. Канаты, применяемые для грузовых работ, не должны иметь узлов и калышек.  4.11.2.5. Петли стропов, сопряженных с кольцами, крюками и другими деталями, должны выполняться с применением коуша путем заплетки свободного конца каната, постановки зажимов или специальных втулок. Допускается выполнение петель на стропах без применения коушей, если такое соединение стропа с кольцами, крюками и другими деталями предусмотрено технической документацией.  4.11.2.6. Выступающие концы прядей в сплеснях, а также отдельные проволоки необходимо удалять с последующей оплеткой сплесня.  4.11.3. Цепи. 4.11.3.1. Цепи, применяемые для изготовления съемных грузозахватных приспособлений, должны иметь свидетельство завода-изготовителя об их испытании в соответствии с государственным стандартом, по которому они изготовлены.  При отсутствии указанного свидетельства вопрос о допуске цепи к использованию решается специалистами с участием ответственного по надзору за грузоподъемными машинами после определения химического состава, механических свойств материала цепи, разрушающей нагрузки при испытании образца, проверки размеров.  Минимальный запас прочности для цепей, применяемых для стропов, должен быть не менее 5.  4.11.3.2. При пользовании цепями и цепными стропами не допускается:  (01) при помощи ударов устанавливать звенья в нужное положение, выпрямлять звенья любым способом без технологии на ремонт;  (02) скручивать и завязывать цепи в узлы;  (03) выдергивать их из-под грузов;  (04) сращивать разорванные подъемные цепи (цепные стропы) путем скрепления звеньев проволокой или болтами, продевания одного звена через другое и заклинивания с помощью болтов и других предметов.  4.11.4. Растительные канаты. 4.11.4.1. Растительные канаты, применяемые для изготовления грузовых сеток, стропов или других съемных грузозахватных приспособлений, должны соответствовать ГОСТ 30055 и иметь коэффициент запаса прочности не менее 8.  4.11.4.2. Перед применением и в процессе эксплуатации растительные канаты и изготовленные из них съемные грузозахватные приспособления подлежат визуальному осмотру на истирание, наличие порванных волокон или порезов, уменьшение первоначального диаметра, внутренний износ между прядями, порчу волокон, обесцвечивание и другие дефекты. Редко используемые стропы осматриваются в зависимости от вида работ, но не реже одного раза в три месяца.  Выбракованные канаты подлежат изъятию из эксплуатации и уничтожению.  4.11.4.3. Заплетка петли у растительных канатов должна иметь не менее 3 полных и 2 половинных пробивок.  4.11.4.4. Запрещается сращивать растительные канаты, используемые для съемных грузозахватных приспособлений и грузовых сеток.  4.11.4.5. Не рекомендуется использовать стропы из растительных канатов для перемещения грузов с острыми кромками. При наличии последних необходимо тщательно предохранять канаты от контакта с ними.  4.11.4.6. Растительные канаты, применяемые для грузовых работ, следует оберегать от действия кислот, щелочей, пара и воздействия высоких температур.  Подвергшиеся воздействию или подозреваемые в контакте с агрессивными веществами (кислоты, щелочи и т.п.) канаты должны быть изъяты из эксплуатации.  4.11.4.7. При эксплуатации канатов и съемных грузозахватных приспособлений не допускается их влажное замораживание.  4.11.4.8. Сушку и хранение растительных канатов необходимо производить в хорошо проветриваемом помещении подвешенными на деревянных подставках или оцинкованных крюках и удаленными от источников тепла.  4.11.4.9. Диаметр блока, измеряемого по дну канавки, должен быть не менее 6 диаметров каната. Глубина канавки блока должна быть не менее 1/3 диаметра каната, а ширина желоба - не менее диаметра каната.  4.11.5. Синтетические и полусинтетические канаты, ленты. 4.11.5.1. Возможность и условия применения синтетических и других материалов для изготовления съемных грузозахватных приспособлений устанавливаются предприятием на основе разработанной им технической документации.  4.11.5.2. На расчет, изготовление, испытание и браковку съемных грузозахватных приспособлений с применением синтетических и полусинтетических канатов должны быть утверждены технические условия. Расчетный коэффициент запаса прочности должен быть не менее 8.  4.11.5.3. Синтетические и полусинтетические канаты, ленты должны иметь свидетельство (сертификат) завода-изготовителя с указанием маркировки каждой партии.  4.11.5.4. Эксплуатация съемных грузозахватных приспособлений, изготовленных из синтетических и полусинтетических материалов, может производиться при температурах от - 40° до + 45 °С.  4.11.5.5. Периодический осмотр и браковка съемных грузозахватных приспособлений, изготовленных из синтетических и полусинтетических материалов, должны производиться в соответствии с требованиями п. 4.11.1.5.  4.11.5.6. Перед каждым применением съемных грузозахватных приспособлений, изготовленных из синтетических и полусинтетических материалов, должен производиться их визуальный осмотр.  4.11.5.7. Съемные грузозахватные приспособления, изготовленные из синтетических и полусинтетических материалов, должны выбраковываться и изыматься из эксплуатации при наличии:  (01) продольных, наклонных и поперечных разрезов, надрывов и проколов, разрушающих более 10 % нитей основы (с комбинированным переплетением крученых нитей);  (02) полного или частичного разрыва продольных или поперечных нитей с простым переплетением;  (03) значительного истирания, вызвавшего отрыв нитей;  (04) загрязнения волокон, нитей и прядей, вызвавшее их жесткость, ломкость и т.п.  4.11.5.8. При производстве перегрузочных работ с помощью съемных грузозахватных приспособлений, изготовленных из синтетических и полусинтетических материалов, запрещается:  (01) применять стропы, ленты при наличии дефектов, указанных в п. 4.11.5.7;  (02) применять стропы, ленты со следами мазутных и масляных пятен;  (03) допускать трения об острые угловые металлические поверхности;  (04) перегружать химические грузы, оказывающие разрушающее действие на синтетические и полусинтетические материалы;  (05) сращивать стропы, ленты с помощью узлов.  4.11.5.9. Хранение съемных грузозахватных приспособлений, изготовленных из синтетических и полусинтетических материалов, должно осуществляться без доступа солнечных лучей в закрытом сухом помещении.  Не допускается их хранение вблизи паровых котлов, теплотрубопроводов и в других местах с высокой температурой и низкой влажностью.  4.11.6. Блоки. 4.11.6.1. Грузовые блоки должны подвергаться осмотру с разборкой 1 раз в год. После ремонта они должны быть испытаны пробной нагрузкой согласно паспорта.  4.11.6.2. Оси шкивов блоков должны быть надежно застопорены от проворачивания и аксиального смещения.  4.11.6.3. В блоках не допускаются трещины и другие механические повреждения. Шкивы должны свободно проворачиваться рукой.  4.11.7. Скобы. 4.11.7.1. Скобы для съемных грузозахватных приспособлений должны изготовляться по документации действующей на морском транспорте.  4.11.7.2. На скобах должна быть нанесена маркировка: допустимая рабочая нагрузка в тоннах, месяц и год испытания, отличительный номер, клеймо технического контроля.  4.11.7.3. Соединительные штыри скоб должны быть завернуты в резьбовом соединении до отказа и надежно застопорены (зашплинтованы). Применение сварных соединительных скоб запрещается.  4.11.7.4. Скобы должны осматриваться 1 раз в год с занесением результатов осмотра в журнал лицом, ответственным за исправное состояние грузозахватных приспособлений.  Уменьшение среднего диаметра штыря или тела скобы более 10 % от номинального размера не допускается. После замены штыря скоба должна быть испытана пробной нагрузкой согласно паспорта. Восстановление размеров деталей скоб сваркой категорически запрещается.  4.12. Средства укрупнения грузовых мест.  4.12.1. Средства пакетирования должны удовлетворять требованиям ГОСТ 21650.  4.12.2. Способы скрепления тарно-штучных грузов в транспортных пакетах должны обеспечивать сохранность пакетов при перевозке всеми видами транспорта с учетом действия инерционных нагрузок, а несущие средства крепления должны иметь шестикратный запас прочности.  4.12.3. Испытание поддонов на прочность производится в соответствии с ГОСТ 9557 и ГОСТ 9570.  4.12.4. Формирование и крепление пакетов должно выполняться с применением исправных средств пакетирования. Неисправные средства пакетирования должны быть изъяты для ремонта или уничтожения. Осмотр средств пакетирования производится до формирования пакетов.  4.12.5. Средства пакетирования для перегрузки легковоспламеняющихся и взрывоопасных грузов не должны создавать искрообразования при их установке, снятии и случайном обрыве.  4.12.6. Обвязочные средства, не служащие для подъема пакетов, должны плотно обжимать объединяемые пакеты с помощью обтягивающих устройств и после обжима не ослабляться.  4.12.7. Способ крепления обвязки на пакете должен обеспечивать ее фиксированное положение на грузе так, чтобы при любых смешениях обвязка не попала в пространство между единицами груза.  4.12.8. При расформировании пакета многооборотная обвязка должна легко освобождаться от замка и свободно проходить под пакетом, не разваливая его.  4.12.9. Замковые устройства для обвязки должны после обтягивания не допускать ее расслабления под нагрузкой.  4.12.10. Гибкие средства пакетирования должны иметь маркировку с указанием товарного знака предприятия-изготовителя, номера партии, даты изготовления, условного обозначения пакетирующего стропа и его грузоподъемности. Поддоны должны иметь маркировку с указанием товарного знака предприятия-изготовителя, даты изготовления и номинальной грузоподъемности (ГОСТ 9078).  4.12.11. Укладка груза на поддоны должна обеспечивать равномерное распределение нагрузки на основание поддона, устойчивость, сохранность, несмещаемость груза при его транспортировании перегрузочными машинами.  4.12.12. Средства пакетирования одноразового использования не должны использоваться повторно.  4.12.13. Перегрузка и транспортировка грузов, сформированных в пакеты с помощью синтетических и полусинтетических стропов для пакетирования, должна производиться в соответствии с требованиями Инструкции по эксплуатации этих стропов и других нормативных документов, распространяемых на стропы для пакетирования. При этом должны выполняться следующие требования:  (01) организация (предприятие), формирующая грузы в пакеты, несет ответственность за правильность формирования пакетов и качество использованных стропов для пакетирования, соответствие их техническим условиям;  (02) к формированию пакетов и уходу за стропами для пакетирования допускаются лица, получившие инструктаж и изучившие инструкцию по применению и эксплуатации стропов;  (03) запрещается подъем пакетов перегрузочными машинами за одну петлю, если это не предусмотрено самой конструкцией стропов для пакетирования. Для сохранения ленты (стропа) рабочие органы грузозахватных приспособлений не должны иметь острых кромок и углов. Лента (строп) должна касаться поверхности рабочего органа грузозахватного приспособления по всей ее ширине;  (04) после каждого оборота строп для пакетирования должен подвергаться осмотру перед очередным формированием пакета. Поврежденные стропы для пакетирования выбраковываются и передаются в ремонт.  4.13. Рельсовые крановые пути.  4.13.1. Устройство и эксплуатация рельсового кранового пути должны соответствовать требованиям "Правил устройства и безопасной эксплуатации грузоподъемных кранов", РД 31.44.01-89 "Правил технической эксплуатации подъемно-транспортного оборудования морских портов" и РД 31.35.10-86 "Правил технической эксплуатации портовых сооружений и акваторий".  4.13.2. Техническое освидетельствование рельсовых крановых путей проводит лицо, ответственное по надзору за грузоподъемными машинами, при участии лица, ответственного за исправное их состояние, по графику, утвержденному главным инженером порта.  4.13.3. Рельсовый крановый путь не должен иметь остаточной деформации (просадки).  4.13.4. Тупиковые упоры должны быть установлены так, чтобы буферная часть крана одновременно касалась их амортизаторов.  4.13.5. Для проезда автотранспорта через рельсовые крановые пути должны быть оборудованы переезды.  4.13.6. Очистка крановых рельсовых путей от мусора, остатков груза, льда, прочистка отверстий и спуск воды из прирельсовых канавок должны производиться своевременно и качественно.  5. ТРЕБОВАНИЯ БЕЗОПАСНОСТИ ПРИ ЭКСПЛУАТАЦИИ АВТОТРАНСПОРТА  5.1. Эксплуатация автомашин и тягачей должна соответствовать требованиям "Правил по охране труда на автомобильном транспорте", "Правилам дорожного движения Российской Федерации".  5.2. Погрузка грузов в кузов автомобиля должна производиться с соблюдением следующих требований:  (01) загрузка должна исключать возможность развала груза во время транспортировки. Крупногабаритные грузы должны быть закреплены от смещения;  (02) ящичный, бочковый и другой мелкотарный груз необходимо укладывать так, чтобы во время движения (при резком торможении, поворотах и т.п.) не происходило смещение груза по настилу кузова. Между отдельными местами груза следует устанавливать прокладки и распорки необходимой прочности;  (03) мелкотарные грузы, возвышающиеся над уровнем бортов кузова, необходимо надежно увязывать;  (04) навалочные грузы должны не доходить до уровня бортов кузова на 50 мм, в противном случае основные борта кузова должны наращиваться дополнительными бортами соответствующей высоты и прочности.  5.3. При загрузке (выгрузке) автомашин с помощью грузоподъемных кранов должны соблюдаться следующие условия:  (01) перемещать краном груз к кузову или от него следует только с боковой стороны или со стороны заднего борта автомашины;  (02) направлять движение груза разрешается только находясь вне кузова автомашины (на грузовом столе, рампе склада), используя для этого оттяжки, багры, крюки;  (03) запрещается осматривать или ремонтировать автомашину во время грузовых работ.  5.4. Если технические характеристики автомашины допускают заезд погрузчиков в кузов, то эта операция производится с использованием рампы или грузового стола. Автомашина должна быть поставлена на тормоза и установлен трап (мостик) для въезда погрузчика.  5.5. В процессе загрузки или разгрузки всех видов автотранспорта с помощью грузоподъемных кранов или экскаваторов водителям запрещается находиться в кабинах до окончания перегрузочных операций.  5.6. Скорости движения машин внутрипортового транспорта по территории порта устанавливаются администрацией в соответствии с Правилами дорожного движения, в зависимости от местных условий и регулируются дорожными знаками.  5.7. Скорость движения машин внутрипортового безрельсового транспорта при проезде мимо дверей, проемов, ворот, проходов, лестничных сходов должна быть снижена.  5.8. В закрытых складских помещениях и на рампах скорость движения машин внутрипортового безрельсового транспорта не должна превышать 6 км/час.  5.9. Расстояние между транспортными средствами по ширине (интервалы) и длине (дистанции) выбираются водителем с учетом скорости движения и состояния покрытия дороги.  5.10. Буксировка машины другой машиной допускается с помощью гибкой сцепки при исправных рулевом управлении и рабочей тормозной системе у буксируемой машины, а также методом частичной погрузки на платформу или опорные устройства буксирующего транспортного средства при неисправном рулевом управлении у буксируемой машины.  5.11. При неисправной рабочей тормозной системе буксируемой машины буксировку следует производить с помощью жесткой сцепки. Жесткая сцепка должна обеспечивать расстояние между транспортными средствами не более 4 м, гибкая - в пределах от 4 до 6 м. При гибкой сцепке связующее звено через каждый метр обозначается сигнальными щитками или флажками. В любое время суток на буксируемом транспортном средстве должны быть включены габаритные огни.  5.12. При буксировке водители буксирующей и буксируемой машины должны иметь соответствующие удостоверения на право управления машинами данного типа.  5.13. При буксировке на гибкой и жесткой сцепке запрещается нахождение людей в кузовах и кабинах (кроме водителя) транспортных средств.  6. ТРЕБОВАНИЯ БЕЗОПАСНОСТИ ПРИ ЭКСПЛУАТАЦИИ ВСПОМОГАТЕЛЬНЫХ ПРИСПОСОБЛЕНИЙ  6.1. Тележки.  6.1.1. Ручные тележки, используемые для транспортировки грузов на наклонных поверхностях, должны быть снабжены тормозами.  6.1.2. При движении группы тележек расстояние между ними должно обеспечивать безопасность передвигающих их рабочих.  6.1.3. Загружать тележки следует равномерно, не допуская перегрузки, а также потери устойчивости и опрокидывания. На тележке должна быть указана ее грузоподъемность.  6.2. Приставные лестницы для грузовых работ.  6.2.1. Подъем людей на штабели и спуск с них при высоте более 1,0 м должен производиться с помощью приставных лестниц. При подъеме людей по лестнице около нее должен находиться страхующий.  6.2.2. Эксплуатация лестниц со сломанными или отсутствующими ступенями не допускается. При обнаружении неисправности лестница должна быть изъята из эксплуатации.  6.2.3. Окраска конструкций деревянных лестниц запрещается. Допускается олифовая пропитка или покрытие лестниц чистым лаком и другими прозрачными защитными составами.  6.2.4. Приставные лестницы для подъема на железнодорожные полувагоны должны иметь на тетивах верхней части загнутую металлическую планку для захвата за борт полувагона.  6.2.5. Перед эксплуатацией и через каждые полгода в процессе эксплуатации приставные деревянные лестницы необходимо испытывать статической нагрузкой в 120 кг, приложенной к одной из ступеней в середине пролета лестницы, установленной под углом 75° к горизонтальной плоскости.  На каждой приставной лестнице должны быть обозначены ее инвентарный номер и дата очередного испытания.  6.2.6. Запрещается использовать лестницы с трещинами, износом ступеней более 1/4 первоначальной их толщины н другими дефектами на тетивах и ступенях.  Ступени переносных деревянных лестниц должны иметь по концам шипы с закругленными углами, плотно входящими в отверстия тетив.  6.2.7. Приставные деревянные лестницы через каждые 2,0 м должны скрепляться стяжными болтами. Стяжные болты устанавливаются под ступенями. Гайки и концы стяжных болтов не должны иметь острых углов. Запрещается применять лестницы, сбитые гвоздями, без врезки перекладин в тетивы.  6.2.8. Ступени металлических лестниц должны иметь рифленую поверхность и содержаться в чистоте.  6.2.9. Металлические лестницы должны быть покрыты антикоррозийными или другими эффективными покрытиями.  Использование металлических лестниц в непосредственной близости от электрооборудования запрещается.  6.2.10. Длина приставных лестниц не должна быть более 5 метров и выбирается с таким расчетом, чтобы при установке уклон не превышал 3:1.  Верхние концы лестниц (кроме лестниц со специальными крючьями) должны возвышаться над поверхностью подъема на 1,0 м.  6.2.11. Нижние концы тетив переносных лестниц должны быть снабжены острыми наконечниками (при установке на грунтовые основания или деревянный настил) или противоскользящими устройствами (при установке на бетонных, асфальтовых, металлических и других жестких основаниях).  6.2.12. При работе с приставной лестницей на участках движения транспорта или людей место ее установки необходимо ограждать.  6.3. Грузовые столы, подмости, эстакады, вагонные мостки.  6.3.1. Вагонные мостки для въезда погрузчиков, грузовые столы, эстакады и подмости, применяемые с использованием погрузчиков и другой колесной техники, должны быть оборудованы по бортам колесоотбойными средствами высотой 0,2 м.  6.3.2. Вагонные мостки для работы погрузчиков должны отвечать следующим требованиям:  (01) надежно крепиться и иметь фиксаторы для предотвращения смещения;  (02) рабочая поверхность мостка должна быть нескользкой;  (03) иметь четкую маркировку с указанием допустимой рабочей нагрузки и их веса;  (04) иметь штатное устройство для застропки либо захвата грузозахватными приспособлениями при транспортировке;  (05) храниться в таком положении, чтобы исключалась возможность его падения.  6.3.3. Приспособления и устройства должны содержаться в исправном состоянии и осматриваться с записью результатов в журнале один раз в 12 месяцев лицом, ответственным за их исправное состояние. При наличии деформаций, трещин, коррозионного износа несущих элементов они не допускаются к эксплуатации.  6.3.4. Грузовые столы должны быть оборудованы устройством для подъема и спуска рабочих.  7. ТРЕБОВАНИЯ БЕЗОПАСНОСТИ К РАБОЧИМ МЕСТАМ И ИНСТРУМЕНТУ  7.1. Рабочие места.  7.1.1. Планировка оборудования и инвентаря на рабочем месте должна обеспечивать минимальные траектории перемещения работающего и предметов труда в процессе производства работ.  7.1.2. Рабочее место должно быть защищено от вредных излучений, шума, вибрации, опасности поражения электрическим током, высокой температуры, слепящих солнечных лучей, отблесков, попадания отлетающих частиц грунта, металла и т.п. и других вредных факторов, наносящих ущерб здоровью работающих.  7.1.3. На рабочем месте необходимо предусматривать последовательность и безопасность совмещения выполняемых рабочих операций, обеспечение безопасности работающего по отношению к движущимся частям, тросам и опасным зонам, которые по характеру работ невозможно полностью закрыть или изолировать от работающего.  Рабочие места должны находиться вне зоны перемещения грузов кранами и другими перегрузочными машинами.  7.1.4. С каждым рабочим местом должна быть обеспечена надежная связь (зрительная, звуковая или комбинированная).  7.1.5. К каждому рабочему месту должен быть удобный и безопасный доступ.  7.1.6. При производстве ремонтных работ должно быть заранее определено место для установки демонтируемых и запасных частей оборудования.  7.1.7. Рабочие места, расположенные над землей или настилом на высоте 1,3 м и выше должны иметь надежные ограждения высотой не менее 1,1 м с верхними и промежуточными (на высоте не менее 0,5 м) леерами. Стойки ограждения устанавливаются на расстоянии не более 3 м друг от друга.  7.1.8. При невозможности или нецелесообразности устройства ограждений рабочие должны быть обеспечены предохранительными поясами.  7.2. Ручной инструмент.  7.2.1. Молотки, кувалды, топоры и другие им подобные инструменты должны иметь надежно закрепленные рукоятки из сухой древесины твердых пород (кизил, рябина, береза, граб и т.п.). Рукоятки молотков, кувалд, топоров для прочности закрепляются металлическими заершенными клиньями.  7.2.2. Запрещается пользоваться неисправными приспособлениями и инструментом, в том числе:  ручниками и кувалдами, имеющими заусенцы, изношенные ударные поверхности, неисправные рукоятки;  зубилами, крейцмейселями, пробойниками и т.д. с заусенцами, наклепами и другими недостатками;  напильниками и др. инструментом без прочно закрепленных рукояток;  ключами с разработанными губками или ослабленным раздвижным механизмом, а также несоответствующих размеров;  гаечными ключами с изношенными губками, заусенцами и трещинами, а также применять их в качестве контрключей для увеличения длины рычага.  7.3. Пневматический инструмент.  7.3.1. Пневматические приспособления и инструмент перед выдачей должен быть осмотрен и не иметь повреждений.  Клапан включения пневматического инструмента должен легко и быстро открываться и закрываться, не пропускать воздух в закрытом положении.  7.3.2. Соединять шланги пневматического инструмента и приспособлений можно только до включения подачи воздуха. До присоединения к инструменту шланг должен быть тщательно проверен осмотром или продут (при продувке шлангов необходимо следить, чтобы они были направлены в сторону, где нет людей).  Шланг к инструменту должен присоединяться при помощи ниппелей или штуцеров, хомутов и соответствовать их размеру.  7.3.3. Места присоединения воздушных шлангов к пневматическим инструментам и приспособлениям, к трубопроводам и места соединения шлангов между собой не должны пропускать воздух.  7.3.4. Шланг должен быть защищен от случайных повреждений, наезда на него транспорта. Не допускается пересечение воздушного шланга тросами, электрическими кабелями, шлангами газосварки.  7.3.5. Работать пневматическим инструментом необходимо в защитных очках и рукавицах, а при повышенном уровне шума использовать средства индивидуальной защиты (противошумные наушники, "беруши", антифоны).  7.3.6. Пневматический инструмент следует не реже 1 раза в 6 месяцев разбирать, промывать, смазывать, а обнаруженные при осмотре повреждения или сильно изношенные части заменять новыми.  7.3.7. При использовании пневматического инструмента запрещается:  (01) передавать его другим лицам;  (02) разбирать или производить какой-либо ремонт;  (03) работать с приставных лестниц;  (04) применять подкладки (заклинивать) или работать пневматическим инструментом при наличии люфта во втулке;  (05) работать пневматическим инструментом с неотрегулированными клапанами;  (06) оставлять инструмент на обрабатываемой детали в неустойчивом положении;  (07) натягивать и перегибать шланги;  (08) оставлять шланги под давлением сжатого воздуха без надзора;  (09) касаться рабочих частей, производить их замену при наличии в шланге сжатого воздуха.  7.4. Переносное электрооборудование.  7.4.1. Переносное электрооборудование (электроинструмент, ручные электрические машины, трюмные люстры и т.д.) должны соответствовать требованиям ГОСТ 12.2.013 и "Правил эксплуатации электроустановок потребителей" и "Правил техники безопасности при эксплуатации электроустановок потребителей".  7.4.2. К работе с переносным электроинструментом и ручными электрическими машинами класса I в помещениях с повышенной опасностью поражения электрическим током и вне помещений допускаются лица, имеющие группу по электробезопасности не ниже II, а подключение трансформаторов, преобразователей и другого вспомогательного оборудования производится электротехническим персоналом с группой не ниже III.  7.4.3. В зависимости от категории помещения по степени опасности поражения электрическим током и класса электроинструмента необходимо:  (01) электроинструмент и ручные электрические машины класса I (имеющие рабочую изоляцию и элементы заземления) использовать только при наличии средств индивидуальной защиты;  (02) электроинструмент и ручные электрические машины класса II (двойная или усиленная изоляция) и класса III (напряжение до 42 В) разрешается применять без средств индивидуальной защиты, за исключением работы с электроинструментом и машинами класса II в неблагоприятных условиях, когда использование индивидуальных средств защиты необходимо;  (03) при работе в стесненных, особо опасных условиях (танки, цистерны и др.) разрешается использование электроинструмента и ручных электрических машин класса III.  7.4.4. При проведении работ в помещениях с повышенной опасностью применяются переносные электрические светильники напряжением не выше 42 В, в особо опасных условиях - напряжением не выше 12 В. Не допускается использование в качестве источника питания автотрансформатора.  7.4.5. Перед началом работ с электроинструментом, переносными светильниками необходимо провести проверку их комплектности и надежности крепления деталей, исправность кабеля (шнура) и штепсельной вилки, целостность изоляционных деталей корпуса, наличие, исправность защитных кожухов, работу выключателя. Проверить работу инструмента на холостом ходу.  7.4.6. Неисправное переносное электрооборудование выдавать для работы запрещается.  7.4.7. Переносное электрооборудование подвергается периодической проверке в сроки, установленные ГОСТ, ТУ или "Нормами испытания электрооборудования и аппаратов электроустановок потребителей". Проверку проводит персонал с группой по электробезопасности не ниже III.  7.4.8. При использовании электроинструмента и ручных электрических машин запрещается:  (01) передавать электроинструмент и ручные электрические машины другим лицам;  (02) разбирать и производить самим какой-либо ремонт (как самого электроинструмента или ручной электрической машины, так и проводов, штепсельных соединений и т.п.);  (03) держаться за провод или касаться вращающегося режущего инструмента;  (04) удалять руками стружку или опилки во время работы до полной остановки ручной электрической машины;  (05) вносить внутрь барабанов, котлов, металлических резервуаров и т.п. переносные трансформаторы и преобразователи частоты;  (06) оставлять ручные электрические машины и электроинструмент без надзора и включенными в электросеть.  8. ТРЕБОВАНИЯ БЕЗОПАСНОСТИ ПРИ ПРОИЗВОДСТВЕ СУДОВЫХ ПОГРУЗОЧНО-РАЗГРУЗОЧНЫХ РАБОТ  8.1. Швартовные работы.  8.1.1. К швартовным операциям могут привлекаться лица, прошедшие специальное обучение и имеющие допуск на право выполнения данных работ.  8.1.2. Руководитель швартовных работ обязан провести инструктаж по безопасному производству работ с членами швартовной бригады, проверить состояние швартовных тумб, причала, наличие спасательных средств, а также обеспечить расстановку портальных кранов и причальных перегружателей по схеме, обеспечивающей безопасное проведение швартовных работ и сохранность береговых механизмов и швартующихся судов.  8.1.3. Площадки у швартовных тумб и кнехтов должны быть свободны от посторонних предметов, нескользкими и достаточными для обеспечения безопасного проведения работ.  8.1.4. Выполнение швартовных операций должно производиться в соответствии с требованиями РД 31.81.10-91 "Правила техники безопасности на судах морского флота".  8.2. Установка и эксплуатация трапов.  8.2.1. Перед началом работ производитель работ должен проверить соответствие трапов, сходней характеру выполняемой работы и их исправность.  8.2.2. Средство доступа на судно не должно устанавливаться в местах перемещения груза и в непосредственной близости от подкрановых путей.  8.2.3. Переход с берега на судно и обратно, переходы по судну разрешаются только по надежно закрепленным штатным трапам и сходням.  Доступ в трюма или на грузовую палубу судна допускается по штатным вертикальным трапам или скобтрапам одновременно только по одному человеку, а в отдельных случаях по надежно закрепленному траловому маршу, оборудованному с обоих сторон леерным ограждением высотой 1,1 м.  Использование других средств доступа в трюма или на грузовую палубу судна (штормтрапы и т.п.) не разрешается.  8.2.4. Ответственность за техническое состояние трапов, являющихся собственностью порта, несет администрация порта.  8.2.5. Трапы и сходни должны быть изготовлены из доброкачественных материалов, иметь удобную и прочную конструкцию и в местах установки надежно закреплены во избежание скольжения или смещения.  8.2.6. Место установки забортного трапа на причале должно быть чистым, нескользким и иметь свободный доступ.  8.2.7. На забортный трап с неповорачивающимися ступенями при угле наклона к горизонту менее 30° следует укладывать по всей его длине сходни (во всю ширину ступеней).  8.2.8. Трапы, используемые для спуска людей в трюм и подъема их из трюма, должны быть жесткой конструкции.  8.2.9. Конструкция сходней должна отвечать следующим требованиям:  (01) настил должен быть изготовлен из плотно пригнанных досок и иметь ширину не менее 0,55 м;  (02) поперечные планки или ступени расположены с интервалом от 0,25 до 0,35 м;  (03) по всей длине с двух сторон должны быть оборудованы ограждения с верхними и промежуточными леерами высотой 1,1 и 0,55 м соответственно, измеренной от поверхности ступени и под прямым углом к продольной оси сходни;  (04) должно быть оборудовано приспособление для надежного крепления сходни;  (05) если для установки сходни требуется использование грузоподъемного механизма, она должна иметь строповочные приспособления.  8.2.10. Опорные ролики сходни должны быть ограждены защитными козырьками и опираться на ровную поверхность.  Установка переходных мостиков и сходней должна производиться с углом наклона не более 30° к горизонту.  8.2.11. Если нижняя площадка трапа находится на высоте 0,5 м и более от причала, с нее должна быть проложена сходня, имеющая поперечные планки и поручни, закрепленные на площадке трапа.  Под площадкой трапа и сходней должна быть натянута предохранительная сетка, исключающая возможность падения людей в воду.  8.2.12. Если сходни устанавливаются на фальшборт, с палубы судна должен быть поставлен полутрапик с поручнями. Если сходни или трапы не имеют на конце специальных катков, на берегу под них необходимо подкладывать железные листы или деревянные щиты.  8.2.13. В зимнее время трапы и сходни должны быть очищены от снега и льда и посыпаны песком.  8.2.14. Запрещается пользоваться переносными лестницами вместо трапов и сходней.  В отдельных случаях разрешается применение для спуска рабочих с палубы судна на груз навесных металлических лестниц длиной не более 5 м, при этом лестницы должны быть надежно прикреплены к комингсу люка или другим жестким конструкциям судна. Металлические лестницы высотой более 3,0 м должны быть оборудованы оградительными дугами с вертикальными связями.  8.2.15. Проходы, трапы, переходные мостики нельзя загромождать различными предметами и грузами. Доступ к неисправным трапам должен быть перекрыт с надписью о закрытии прохода.  8.2.16. При передвижении по трапам запрещается:  (01) скопление людей на маршах и площадках;  (02) движение встречных потоков;  (03) движение людей по трапам, если над ними перемещается груз;  (04) движение "в ногу";  (05) подъем и спуск людей с грузом по сходням и трапам, имеющим наклон и горизонту более 30°.  8.3. Люковые закрытия и ограждения.  8.3.1. Открытие и закрытие люков с механическим закрытием, механически действующих дверей в корпусе судна, спуск и подъем аппарелей, убирающихся автомобильных палуб и других аналогичных устройств должно производиться во всех случаях членами судового экипажа.  8.3.2. Перед началом погрузочно-разгрузочных работ производитель работ совместно с администрацией судна обязан проверить надежность крепления стопорными устройствами открытых люковых крышек.  8.3.3. При высоте комингсов менее 0,75 м до начала погрузочно-разгрузочных работ администрация судна обязана обеспечить установку леерных ограждений общей высотой не менее 1,1 м. Леерные ограждения должны быть установлены на твиндеках и шельтердеках. Каждый люк (лаз, проем), не оборудованный комингсом должной высоты и прочности, должен закрываться (ограждаться), когда он не используется.  8.3.4. Открытие и закрытие люков, не имеющих механического закрытия, во всех случаях, связанных с погрузочно-разгрузочными работами на судах, производят рабочие порта по указанию администрации судна.  8.3.5. При открытии грузовых люков, не имеющих механического закрытия, необходимо:  брезенты складывать в стороне от люка так, чтобы они не мешали грузовым операциям и свободному доступу к люку и трапам;  съемку бимсов и крышек люков производить береговым или судовым краном;  крышки люков должны иметь легко доступные крепления для фиксации стропов или других грузозахватных приспособлений;  снимать лючины, начиная с середины люка, последовательно со: всех рядов;  укладывать лючины на палубе в устойчивые и ровные стопки, бимсы - плашмя или рядами с креплением, исключающим; возможность развала;  лючины длиной более 1,0 м, массой более 16 кг снимать и укладывать только вдвоем;  съемку бимсов производить только береговым или судовым краном (стрелой);  убрать все незакрепленные лючины (крышки люков) или бимсы; обеспечить безопасный проход вдоль комингса трюма шириной не менее 0,9 м.  8.3.6. При открытии и закрытии люков запрещается:  использовать неисправные, не имеющие надежной конструкции или достаточной прочности лючины и бимсы;  снимать и ставить съемные бимсы при помощи стропов, не предназначенных для этой цели;  вырывать бимсы краном (стрелой) при их заклинивании;  снимать и ставить бимсы без применения оттяжек;  браться руками за торцевые концы бимсов при заводке их в гнезда;  укладывать лючины поверх гребешков бимсов;  ходить по бимсам;  снимать, перемещать или ставить лючины и бимсы при нахождении людей в трюме.  8.3.7. Если лючины (крышки люков) и бимсы не являются, взаимозаменяемыми, на них должны быть нанесены ясные" обозначения с указанием того люка, к которому они принадлежат, а: также порядковые номера их установки.  8.4. Палубные грузы.  8.4.1. Размещение грузов на палубе судна осуществляется под руководством старшего помощника капитана.  Установка, крепление палубных грузов осуществляется работниками порта под руководством производителя работ (стивидора).  8.4.2. При укладке палубных грузов необходимо обеспечивать свободный доступ к механизмам, трапам, швартовным устройствам, а также проход между оконечностями судна и к надстройкам шириной не менее 0,9 м, либо установку переходных мостиков, надежно закрепленных трапов.  8.4.3. Для передвижения сигнальщика у комингса люка должен быть обеспечен свободный от груза проход шириной не менее 0,9 м.  8.4.4. При укладке палубного груза около судовых леерных ограждений, фальшбортов или выше их следует устанавливать приспособления (распорки, стойки, рымы, талрепы и др.), позволяющие производить крепление груза с палубы.  8.4.5. Прокладки, стойки, сепарационные и крепежные материалы, приспособления, освобождаемые по мере раскрепления и выгрузки груза должны немедленно убираться в специально отведенные места.  8.5. Производство работ.  8.5.1. До начала погрузочно-рагрузочных работ администрация порта (грузового района, ППК) совместно с администрацией судна должна произвести проверку готовности судна к безопасному производству грузовых операций. При этом проверяется наличие и соответствие требованиям безопасности трапов, переходов с трапа на трап, проходов, освещения, вентиляции, раскрытие и ограждение трюмов, твиндеков и т.д. После проверки и устранения всех выявленных недостатков составляется и подписывается Акт готовности судна к производству грузовых работ.  Запрещается производить обработку судна, если его состояние не удовлетворяет требованиям безопасного производства погрузочно-разгрузочных работ, о чем делается отметка в Акте готовности судна.  8.5.2. Погрузочно-разгрузочные работы должны производиться под руководством лиц, ответственных за безопасное производство работ по перемещению грузов.  8.5.3. К работе на судовых грузоподъемных механизмах в качестве крановщика и лебедчика допускаются портовые рабочие, прошедшие обучение и имеющие соответствующие права на управление этими механизмами.  8.5.4. При производстве погрузочно-разгрузочных работ с использованием судовых грузоподъемных средств следует руководствоваться РД 31.81.10-91 "Правила техники безопасности на судах морского флота".  8.5.5. Перед началом выгрузки в трюмах судна, перевозящего грузы, выделяющие вредные вещества или поглощающие кислород, должны быть сделаны замеры на наличие и концентрацию вредных газов, а также процентное содержание кислорода.  При погрузке (выгрузке) судна навалочными грузами должны быть определены пути эвакуации (запасные выходы) людей из трюмов, с промежуточных палуб (твиндеков, шельтердеков) и из шахт трюмов.  8.5.6. Спуск в трюм портовых рабочих и других работников порта допускается после подтверждения администрацией судна об отсутствии в трюме токсичных и вредных газов и других факторов, представляющих опасность для жизни и здоровья людей, о чем должна быть запись в Акте готовности судна к производству грузовых работ.  Крышки лаза, люка должны быть закреплены стопорами. Перед спуском в трюм необходимо убедиться в надежности фиксации стопоров.  8.5.7. При судовых погрузочно-разгрузочных работах на каждый люк трюма для подачи сигналов должен быть выделен сигнальщик. Спуск груза в трюм и подъем его из трюма разрешается производить только по команде сигнальщика. При нахождении людей в трюме запрещается подавать груз без предупредительного окрика "Берегись". Во время работы сигнальщик должен находиться на палубе судна в безопасном для него месте, с которого он имеет хороший обзор трюма и хорошо виден крановщику (лебедчику).  8.5.8. Портовые рабочие должны спускаться в трюм и подниматься из него по одному.  Запрещается спускаться в трюм и подниматься из него с какими-либо предметами в руках, а также при одновременном подъеме (спуске) грузов или грузозахватных приспособлений.  Спускаться в трюм или подниматься из трюма можно только с разрешения сигнальщика.  8.5.9. Инвентарь и приспособления следует опускать в трюм и поднимать из трюма с помощью крана или судовых грузовых устройств, предварительно предупредив об этом портовых рабочих, работающих в трюме. Надежно закрепленные предметы массой до 30 кг разрешается спускать и поднимать вручную на прочном канате.  8.5.10. При работах с вредными и опасными грузами, в стесненных условиях, при значительном скоплении технических средств и людей на небольших производственных участках и в других условиях повышенной опасности освещенность рабочих мест должна быть не менее 50 лк. В каждом конкретном случае наличие таких условий определяется технологом совместно с инженером по охране труда порта.  :8.5.11. Вход в неосвещенные или недостаточно освещенные грузовые помещения на судне и на берегу, а также пользование открытым огнем в таких помещениях запрещается.  8.5.12. При отсутствии в трюме достаточного стационарного освещения согласно требований Приложения 4 (обязательное) и невозможности использования судовых штатных осветительных люстр допускается применение переносных ламп с защитным кожухом. Провод питания переносных ламп должен быть предохранен от механических повреждений, а лампа закреплена на неподвижных судовых конструкциях.  8.5.13. Переносные осветительные лампы, люстры и стационарное освещение не разрешается выключать до тех пор, пока не установлено, что в трюме нет людей.  8.5.14. Не допускается производство погрузочно-разгрузочных работ в шахтах трюмов (просветах люков), не имеющих специальных укрытий для рабочих. При подъеме и опускании груза портовые рабочие должны находиться в подпалубном пространстве не ближе 5 метров от просвета трюма или специальных укрытиях (кабинах безопасности).  8.5.15. Перед началом выгрузки и погрузки грузов при частично перекрытых грузовых люках должны быть обеспечены надежное закрепление оставленных съемных бимсов или секций механических закрытий и достаточность размеров просвета люка для безопасного перемещения груза краном. Люк с частично снятыми лючинами не должен закрываться брезентом. При перерывах в грузовых операциях из-за погодных условий накрывать трюма брезентом на установленные бимсы не разрешается. Перед покрытием брезентом лючины должны быть уложены по всему просвету люка.  Во время подъема груза запрещается находиться людям на просвете люка под частично установленными бимсами и лючинами.  8.5.16. Ходить по люковым секциям в период их открытия или закрытия, а также при частично открытых секциях запрещается.  Производство любых работ на неполностью закрытых люковых секциях запрещается до тех пор, пока не будет установлено временное леерное ограждение, исключающее возможность падения людей в трюм.  8.5.17. При неблагоприятных метеоусловиях (грозы, дождь, туман и т.д.), когда ухудшается видимость и не обеспечивается безопасность производства работ, наружные работы должны быть прекращены, а прекращение погрузочно-разгрузочных работ, производимых судовыми грузовыми устройствами, в каждом отдельном случае решается администрацией порта по согласованию с администрацией судна.  8.5.18. Одновременная работа двух кранов на один трюм (за исключением перегрузки навалочно-насыпных грузов с помощью грейферов) допускается только в светлое время суток. Краны должны работать поочередно, движение их стрел не должно быть встречным. Работа кранов должна производиться по команде сигнальщика (при необходимости - двух сигнальщиков, один из которых назначается старшим), имеющего квалификацию докера-механизатора не ниже III класса. При такой работе не допускается перегрузка длинномерных грузов и грузов с 1 по 8 класс опасности. Размеры грузового люка должны быть не менее 9 м в длину и 8 м в ширину.  Примечание. Люки длиной свыше 20 м, а также парные люки рассматриваются как 2 самостоятельных люка.  8.5.19. Работа двух кранов на один трюм при перегрузке навалочных грузов грейферами разрешается при отсутствии людей в трюме и под руководством сигнальщика.  8.5.20. При погрузке и выгрузке груза необходимо следить, чтобы в трюме не образовывались "колодцы" и положение отдельных мест оставалось устойчивым. Если обнаружится неустойчивость ряда (штабеля) или отдельных мест, работу необходимо прекратить и принимать меры по устранению выявленных нарушений.  8.5.21. Если в трюмах между грузами и бортами (переборками) судна имеются пустоты ("колодцы"), то до начала перегрузочных работ последние должны быть закрыты устойчивыми и безопасными настилами из досок (щитов), ограждены или приняты другие меры для предупреждения падения людей.  8.5.22. Одновременная выгрузка (погрузка) грузов и высадка (посадка) пассажиров допускается при условии ограждения зоны производства погрузочно-разгрузочных работ и обеспечения безопасности пассажиров.  8.5.23. Работа погрузчиков по перемещению груза в трюме допускается, если груз выбран до пайола на площади, достаточной для безопасного маневрирования машины и укрытия ее в подпалубном пространстве во время подъема и опускания груза краном. На судах с подпалубными пространствами, недостаточными для укрытия погрузчиков, последний должен находиться на расстоянии не менее 5,0 м от места опускания (подъема) груза, а водитель погрузчика обязан уходить в безопасное место (в укрытие).  Это требование должно соблюдаться при использовании фальшпайолов, устанавливаемых на груз. В этом случае конструкция и прочность фальшпайолов должны отвечать требованиям безопасной работы трюмных перегрузочных машин.  При крене или дифференте судна более 3° работа погрузчиков запрещается.  8.5.24. Для работы в трюмах и в других закрытых помещениях должны применяться преимущественно машины с питанием от аккумуляторов или от электросети.  8.5.25. У передвижных трюмных машин с электрическим приводом должно быть предусмотрено устройство для автоматического подбирания питающего кабеля. Если оно отсутствует, то для наблюдения и перемещения кабеля следует назначить проинструктированного рабочего, который должен работать в диэлектрических средствах защиты (резиновые перчатки, галоши).  8.5.26. Во время работы в грузовых помещениях погрузчиков или другого оборудования с двигателями внутреннего сгорания необходимо обеспечить соответствующую вентиляцию этих помещений и производство замеров состава воздушной среды с тем, чтобы концентрация окиси углерода в воздухе не превышала допустимых норм.  Если естественная вентиляция или система судовой вентиляции недостаточна для сохранения концентрации газов в пределах допустимых норм, то работу следует прекратить и установить дополнительную вентиляцию.  8.5.27. При работе перегрузочных машин в судовых помещениях они должны передвигаться с осторожностью и подавать звуковые сигналы.  8.5.28. У трюмных машин, работающих на пылящих и вредных грузах, должно быть дистанционное управление. При отсутствии дистанционного управления должны применяться средства защиты водителя от действия вредных веществ и пыли.  8.5.29. Работа трюмных машин на промежуточных палубах при открытых люках может быть допущена при условии принятия мер, исключающих их падение в трюм.  9. ТРЕБОВАНИЯ БЕЗОПАСНОСТИ ПРИ ПРОИЗВОДСТВЕ ПОГРУЗОЧНО-РАЗГРУЗОЧНЫХ РАБОТ НА СПЕЦИАЛИЗИРОВАННЫХ СУДАХ  9.1. Суда с горизонтальным способом погрузки (выгрузки).  9.1.1. Все погрузочно-разгрузочные операции по обработке судов с горизонтальным способом перегрузки должны производиться силами специализированных бригад с использованием автопогрузчиков, тягачей и другой техники в соответствии с утвержденными рабочими технологическими картами (РТК) и инструкциями по охране труда.  9.1.2. Работа перегрузочных машин на плохо обозреваемых и опасных участках должна осуществляться под руководством сигнальщиков-регулировщиков, назначаемых производителем работ. Они должны носить специальную одежду яркого оранжевого цвета.  Если в какой-то период времени водитель не видит сигнальщика, он должен немедленно остановить транспортное средство.  9.1.3. При выборе типа тягача следует обращать внимание на совместимость и надежность сцепных устройств тягача и подвижной техники. Транспортирование на судах с горизонтальным способом погрузки (выгрузки) несамоходных средств с помощью гибкой сцепки не допускается.  9.1.4. Если грузовая обработка осуществляется техническими средствами, закрепленными за судном и входящими в комплект его штатного оборудования, должны выполняться следующие условия:  (01) перед началом работ судовой механик обязан выдать машину в исправном состоянии водителю порта, прошедшему обучение и имеющему соответствующее удостоверение, проинструктировать его по особенностям управления машиной;  (02) по окончании работы водитель порта обязан сдать машину судовому механику;  (03) ответственность за правильную эксплуатацию машины возлагается на водителя порта.  9.1.5. При работе транспортных средств на судне должна быть включена принудительная вентиляция, обеспечивающая воздухообмен в пределах санитарных норм.  9.1.6. При работе в грузовых помещениях судов с уровнем шума, превышающим допустимые пределы, следует пользоваться противошумными наушниками.  9.1.7. Угол наклона судовой рампы (аппарели) не должен превышать 8,5°.  9.1.8. Освещение рампы в темное время суток обеспечивается администрацией судна и должно быть не менее 50 люкс.  Рампы должны быть нескользкими и свободными от посторонних предметов.  9.1.9. Груз, находящийся на тележках, должен быть надёжно закреплен. Запрещается снимать крепежные устройства, соединяющие груз с тележкой.  9.1.10. Не разрешается нахождение людей на наклонной рампе и против нее в районе въезда и выезда транспортных средств во время их движения.  9.1.11. Движение транспортных средств разрешается только на зеленый свет рамповой судовой сигнализации. При отсутствии световой сигнализации должен выставляться сигнальщик-регулировщик.  9.1.12. Скорость передвижения тягачей по пандусам и аппарели судна должна выбираться в зависимости от конкретных условий, но не превышать: 8 км/ч - на подъемах с грузом; 15 км/ч - на подъемах без груза и на спусках с грузом (без груза).  9.1.13. Если ширина аппарели позволяет организовать двустороннее движение или используются две отдельные аппарели, направление движения должно быть четко указано знаками дорожного движения.  9.1.14. Установка полуприцепов, трейлеров или тележек на судне, а также установка груза на платформу лифта осуществляется под руководством сигнальщика.  9.1.15. В местах производства погрузочно-разгрузочных работ техническое обслуживание и ремонт перегрузочной техники не допускается. В случае возникновения аварийных ситуаций грузовые операции на месте аварии должны быть приостановлены, а движение перегрузочной техники направлено по свободным проездам.  9.1.16. На пути движения перегрузочных машин не должно быть посторонних предметов (крепежных элементов, прокладок, клиньев и т.п.).  9.1.17. При транспортировании груза по наклонной рампе в трюм судна или обратно необходимо соблюдать следующие требования:  (01) ролл-трейлер с тягачом должен иметь надежную сцепку, исключающую самоотцеп;  (02) тягач должен съезжать в трюм задним ходом, а выезжать - передним.  9.1.18. Въезд техники на платформу грузоподъемника и съезд с нее разрешается лишь в тех случаях, когда платформа займет рабочее положение (на уровне палубы).  9.1.19. Преимущественное право проезда предоставляется машинам, выезжающим из трюма.  9.1.20. При движении нескольких машин в одном направлении дистанция между ними должна быть не менее 10 м.  9.1.21. В процессе погрузочно-разгрузочных работ с помощью самоходной перегрузочной техники запрещается:  (01) оставлять перегрузочную машину или груз на рампах, пандусах и в местах, где они могут угрожать безопасности движения;  (02) перевозить длинномерные грузы фронтальным погрузчиком;  (03) обгон и встречное движение любых видов транспорта на рампах, пандусах и внутри грузовых помещений судна.  9.1.22. Техническая характеристика тягача для транспортирования трейлера должна соответствовать грузоподъемности применяемого трейлера и иметь тормозное усилие, обеспечивающее безопасное управление груженым трейлером на аппарели судна.  9.2. Лихтеровозы.  9.2.1. Производитель работ должен обеспечить укладку и крепление груза в лихтере в соответствии с РТК.  9.2.2. Все работы на лихтерах могут производиться только при установленном исправном ограждении высотой не менее 1,1 м.  Если вместо леерного ограждения предусмотрен поручень для крепления стропа предохранительного пояса, все работающие на лихтерах обязаны пользоваться предохранительными поясами.  9.2.3. Ходить по люковым крышкам лихтера необходимо по продольным и поперечным полосам, имеющим противоскользящее покрытие.  9.2.4. Работу по швартовке лихтеров к борту судна в темное время суток разрешается производить при наличии освещения забортного пространства.  9.2.5. Все незакрепленные предметы, находящиеся на палубе лихтера и люковых закрытий, должны быть убраны или закреплены до начала его подъема грузовым устройством.  9.2.6. Переход с лихтера на буксир (или обратно) может быть разрешен капитаном буксира при условии, если они надежно пришвартованы друг к другу бортами и расстояние между уровнями мест перехода не превышает 0,3 м.  9.2.7. Нахождение людей на буксирах-толкачах в процессе сцепки допускается на расстоянии не ближе 2,0 м от сцепных устройств.  9.3. Суда-паромы.  9.3.1. Перед началом работ по вкатыванию вагонов производитель работ обязан:  (01) удалить с вагонной палубы всех лиц, не участвующих в этой работе;  (02) обойти все пути и убедиться, что на рельсах нет никаких предметов, мешающих движению вагонов.  9.3.2. Подача и уборка вагонов должна производиться после объявления по судовой радиотрансляционной сети о начале этих операций.  9.3.3. Перед началом работ должна быть обеспечена надежная двухсторонняя связь между дежурным постом парома и вахтенным помощником капитана.  9.3.4. Движение локомотива по вкатыванию вагонов на палубу парома разрешается только на зеленый свет судовой сигнализации.  9.3.5. При превышении машинистами локомотивов допустимой скорости вкатывания или выкатывания вагонов производитель работ должен остановить движение.  Подъем железнодорожного моста при стоянке у причала разрешается только после того, как все посторонние лица будут удалены с вагонной палубы.  9.3.6. При загрузке (разгрузке) автотранспорта на суда-паромы следует руководствоваться требованиями раздела 9.1 настоящих Правил.  9.4. Суда "Ро-Флоу".  9.4.1. Погрузочно-разгрузочные работы на судах данного типа должны осуществляться под руководством производителя работ, в соответствии с РТК и планом обработки судна. План должен быть согласован с капитаном судна.  9.4.2. Установка грузов на люковые крышки, главную палубу, понтон и грузовую платформу тележки должна производиться с учетом их прочностных характеристик и конструктивных особенностей груза.  9.4.3. На люковых крышках должна быть нанесена разметка для размещения груза и указаны допускаемые нагрузки.  9.4.4. Установка (снятие) груза краном на люковые крышки, главную палубу, тележки и понтон должна производиться на минимальной скорости.  9.4.5. Установка на палубу тяжеловесного груза или близкого к допустимому по создаваемым на палубу и крышки трюма нагрузкам должна производиться под наблюдением старшего помощника капитана.  9.4.6. Не допускается подъем и перемещение грузов кранами, на тележках или понтоне, а также погрузка их на люковые крышки и главную палубу, если масса их неизвестна. При определении массы груза необходимо учитывать и массу вспомогательных приспособлений (кильблоков, фундаментов, крепежных материалов, упаковки и др.).  9.4.7. Условная сигнализация и способы ее подачи должны быть известны всем лицам, участвующим в погрузочно-разгрузочных процессах.  9.4.8. Приступать к креплению грузовых единиц на платформе разрешается только после ее остановки, установки платформы в горизонтальное положение с минимальной высотой, установки четырехточечной системы опор.  9.4.9. Запрещается оставлять тележки в зоне производства грузовых работ, на рампе, у проходов, на проезжей части дорог, а также ближе 2,0 м от головки подкранового или железнодорожного рельса.  9.5. Щеповозы.  9.5.1. До начала погрузки щепы с использованием пневмопогрузчика должна быть установлена надежная телефонная или радиосвязь судна с ЦПУ берегового комплекса.  9.5.2. Перед началом выгрузки оператор ЦПУ берегового комплекса проверяет переносные кнопочные пульты аварийной остановки судовых конвейеров и пневмопогрузчиков, а также их работу на холостом ходу.  Контроль за работой конвейера (линии) при отсутствии средств автоматизации осуществляется в течение всей выгрузки.  9.5.3. Начинать подачу щепы пневмопогрузчиком следует после удаления людей из трюма по указанию сигнальщика.  Количество и последовательность подачи определяется перед началом погрузки в соответствии с РТК.  9.5.4. Для выполнения работ в трюме рабочие могут спускаться в него только после остановки пневмопогрузчика с разрешения вахтенного помощника капитана. Вахтенный помощник обязан дать указание оператору ЦПУ берегового комплекса вывесить на пультах управления пневмопогрузчиком запрещающий знак "Не включать! Работают люди".  9.5.5. Производить вручную очистку деталей конвейера, регулировать производительность бункера-питателя с помощью шиберной заслонки, не имеющей дистанционного привода, очищать от посторонних предметов предохранительную решетку питателя, сбрасывать вручную щепу, зависшую на наклонных стенках верхней части бункера, допускается только при остановленном конвейере.  10. ТРЕБОВАНИЯ БЕЗОПАСНОСТИ ПРИ ПРОИЗВОДСТВЕ ВАГОННЫХ ПОГРУЗОЧНО-РАЗГРУЗОЧНЫХ РАБОТ  10.1. Передвижение вагонов вдоль фронта работ на территории порта допускается с помощью маневровых лебедок, автопогрузчиков грузоподъемностью 10 тонн и выше или тягачей, оборудованных автосцепками. В этом случае должна быть разработана инструкция, согласованная с руководством железной дороги и отделом охраны труда порта.  10.2. Передвижение вагонов с использованием грузоподъемных кранов запрещается.  10.3. В исключительных случаях допускается ручная перекатка одиночных вагонов под руководством производителя работ. Скорость движения не должна превышать 3 км/час, допустимый уклон - 0,0025.  Рабочие должны применять приспособления (шарнирный ломаншуг, тормозной башмак и др.) и идти вне рельсового пути.  Перемещение вручную вагонов с опасными и вредными грузами запрещается.  10.4. Расцеплять и сцеплять железнодорожные вагоны, перемещаемые локомотивом, разрешается только работнику составительской бригады.  10.5. Расцеплять и сцеплять железнодорожные вагоны, передвигаемые с помощью маневровых лебедок, грузоподъемных и транспортных средств, разрешается портовым рабочим, прошедшим инструктаж и обучение и сдавшим экзамен квалификационной комиссии на право выполнения этой работы.  10.6. Останавливать вагоны следует при помощи стандартных тормозных башмаков. Вдоль железнодорожных путей в определенных местах должны быть оборудованы специальные места для их хранения.  10.7. Расцепленные вагоны, стоящие у переезда, должны быть расположены на расстоянии не менее 1 метра от боковых границ переезда для обеспечения безопасного двухстороннего движения автотранспорта.  Колеса крайних вагонов, стоящих у переезда, должны быть заторможены стандартными тормозными башмаками.  10.8. При устройстве разрывов между вагонами их ширина должна быть не менее 5 м.  10.9. Запрещается принимать под погрузку вагоны с повреждениями люков, дверей, пола, бортов, стенок. Выгрузка таких вагонов должна производиться после уведомления железной дороги в присутствии производителя работ после принятия мер по безопасному выполнению работ и инструктажа рабочих.  10.10. На период производства погрузки (выгрузки) железнодорожных вагонов, а также при производстве каких-либо работ между вагонами и под ними необходимо устанавливать хорошо видимые предупредительные знаки со стороны возможного появления локомотива на расстоянии 30 м от крайних вагонов (или выставлять сигнальщика) и предупреждать об этом диспетчера по железнодорожным операциям или лицо, выполняющее его обязанности.  10.11. Открытие дверей и люков вагонов должно производиться при помощи специальных приспособлений. Во время открывания дверей запрещается находиться против дверного проема открываемой двери, держать руки на нижней направляющей планке вагона и на ребре двери.  10.12. Открывание бортов платформы необходимо начинать со средних запоров, при этом рабочие должны находиться на безопасном расстоянии (0,7 м) от бортов платформы.  10.13. Загрузка (разгрузка) крытых вагонов механизированным способом должна осуществляться у стационарных рамп или стандартных переносных грузовых столов-рамп, изготовленных в соответствии с технической документацией. Конструкция и размеры грузовых столов-рамп должны удовлетворять требованиям безопасной работы на них вагонных перегрузочных машин. С трех сторон (кроме стороны, прилегающей к вагону) следует устанавливать колесоотбойный брус.  10.14. Для въезда в вагон должен устанавливаться вагонный мостик с устройством, исключающим его смещение. Въезд погрузчиков в вагон должен осуществляться поочередно.  10.15. При выполнении вагонных операций запрещается:  (01) въезд автопогрузчика (электропогрузчика) в вагон или выезд из него, если на пути движения находятся люди;  (02) проезд погрузчиков по поврежденному, ненадежно установленному и незакрепленному вагонному мостику или без него;  (03) установка погрузчиком электропогрузчика на грузовой стол или снятие его без применения специальных грузозахватных приспособлений;  (04) производить какие-либо движения погрузчика во время укладки или разборки вручную груза, доставленного погрузчиком;  (05) эксплуатация погрузчиков до устранения неисправности настила вагона, настила или колесоотбойных устройств рампы, грузового стола.  10.16. Загрузка (разгрузка) крытых вагонов при открытых с двух сторон дверях допускается при условии принятия мер против падения из вагона погрузчиков и людей.  10.17. При погрузке и разгрузке длинномерных, тяжеловесных и крупногабаритных грузов нахождение людей в полувагонах и на железнодорожных платформах запрещается. Опускание (подъем) краном груза на железнодорожную платформу или в полувагон при нахождении в них стропальщиков допускается, если площадь полувагона или платформы хорошо обозревается из кабины крана, а рабочие находятся вне зоны перемещения стрелы крана на расстоянии не менее 2,0 м от выступающей части груза на платформе и 5,0 м - в полувагоне*.  ___________  * Разрешение подтверждено письмом от 14.07.95 г. № 12-1/581 Управления по котлонадзору и надзору за подъемными сооружениями Госгортехнадзора России.  10.18. Запрещается передвигаться по борту полувагона, сидеть и стоять на его бортах, подъем людей на полувагон, спуск внутрь полувагона следует осуществлять с помощью приставных лестниц, переносных или стационарных эстакад и площадок с ограждениями высотой не менее 1,1 м.  Использование вагонных скоб-трапов при выполнении погрузочно-разгрузочных работ запрещается.  10.19. Запрещается одновременная работа на платформе или в полувагоне людей и крана, оснащенного грейфером, электромагнитом или другим дистанционно-управляемым сменным грузозахватным органом.  10.20. Для снятия металлических креплений грузов на подвижном составе необходимо применять соответствующий инструмент.  Резка крепежного материала (проволоки, стяжки, стального каната) должна производиться с применением ножниц с механическим или гидравлическим приводом. Применение для этой цели ручного ударного инструмента (зубило, кувалда) запрещается.  10.21. Эксплуатация вагоноопрокидывателей должна производиться в соответствии с инструкциями по эксплуатации (завода-изготовителя) и охране труда.  10.22. При загрузке вагонов зерновыми грузами с использованием бункера портовые рабочие, находясь на крыше вагона, должны использовать предохранительные пояса, надежно закрепленные к штатным местам. Выход портовых рабочих из-под бункера во время проноса груза запрещается.  10.23. До начала движения вагонов должны быть прекращены погрузочно-разгрузочные работы, закрыты двери и люки вагонов, убраны и уложены в стороне от рабочей площадки стойки, освобожден габарит подвижного состава.  10.24. При переходе через железнодорожные пути следует предварительно убедиться в отсутствии приближающегося подвижного состава.  10.25. При выполнении работ на территории действующих железнодорожных путей запрещается:  (01) перебегать путь перед приближающимся составом;  (02) обходить стоящие вагоны на расстоянии ближе 2 м;  (03) переходить под вагонами, между близко стоящими вагонами, по сцепным устройствам вагона;  (04) при переходе пути у стрелок становиться ногой между рамным рельсом и пером стрелки.  11. ТРЕБОВАНИЯ БЕЗОПАСНОСТИ ПРИ ВЫПОЛНЕНИИ СКЛАДСКИХ ОПЕРАЦИЙ  11.1. На складах, в служебных помещениях и на открытых площадках на видных местах должны быть помещены стенды (щиты) с указанием высоты складирования грузов и допустимых нагрузок на квадратный метр покрытия склада или причала, максимальная масса допускаемых к работе подъемно-транспортных средств.  11.2. Размещение штабелей в складах и на площадках должно осуществляться с соблюдением следующих минимальных проходов и проездов:  (01) проходы между штабелями, между штабелем и стеной (границей склада, площадки), между штабелями, сформированными готовыми пакетами - 1,0 м;  (02) проезды для погрузчиков между штабелями - 3,5 м;  (03) магистральные проезды между группами штабелей и складами - 6,0 м.  11.3. Способы штабелирования грузов должны гарантировать безопасность производства работ и обеспечивать сохранность грузов, исключая возможность их развала. Основание под штабель должно быть горизонтальным.  11.4. Грузы в неисправной таре и упаковке до ее исправления следует складировать только в специально отведенных местах отдельными штабелями высотой в один ряд или пакет.  11.5. Высота складирования грузов определяется в зависимости от свойств грузов, тары, способа формирования штабеля, технических средств и допускаемых нагрузок на покрытие в соответствии с действующей технологией и Приложением 3 настоящих Правил.  11.6. В целях равномерного распределения нагрузки на покрытия крупногабаритные, тяжеловесные, длинномерные грузы и металлы в пачках и связках следует укладывать на прокладки и подкладки с прямоугольным сечением или брус двухкантной распиловки одинаковой толщины. Концы подкладок и прокладок не должны выступать за габариты уложенного на них груза более чем на 0,1 м.  11.7. Подкладки и прокладки под груз должны быть уложены до начала подачи груза к месту складирования.  11.8. Допускается укладка груза (длинномерных труб и металлов в связках) без прокладок при штабелировании способом "в клетку" с обязательным закреплением крайних связок.  11.9. Запрещается изменять положение подкладок и прокладок под висящим над ними грузом.  11.10. При формировании штабеля в крытом складском помещении способом, предусматривающим нахождение людей на штабеле, расстояние между верхним основанием штабеля и наиболее низкими частями перекрытия данного помещения должно быть не менее 2,0 м.  11.11. Формирование пакетов на поддонах или прочих средствах пакетирования должно производиться только на исправных пакетоформирующих средствах в соответствии с их грузоподъемностью.  11.12. Размер меньшей стороны верхнего основания штабеля, формирование (расформирование) которого производится при нахождении на нем портовых рабочих, должен составлять не менее 5,0 м.  11.13. Для укрытия штабелей должны использоваться исправные брезенты или специальные съемные крыши с устройствами для их крепления и увязки штабеля.  11.14. Подача брезентов и крыш на штабель должна производиться только с помощью грузоподъемных машин, укрытие (раскрытие) штабеля брезентами должно осуществляться не менее, чем двумя рабочими на штабеле методом раскатывания (скатывания "от себя"). Запрещается использовать для крепления брезентов доски, прокладки, поддоны и другие случайные предметы.  11.15. При скорости ветра свыше 7 м/с укрывать штабели брезентами или съемными крышами следует только под руководством производителя работ. При скорости ветра свыше 15 м/с нахождение людей на штабеле запрещается.  11.16. Запрещается нахождение рабочих без страхующих средств на расстоянии менее 1,0 м от края штабеля.  11.17. Способы складирования и хранения опасных грузов, размеры штабелей, проходы и проезды между ними и расстояния до зданий и сооружений должны соответствовать требованиям РД 31.15.01-89 "Правила морской перевозки опасных грузов" и других специальных документов, регламентирующих способы перевозки и хранения указанных грузов.  11.18. Формирование и разборку штабеля на складе с использованием крана при нахождении портовых рабочих на штабеле следует производить послойно по всей его площади с допускаемым углублением в зависимости от рода груза и вида упаковки:  мешковые грузы - до 1,5 м;  киповые грузы (кроме каучука) - до 1,0 м (или 1 кипа);  каучук - до 4 кип (по высоте штабелирования);  мелкие ящичные грузы - до 1,8 м;  крупногабаритные ящики - 1 ящик;  катно-бочковые грузы - 1 место;  грузы в пакетах - 1 пакет;  контейнеры - 1 контейнер (при ручной строповке);  лесные - 1 пакет ("подъем").  11.19. Складирование контейнеров должно осуществляться в соответствии с утвержденной в порту схемой и разметкой складской площадки, регламентирующей (в зависимости от условий организации погрузочно-разгрузочных работ и используемых средств механизации) размеры штабелей, величины расстояний между ними и отдельно стоящими контейнерами.  11.20. Максимальная высота укладки крупнотоннажных контейнеров в штабель устанавливается утвержденной в порту схемой складирования и в соответствии с техническими характеристиками контейнеров, но не более 5 рядов по высоте.  11.21. С учетом воздействия ветровых нагрузок порожние крупнотоннажные контейнеры должны складироваться на специально отведенных площадках с соблюдением следующих требований:  без дополнительных креплений разрешается складирование контейнеров только в два яруса по высоте;  при складировании на высоту в три яруса и более контейнеры соединяются крепежными средствами между собой во избежание сдвига и опрокидывания. Схема и порядок производства работ по креплению порожних контейнеров должны быть утверждены начальником порта.  11.22. При штабелировании крупнотоннажных контейнеров с ручной строповкой (отстроповкой) второй и последующие ярусы должны, как минимум, иметь уступы с одной стороны в один контейнер для безопасности подъема работающих на штабель.  11.23. Складирование ящичных грузов в стандартной таре (упаковке) при поштучном способе формирования штабеля с участием рабочих, выполняющих операции по строповке и отстроповке грузовых мест, должно осуществляться методом прямой кладки ("стопками") или "клеткой" ("в перевязку") в зависимости от вида и качества тары (упаковки) при условии обеспечения устойчивости штабеля и сохранности груза.  11.24. Способы формирования пакетов и штабелей груза в нестандартной таре (упаковке) устанавливаются временными технологическими инструкциями и рабочими технологическими картами погрузочно-разгрузочных работ.  11.25. Переработка штучных грузов должна производиться преимущественно пакетным способом с применением соответствующих грузозахватных устройств, пакетообразующих средств и средств механизации. При укладке грузов в пакеты необходимо исключать их падение при транспортировании и штабелировании.  11.26. Запрещается нахождение людей на штабеле при складировании грузов с помощью кранов, оборудованных сменными грузозахватными органами с дистанционным управлением (грейферами, электромагнитами, спредерами и т.п.).  11.27. Штабели навалочных грузов должны иметь ограждения в виде подпорных (габаритных) стенок для предотвращения осыпания груза.  11.28. Границы открытых складских площадок должны обозначаться сплошными белыми линиями, наносимыми непосредственно на покрытии, и находиться на расстоянии не менее:  2,0 м - от головки ближайшего к складу железнодорожного рельса при высоте штабеля до 1,2 м;  2,5 м - от головки ближайшего к складу железнодорожного рельса при высоте штабеля более 1,2 м;  2,0 м - от головки ближайшего к складу рельса подкранового пути, с учетом требований ГОСТ 12.3.009;  1,5 м - от края проезжей части автодороги.  11.29. Хранение этилированных нефтепродуктов на территории порта разрешается только по согласованию с органами санитарного надзора и пожарной охраны на приспособленных для этого площадках с навесом, изолированных от мест складирования или перевалки других грузов.  11.30. Запрещается хранение этилированных нефтепродуктов в закрытых складах порта.  11.31. Все работы по сливу и наливу этилированных нефтепродуктов должны быть механизированы, а оборудование и емкости - герметизированы.  11.32. Тара с этилированными нефтепродуктами должна располагаться на складе в один ярус пробками или крышками вверх. Каждое поступающее на склад место должно иметь ясную маркировку и надпись: "Опасно. Легковоспламеняющаяся жидкость. Этилированный".  11.33. Склады этилированных нефтепродуктов должны быть обеспечены инструкциями, памятками и предупредительными надписями.  12. ТРЕБОВАНИЯ БЕЗОПАСНОСТИ ПРИ ПРОИЗВОДСТВЕ ПОГРУЗОЧНО-РАЗГРУЗОЧНЫХ РАБОТ В ОСОБЫХ УСЛОВИЯХ  12.1. Погрузочно-разгрузочные работы в рейдовых условиях.  12.1.1. Приступать к выполнению погрузочно-разгрузочных работ на рейде следует после полной швартовки плавсредства к транспортному судну.  При выполнении швартовных операций в рейдовых условиях и работ по буксировке плавсредства следует руководствоваться требованиями РД 31.81.10-91 "Правила техники безопасности на судах морского флота".  12.1.2. Палубный груз следует раскреплять в таком количестве, какое могут принять на себя одновременно поданные к борту судна плавсредства.  12.1.3. В зоне производства погрузочно-разгрузочных работ на судах и плавсредствах запрещается производить ремонтные и другие работы.  12.1.4. Производство погрузочно-разгрузочных работ должно быть прекращено в следующих случаях:  (01) при высоте волны свыше 1,25 м;  (02) во время перестановки или перетяжки плавсредства вдоль борта судна;  (03) при других обстоятельствах, когда не обеспечивается безопасного производства работ, по решению капитана судна или производителя работ.  12.1.5. Производство перегрузочных работ на плавсредстве допускается при наличии на нем исправного леерного ограждения. Все рабочие должны быть в рабочих страховочных жилетах.  12.1.6. При наличии у борта судна нескольких плавсредств лагом разрешается производить погрузочно-разгрузочные работы только на плавсредстве, непосредственно пришвартованном к судну.  12.1.7. Работы по погрузке (выгрузке) тяжеловесных и длинномерных грузов должны осуществляться под непосредственным руководством производителя работ. Плавсредства, назначенные к приему тяжеловесных грузов, должны устанавливаться у борта судна под стрелой так, чтобы перемещаемый груз сразу был установлен на предусмотренное место. Запрещается погрузка груза в трюм судна, если длина грузового места превышает длину люкового открытия.  12.1.8. Длина устанавливаемых стоек для крепления палубного груза не должна превышать 5,0 м.  12.2. Погрузочно-разгрузочные работы на необорудованном берегу.  12.2.1. Старшины (шкиперы) плавсредств во время производства грузовых операций на берегу должны подчиняться производителю работ.  12.2.2. К управлению тягачом допускаются лица, имеющие удостоверение на право управления данным типом машины и прошедшие проверку знаний правил охраны труда.  12.2.3. Всякое движение тягача в районе производства работ при загрузке (выгрузке) плавсредства должно осуществляться по команде сигнальщика.  12.2.4. Сигнальщик должен находиться в безопасном месте и быть постоянно в поле зрения водителя тягача.  12.2.5. Команды водителю тягача должны подаваться сигналами, принятыми при производстве работ по перемещению грузов перегрузочными машинами (Приложение 7):  "остановить" - означает "быстрая остановка движения тягача";  "груз влево" - означает "тягач подавать влево";  "груз вправо" - означает "тягач подавать вправо";  "груз вперед" - означает "тягач подавать вперед";  "прекращаю команду" - означает то же самое.  Сигнал аварийной остановки водитель должен выполнять немедленно, вне зависимости от того, кем он подан и каким способом.  12.2.6. До начала работы производитель работ совместно с водителем должны определить наиболее безопасный путь от места выгрузки до места складирования груза.  12.2.7. При движении тягача нахождение людей на тягаче и буксируемом грузе, а также ближе 5,0 м от буксировщика запрещается.  12.2.8. Сцепку прицепного тягача с буксирным тросом разрешается производить только при остановленном тягаче, рычаг коробки передач должен быть установлен в нейтральное положение, тягач установлен на стояночный тормоз. Сцепкой руководит сигнальщик.  12.2.9. Для буксировки контейнеров (волокуш) и при постановке плавсредств на осушку следует применять только специально предназначенные для этой цели стальные испытанные буксирные тросы соответствующей грузоподъемности.  12.2.10. Буксировку плавсредств и контейнеров (волокуш) следует производить плавно, без рывков.  12.2.11. Рабочий, производящий заводку буксирного троса по воде для буксировки плавсредств, должен быть в рабочем спасательном жилете со страховочным концом, удерживаемым работающими на берегу.  12.3. Погрузочно-разгрузочные работы во льдах берегового припая.  12.3.1. Перед выгрузкой грузов на лед судно должно войти в неподвижный лед на две длины корпуса, но не менее чем на 100 м от кромки льда. Лед в районе трюмов должен быть с ровными краями, без трещин.  12.3.2. Минимальная толщина льда при перевозке грузов по морскому и пресноводному льду и предельное расстояние работы от кромки льда приведены в табл. 1.  Таблица 1  №  п/п  Наименование нагрузки  Масса, т  Толщина морского льда, см  Толщина пресноводного льда при t° от -1 °С до -20 °С, см  Минимальн. расстояние до кромки льда, м  1  Человек в походном снаряжении  0,1  15  10  5  2  Нарты груженые, с упряжкой собак  0,8  25  20  11  3  Автомашина с грузом  3,5  30  25  19  4  -"-  6,5  45  35  25  5  -"-  10,0  50  40  26  6  Трактор с грузом  20,0  70  55  30  7  -"-  40,0  100  95  38  12.3.3. На льду у борта судна против подлежащего разгрузке трюма под грузовой стрелой должна быть оборудована площадка не менее 12 м2 из бревен или досок толщиной не менее 50 мм.  12.3.4. Во избежание повреждения площадки и льда под ней груз должен подаваться плавно, без удара.  12.3.5. Число работающих на льду должно быть таким, какое предусмотрено технологической картой, рабочие должны быть в спасательных жилетах.  При спуске (подъеме) груза они должны отходить на безопасное расстояние.  12.3.6. Суммарная масса пробных партий груза для отправки на берег не должна превышать половины грузоподъемности транспортного средства.  12.3.7. Транспортные средства на перевозке груза должны следовать с интервалом не менее 100 м и избегать резких торможений.  12.3.8. При появлении на дороге заполненных водой выбоин и дорожной колеи движение должно быть перенесено на новые участки льда.  12.3.9. Для движения транспорта и людей через трещины во льду должны быть оборудованы переезды и переходы в виде настилов.  Переходы должны быть ограждены леерами или перилами и освещены в темное время.  Ответственность за безопасность движения по переездам и переходам несет начальник ледовой дороги.  12.3.10. Все опасные места в районе грузовых работ, транспортные дороги и проходы должны быть обозначены вешками с соответствующими надписями.  12.3.11. Представитель гидрометеослужбы и начальник ледовой дороги обязаны систематически вести наблюдение за состоянием ледового покрова на дорогах и в местах производства погрузочно-разгрузочных работ, не допуская скопления груза на льду, особенно у трещин и возле переездов.  12.3.12. Перевозка людей по льду разрешается на транспортных средствах, обеспечивающих быструю эвакуацию людей с этих средств в случае необходимости.  12.3.13. Одновременная перевозка рабочих и груза на одной машине запрещается. Двери всех транспортных средств в период движения по ледовой трассе должны быть сняты для беспрепятственного аварийного выхода людей.  12.4. Производство погрузочно-разгрузочных работ в зимних условиях.  12.4.1. При работе на открытом воздухе в зимнее время следует устанавливать периодические перерывы для обогрева работающих либо прекращать работы.  12.4.2. На открытых удаленных участках производства погрузочно-разгрузочных работ должны быть оборудованы помещения для обогрева портовых рабочих.  12.4.3. При температуре воздуха ниже минус 15 °С строповка грузов "в удав" стальными стропами без применения роликовых скоб, а также применение цепей в качестве стропов запрещается.  12.4.4. Площадки для складирования груза должны быть очищены от снега и льда. В отдельных случаях допускается складирование груза на льду или утрамбованном снегу при условии обязательного крепления груза (во избежание разваливания штабеля во время подтаивания льда и снега). Перед погрузкой груз должен быть очищен от снега и льда.  12.4.5. Места производства работ, рампы складов, причалы, железнодорожные и крановые пути, проходы, пешеходные дорожки, спуски, ступени лестниц и трапов, переезды и проезжие дороги должны постоянно очищаться от снега и льда; при необходимости в случае гололеда их следует посыпать песком или шлаком.  12.4.6. Работы по очистке от снега и посыпке песком должны быть механизированы. С целью предотвращения возможности переезда колесоотбойных брусьев, причалов, рамп складов, грузовых столов транспортными средствами не допускается завал снегом и льдом колесоотбойных устройств; следует регулярно производить их очистку со всех сторон.  12.4.7. На снежном покрове транспортирование груза должно производиться автопогрузчиками на пневматических шинах. Применение автопогрузчиков с колесами, ошинованными литой резиной, допускается лишь при наличии на них неизношенного протектора либо цепей противоскольжения.  13. ОСОБЕННОСТИ ПЕРЕГРУЗКИ ОТДЕЛЬНЫХ ВИДОВ ГРУЗОВ  13.1. Тяжеловесные, длинномерные и крупногабаритные грузы.  13.1.1. Перегрузка крупногабаритных и длинномерных грузов, перемещаемых в наклонном положении, должна выполняться под руководством производителя работ.  13.1.2. Тяжеловесные и длинномерные грузы должны укладываться на специальные бруски размером не менее 100´100 мм, за исключением случаев, предусмотренных технологией.  13.1.3. Длинномерные грузы, перемещаемые в горизонтальном положении, должны перегружаться с помощью спецзахватов или парных металлических стропов. Способы строповки определяются в каждом конкретном случае рабочими технологическими картами на погрузочно-разгрузочные работы для данной категории грузов либо схемами строповки, указанными грузоотправителем.  13.1.4. Строповку длинномерных грузов, перемещаемых в наклонном положении, следует производить двойным обхватом "в удав" с применением мер, предупреждающих выскальзывание груза (применение прокладок, крепление с помощью дополнительного тросика и т.п.).  13.1.5. Разворачивать длинномерные, тяжеловесные и крупногабаритные грузы следует при помощи двух оттяжек (заведенных во время строповки), багром или длинным крюком.  13.1.6. При складировании крупногабаритных конструкций должна быть обеспечена устойчивость каждой отдельной конструкции.  13.2. Контейнеры.  13.2.1. К выполнению работ по перегрузке крупнотоннажных контейнеров допускаются лица, прошедшие подготовку по программе обучения работам по перегрузке контейнеров и безопасным методам выполнения этих работ.  13.2.2. Все перегружаемые в порту контейнеры должны быть допущены к использованию Российским Морским Регистром судоходства или другим классификационным обществом и находиться в исправном состоянии.  13.2.3. Осматривать застропленный контейнер, находясь под ним, запрещается. Контейнер, требующий осмотра, должен быть выставлен на специальную эстакаду, имеющую безопасные средства доступа.  13.2.4. Выбракованные неисправные контейнеры должны быть перевезены в специально отведенное для них место. Устанавливать неисправные контейнеры в общий штабель площадки запрещается. При перегрузке неисправных контейнеров должны соблюдаться меры, обеспечивающие безопасность производства работ.  13.2.5. Автоматические сменные грузозахватные органы (спредеры) для перегрузки контейнеров должны быть оборудованы сигнализацией для определения положения поворотных штыковых замков. Подъем и перемещение контейнеров перегрузочными машинами могут осуществляться только после установки поворотных штыковых замков в положение "подъем" во всех фитингах контейнера.  13.2.6. Запрещается нахождение людей в момент установки (снятия) контейнеров на железнодорожных платформах и автомобильных прицепах, а также между застропленным и рядом стоящим контейнером (или другим препятствием).  13.2.7. Крепление и раскрепление контейнеров должно производиться под руководством производителя работ. Указанные работы на неспециализированных железнодорожных платформах должны осуществляться в соответствии с техническими условиями погрузки и крепления грузов или по согласованным с железной дорогой схемам крепления, на судах - по указанию судовой администрации.  13.2.8. Работы по креплению (раскреплению) контейнеров второго и последующих по высоте ярусов должны выполняться в соответствии с утвержденной начальником порта инструкцией по охране труда и применением следующих приспособлений:  (01) со специальной крановой подвесной люльки. При этом должны соблюдаться условия, изложенные в п. 4.2.31 настоящих Правил;  (02) без применения люлек - при обеспечении рабочих предохранительными поясами с карабинами, закрепляющимися на спецоттяжках за контейнеры, расположенные внутри штабеля.  13.2.9. Одновременное выполнение работ по погрузке (выгрузке) и крепление (раскрепление) контейнеров на смежных участках палубы и в трюмах универсальных судов запрещается.  13.2.10. Переход с одного контейнера на другой, если расстояние между ними составляет более 0,5 м, должен осуществляться только с помощью переходных трапов (мостиков), оборудованных леерными ограждениями с обеих сторон.  13.2.11. В зимнее время при обледенении контейнеров их крепление (раскрепление) и погрузочно-разгрузочные работы с ними должны выполняться только после очистки крепежных приспособлений и фитингов ото льда и снега горячей водой, паром или другими средствами.  13.2.12. Подъем на контейнер и спуск с него должны производиться по приставной лестнице, оборудованной противоскользящими башмаками и устройствами для закрепления верхнего конца лестницы за контейнер. При этом по лестнице разрешается подниматься только на один ярус контейнеров.  13.2.13. Перед загрузкой контейнер должен быть тщательно осмотрен производителем работ в целях определения надежности и безопасности его эксплуатации.  13.2.14. Для выполнения работ по загрузке (разгрузке) контейнера последний должен устанавливаться так, чтобы четыре фитинга днища находились в одной плоскости во избежание перекоса каркаса и дверей.  13.2.15. В процессе загрузки должны выполняться требования по равномерному размещению груза внутри контейнера во избежание смещения центра тяжести относительно его осей в горизонтальной плоскости. Максимальное допускаемое смещение центра тяжести контейнера относительно его геометрического центра не должно превышать 0,1 длины или ширины контейнера. В случае неполной загрузки контейнера (или его загрузки разнородными грузами) груз должен быть размещен равномерно по площади пола контейнера, отсепарирован и надежно закреплен.  13.2.16. Загрузка (разгрузка) контейнера вручную или комплексно-механизированным способом должна осуществляться с использованием переносных мостиков (типа вагонных), обеспечивающих плавность въезда (выезда) погрузчиков и условия безопасного передвижения портовых рабочих.  13.2.17. Запрещается нахождение людей в контейнере во время движения и маневрирования в нем погрузчика.  13.2.18. В процессе открывания дверей загруженного контейнера рабочие должны находиться с внешней стороны дверей во избежание получения травмы от возможного выпадения груза из контейнера.  13.2.19. Автотранспорт в ожидании погрузки (выгрузки) должен находиться на обозначенных стоянках. Проезд к месту погрузки (выгрузки) разрешается только по команде сигнальщика.  13.2.20. При установке (снятии) контейнера на прицеп, соединенный с автотягачом, водитель должен выйти из кабины и находиться в безопасном месте в зоне видимости оператора крана (водителя автоконтейнеровоза или автопогрузчика) и вне трассы движения указанных машин.  Портальные погрузчики должны подъезжать к прицепу и отъезжать от него только сзади.  13.2.21. Перед расцеплением тягача и прицепа грузовая платформа прицепа должна быть установлена в горизонтальное положение с помощью опорных устройств и надежно заторможена.  13.2.22. При работе погрузчика внутри контейнера, стоящего на полуприцепе, под колеса последнего необходимо ставить колодки, а под опорное устройство - специальные опорные козлы. Разгрузка (загрузка) контейнера на полуприцепе погрузчиком должна осуществляться у специального стола или рампы.  13.2.23. Подключение (отключение) рефрижераторных контейнеров к электроколонкам должны производить только электромонтеры, имеющие квалификационную группу по технике безопасности (электробезопасности) не ниже III.  13.2.24. При перегрузке крупнотоннажных контейнеров на универсальных причалах должны выполняться следующие требования:  (01) на кранах, имеющих переменную грузоподъемность в зависимости от вылета стрелы, крановщик должен быть по телефону, радиотелефону или иным надежным способом информирован о массе каждого перегружаемого контейнера;  (02) применение съемных грузозахватных приспособлений с ручной строповкой должно осуществляться в соответствии с рабочей технологической картой, предусматривающей безопасные приемы выполнения операций по строповке (отстроповке) контейнеров;  (03) запрещается разворачивать контейнер вручную без применения оттяжек или специальных шестов с резиновыми наконечниками;  (04) перегрузка контейнеров спаренными кранами должна осуществляться в соответствии с пп. 4.2.25-4.2.30 настоящих Правил;  (05) размещение контейнеров на универсальных судах должно осуществляться по разработанной и утвержденной пароходством схеме.  13.2.25. При перегрузке крупнотоннажных контейнеров на специализированных перегрузочных комплексах (причалах) должны выполняться следующие требования:  (01) в период выполнения судном швартовных операций причальные перегружатели должны быть установлены в нерабочее положение, а их консоли подняты. Въезд автоконтейнеровозам, погрузчикам и автотранспорту в прикордонную зону в процессе швартовных работ запрещается;  (02) движение всех видов транспорта на контейнерном перегрузочном комплексе должно осуществляться в соответствии с утвержденной схемой движения. Маршруты движения должны быть обозначены соответствующими дорожными знаками стандартного образца, освещенными в темное время суток;  (03) оперативная зона между подкрановыми путями должна быть размечена белой краской для обозначения трасс движения портальных погрузчиков и автотранспорта;  (04) портальные погрузчики и другие средства транспортирования должны уступать дорогу причальным контейнерным перегружателям и козловым кранам, а также перемещаемому ими контейнерному захвату (с грузом или без него);  (05) территория причалов и складских площадок контейнерных перегрузочных комплексов должна быть ограждена с установкой предупредительных знаков;  (06) при производстве погрузочно-разгрузочных работ нахождение людей в местах складирования контейнеров и на трассах движения автоконтейнеровозов и других машин запрещается;  (07) в период отсутствия грузовых работ допускается нахождение лиц производственного персонала на территории складирования контейнеров только с использованием устройств или приспособлений, предупреждающих водителей автоконтейнеровозов и других машин о присутствии человека на складе. К таким устройствам и приспособлениям относятся: сигнальная лампа-мигалка на шесте на ручной тележке (ранцевая), сигнальная лампа-мигалка на шесте на самоходном электрошасси, ранцевый ультразвуковой или электромагнитный передатчик и др. При отсутствии в порту такого рода предупреждающих устройств или приспособлений лица, работающие на участке склада, должны оградить проходы между штабелями, в которых они находятся, с обеих сторон переносным штакетником, окрашенным отличительным цветом, с предупреждающими знаками, освещенными в темное время суток;  (08) запрещается въезжать двум (и более) портальным контейнеровозам в один ряд и в два смежных ряда контейнерного штабеля при разрешенном двухстороннем въезде-выезде в последний;  (09) при передвижении автоконтейнеровоза с контейнером, днище последнего должно находиться от земли или от контейнера нижнего яруса на расстоянии не менее 300 мм.  13.2.26. Все ограничения на въезд контейнеровозов, контейнерных автопогрузчиков и тягачей, вводимые на какой-либо отрезок времени или полную смену, должны быть отражены в наряд-задании. При экстренном введении дополнительных ограничений водители машин должны уведомляться руководителем смены контейнерного перегрузочного комплекса (терминала).  13.2.27. Перемещение на вилах фронтального контейнерного автопогрузчика контейнера, не имеющего проемов для вил, запрещается. Груженые контейнеры разрешается перемещать на вилах только при расстоянии между центрами проемов 2050 ± 50 мм.  Порожние контейнеры разрешается перемещать на видах за вилочные проемы при расстоянии между центрами проемов как 2050 ± 50 мм, так и 900 ± 50 мм. Вилы для взятия контейнера должны иметь ширину не менее 200 мм и входить в вилочные проемы на длину не менее 1825 мм.  13.2.28. При перегрузке среднетоннажных контейнеров (масса брутто до 5 т) необходимо соблюдать следующие требования:  (01) поднимать груженые контейнеры следует только за все имеющиеся на контейнере кольца (проушины). Производить одновременный подъем краном двух и более груженых контейнеров разрешается только с применением специальных траверс;  (02) подъем порожних контейнеров допускается за два кольца (проушины), расположенные по диагонали. При перегрузке порожних контейнеров с использованием сменного грузозахватного органа с дистанционным управлением типа "краб" допускается одновременная строповка от одного до шести контейнеров, суммарная масса которых не превышает грузоподъемности сменного грузозахватного органа. Строповку допускается производить как за два смежных, так и за одно из колец (проушин) контейнера;  (03) способы складирования контейнеров по площади и высоте должны определяться технологическими картами и схемами размещения контейнеров, регламентирующими размеры штабелей;  (04) подъем рабочего на контейнер и спуск с него должны производиться по переносной лестнице;  (05) при температуре воздуха ниже минус 15 °С использование сменного грузозахватного органа с дистанционным управлением типа "краб", имеющего цепные звенья, запрещается;  (06) запрещается перегружать контейнеры с открытыми дверями.  13.2.29. При транспортировании погрузчиком мягких контейнеров не допускается их волочение по покрытию причала, склада.  Захват погрузчика должен быть оборудован устройством, предохраняющим контейнеры от повреждения о грузоподъемник.  13.2.30. Не допускается соприкосновение мягких контейнеров с предметами, имеющими острые грани.  13.2.31. Запрещается производить погрузку и размещение на судне: мягких контейнеров с поврежденными стенками, днищем, петлями стропов.  13.2.32. При формировании погрузчиком штабеля мягких контейнеров, грузоподъемник и колеса погрузчика не должны касаться груза. Формирование штабеля производится с уступами, определяемыми РТК. Нахождение людей на штабеле запрещается.  13.2.33. Отстроповку мягких контейнеров можно производить после того, как груз надежно установлен.  13.3. Грузы в мешках.  13.3.1. Способы укладки мешков на поддоны определяются производителем работ в соответствии с существующей технологией. При перегрузке мешковых грузов строповку следует производить с таким расчетом, чтобы исключить возможность падения мешков при их подъеме.  13.3.2. Разборку штабеля в трюме судна с помощью крана необходимо производить от середины с углублением не более 1,5 м.  13.3.3. Укладывать мешки в вагоне следует с применением погрузчиков или других средств механизации, исключающих ручной труд по подъему и перемещению грузов, за исключением мешковых грузов в слабой таре.  13.3.4. При перемещении мешков с помощью сеток, последние должны надежно охватывать груз, исключая возможность выпадения мешков из сетки.  13.3.5. Запрещается перегрузка мешковых грузов, застропленных стропами "в люльку".  13.4. Кипы.  13.4.1. При перегрузке кип с хлопком, льном и другими легковоспламеняющимися грузами должны выполняться, кроме требований настоящего раздела, также требования РД 31.15.01-89 "Правила морской перевозки опасных грузов".  13.4.2. Перегрузку слабоспрессованных кип или кип с нарушенной упаковкой и с разлохмаченными краями разрешается производить с помощью пригодных для этой цели грузозахватных приспособлений, обеспечивающих надежность строповки и исключающих возможность падения кип.  13.4.3. Транспортирование слабоспрессованных кип погрузчиками должно производиться на специальных листах (ковшах), поддонах, либо с помощью сменных грузозахватных органов, надежно удерживающих груз.  13.4.4. Выборку кип из трюма или штабеля с помощью крана следует производить послойно с углублением не более 1,0 м или в одну кипу. Не разрешается сбрасывать кипы со штабеля.  13.4.5. При загрузке (разгрузке) подпалубных пространств трюма с использованием трюмных погрузчиков допускаются выборка кип и их укладка с углублением по высоте подъема каретки погрузчиком. При этом должны обеспечиваться устойчивость штабеля и безопасность производства работ.  13.4.6. При выгрузке кип натурального каучука зона производства работ на причале (складе) должна быть ограждена и вывешены предупредительные знаки.  13.4.7. Запрещается оставлять в трюмах, вагонах, на складах или на контейнерах неустойчиво лежащие кипы.  13.4.8. При угрозе развала штабеля и падения кип их следует немедленно переложить.  13.5. Грузы в ящиках.  13.5.1. Захваты для ящичных грузов следует применять только при переработке грузов, имеющих достаточно прочную тару. Перемещать груз из надпалубного пространства краном с помощью захватов запрещается.  13.5.2. Укладку ящиков на поддоны следует производить ровными устойчивыми рядами высотой не более 1,8 м, исключая падение груза.  13.5.3. При перемещении и транспортировке грузоподъемными машинами мелкоящичных грузов, уложенных на поддон, верхний ряд ящиков в пакете следует закрепить.  13.5.4. При загрузке автомашин с участием портовых рабочих для укладки груза вручную необходимо использовать грузовые столы, рампы складов или специальные устройства (эстакады).  13.5.5. Грузы в ящиках, основание которых превышает размеры используемых в порту стандартных поддонов, следует перегружать с помощью стальных стропов, а ящики, имеющие специальные приспособления для строповки - с помощью соответствующих съемных грузозахватных приспособлений. Строповку таких грузов нужно производить с учетом специальной маркировки на ящиках, при этом стропы должны располагаться на одинаковом расстоянии от центра тяжести. Укладку ящиков производить на специальные подкладки и прокладки (бруски), обеспечив при этом необходимую устойчивость штабеля и отдельных грузовых мест.  13.6. Грузы в бочках.  13.6.1. Захваты для бочек следует применять при переработке грузов в бочках, имеющих достаточную прочность.  Захваты должны быть подвешены к раме равномерно, перекрутка цепей или тросов при строповке не допускается.  13.6.2. Перегрузка грузов в бочках должна производиться с применением перегрузочных машин. В отдельных случаях при загрузке и разгрузке судов допускается перемещение бочек в подпалубное пространство судна и из подпалубного пространства на просвет люка вручную способом раскатки по сепарации или по специально подкладываемым листам. При ручном перемещении бочек портовые рабочие должны находиться сзади перемещаемых бочек, при этом руки рабочих не должны находиться со стороны торцов бочек.  13.6.3. При скатывании бочек с листа автопогрузчика в вагон, на штабель или в кузов автомашины удерживать автопогрузчиком лист на весу запрещается: лист должен быть установлен на грузовой стол, на пол вагона или другие опорные устройства. Нахождение портовых рабочих в зоне движения скатываемых бочек запрещается.  13.6.4. Выборка и укладка бочек при раскатывании их в подпалубном пространстве вручную должна осуществляться послойно с углублением не более, чем в одну бочку. Способы укладки или разборки бочек с помощью погрузчиков определяются рабочими технологическими картами. Во всех случаях должна быть обеспечена надежная устойчивость штабеля.  13.6.5. Во время погрузки при раскатке бочек в трюме вручную величина проема между верхним уровнем бочек и нижней кромкой комингса трюма должна быть не менее 1,8 м.  13.7. Бумага в рулонах.  13.7.1. Перегрузка бумаги в рулонах должна производиться с помощью перегрузочных машин и специальных грузозахватных приспособлений. Крановые грузозахватные приспособления необходимо навешивать на раму равномерно по ее длине.  13.7.2. При строповке бумаги нельзя допускать перекосов захватов, переплетения и закручивания стропов, соскальзывания полиспастных стропов с блоков.  13.7.3. Деформированные рулоны с поврежденными торцами перегружать с помощью торцевых захватов запрещается.  13.7.4. При складировании рулонов в штабель на поддонах в положении "на торец" установка рулонов разной высоты на одном поддоне запрещается, за исключением поддонов, устанавливаемых на последний верхний ряд штабеля.  13.7.5. Ручная раскатка рулонов допускается только в исключительных случаях; при этом работать следует согласованными движениями с соблюдением безопасных интервалов.  13.8. Трос, кабель в барабанах (катушках).  13.8.1. Перегрузка кабеля и троса в барабанах должна производиться при помощи специальных захватных устройств. Барабаны с кабелем, тросом при выгрузке (погрузке) краном из полувагонов допускается перегружать с помощью специальных стреловых подвесок.  13.8.2. При ручной подкатке и раскатке малогабаритных барабанов работать следует с соблюдением интервалов.  13.8.3. Складирование барабанов на площадке допускается с обязательным подкреплением каждого барабана.  13.9. Лесные грузы.  13.9.1. К работам по перегрузке круглого леса допускаются лица, имеющие квалификацию докера-механизатора и прошедшие обучение безопасным методам и приемам работы с лесными грузами.  13.9.2. Комплектование специализированных бригад по перегрузке круглого леса в портах следует производить с таким расчетом, чтобы на одной технологической линии число рабочих, проработавших на грузовых работах менее 6 месяцев, составляло не более 30 % от общего числа рабочих в технологической линии.  13.9.3. Комплектование бригад для перегрузки круглого леса в портах, а также для перегрузки круглого леса с помощью стропов и из воды должно производиться из числа докеров-механизаторов, прошедших предварительное обучение безопасным методам и приемам работы с лесными грузами на рабочих местах и проработавших на грузовых работах не менее 6 месяцев.  13.9.4. Старшими технологических звеньев (звеньевыми) во всех случаях должны назначаться докеры-механизаторы, имеющие опыт работы с лесными грузами и квалификацию не ниже III класса.  13.9.5. Перегрузку лесных грузов следует по возможности производить пакетным способом с применением специальных грузозахватных приспособлений.  Перегрузка непакетированного круглого леса должна производиться преимущественно с помощью лесных грейферов. Перегрузка круглого леса с помощью стальных стропов допускается только с применением роликовых скоб. Строповка груза производится двумя стропами способом "в удав".  13.9.6. Строповка круглого леса и других лесных грузов длиной до 3,0 м допускается одним стропом "в удав" с применением роликовой скобы.  13.9.7. При погрузке леса из воды в случае ручной строповки для формирования "подъема" должно быть устроено наплавное сооружение, состоящее из бонов. Разрыв между звеньями бонов не должен превышать 250 мм, а их ширина должна быть не менее 1,0 м; верхняя сторона бревен должна покрываться настилом из плотно подогнанных досок толщиной не менее 50 мм или стесываться и не иметь выступающих гвоздей, скоб и т.п.  13.9.8. Ширина переходных бонов или мостков, с которых рабочие проталкивают лес для формирования "подъема", должна быть не менее 1,2 м с настилом из досок толщиной не менее 50 мм.  13.9.9. У места работы по погрузке леса из воды постоянно должны находиться спасательные средства (спасательные круги, линь, багры).  Рабочие, работающие на плотах, должны быть одеты в спасательные жилеты.  13.9.10. При выгрузке леса из воды и выборке его из плотов ("сигар") во избежание перегрузки крана необходимо определять массу "подъема" по объему, относительной плотности древесины и сплоточной ведомости.  Для выборки леса из плотов ("сигар") места работы должны быть обеспечены специальными переносными мостками, имеющими с нижней стороны металлические шипы.  13.9.11. Перед выгрузкой леса из трюмов в воду (погрузкой из воды в трюм) акваторию рабочей зоны следует ограничить специальным ограждением из буев или бонов с соответствующими предупредительными знаками.  13.9.12. При выгрузке леса из трюмов в воду запрещается производить навешивание гаков самоотцепа на качающемся "подъеме". При качке с креном судна более 5° выгрузка запрещается.  13.9.13. Передвижение рабочих по обледенелым и мокрым бревнам на штабелях, платформах, полувагонах, автомашинах и палубах судов при скорости ветра свыше 12 м/с запрещается.  13.9.14. В торце штабелей круглого леса должны быть установлены подпорные устройства, предупреждающие раскатывание (развал) штабеля.  13.9.15. Производить укладку леса на штабель, в трюме или на палубе судна следует ровными рядами, так, чтобы не было откосов, уступов, "колодцев".  13.9.16. Для разворота "подъема" леса в нужном направлении должны применяться багры.  13.9.17. Раскатку бревен следует производить с применением металлических ломов, багров или ручных крючков (багорков).  13.9.18. Для обеспечения безопасности портовых рабочих при загрузке круглого леса в подпалубное пространство судовладелец по согласованию с Государственной инспекцией труда устанавливает норматив свободного пространства между верхним рядом бревен и нижней кромкой комингса трюма (твиндека) по типам судов с учетом их рациональной загрузки и обеспечения безопасности мореплавания.  13.9.19. Подача круглого леса в подпалубное пространство должна производиться при помощи канифас-блоков с соблюдением требований пп. 4.2.14-4.2.15 настоящих Правил.  Работающие в трюме должны находиться в безопасной зоне, в стороне, противоположной движению бревен. Запрещается подравнивание бревен в "подъем" на весу.  13.9.20. При погрузке леса судовыми средствами запрещается одновременно подавать груз в смежные люки грузовых трюмов.  13.9.21. Установка стоек должна производиться с применением судовых или береговых грузоподъемных средств.  13.9.22. При строповке леса грузовые стропы должны находиться на равном расстоянии от торцов "подъема", исключающем перекос, но не менее 0,5 м и не более половины длины подъема, заключенного между стропами.  13.9.23. При перегрузке леса запрещается:  (01) ходить по бревнам, приподнятым стропом;  (02) находиться в просвете люка трюма;  (03) производить раскатку леса без применения багров, ломов или ручных багорков;  (04) держать стропы в натянутом состоянии в момент отдачи болта роликовой скобы грузового стропа;  (05) подавать лес в подпалубное пространство путем раскачивания "подъема";  (06) применять "восьмерки" вместо роликовых скоб.  13.9.24. Перегрузка круглого леса с помощью грейферов должна производиться с соблюдением следующих условий:  (01) грейфер должен полностью заполняться бревнами и обжимать их, исключая возможность выпадения отдельных бревен. При зажатии отдельных бревен челюстями грейфера, крановщик должен произвести повторный захват груза;  (02) снятие и установка стоек с помощью грейфера запрещается;  (03) выгрузка леса и снятие "шапки" с платформ и полувагонов разрешается только после освобождения груза от крепежных стяжек и материалов и принятия мер по предотвращению падения бревен.  13.9.25. Складирование круглого леса производить в соответствии с Приложением 3.  Допускается складирование короткомерного леса длиной до 1,0 м и дров "навалом" и "конусом" с помощью лесного грейфера. Нахождение людей на таких штабелях запрещается.  13.9.26. При перегрузке лесных грузов с помощью лесного грейфера нахождение людей на штабеле, в проходах, проездах между штабелями и в зоне перемещения груза запрещается.  13.9.27. Укладка леса грейферами в штабели без прокладок производится при условии, что штабель размещается между достаточно прочными подпорными стойками, а высота штабеля не превышает высоту подпорных устройств. Разборка таких штабелей вручную не допускается.  13.9.28. При перегрузке круглого леса с использованием торцевальной машины необходимо выполнять следующие требования:  (01) управление работой торцевальной машины должно быть дистанционным;  (02) для управления работой торцевальной машины назначается портовый рабочий, имеющий удостоверение на право управления, удостоверение сигнальщика и II квалификационную группу по электробезопасности;  (03) работа по торцеванию леса должна производиться без применения ручного труда.  13.9.29. Выгрузка "шапок" полувагонов и платформ должно производиться двумя стропами в "люльку"; снятие стяжек и других крепежных материалов "шапки" производится на причале (складе).  13.9.30. При необходимости расформирования "шапок" на полувагоне или платформе перед выгрузкой следует произвести раскрепление "шапки", снятие крепежных материалов, принимая меры, предупреждающие возможный развод (раскатывание) бревен.  13.9.31. Выгрузка короткомерного леса через люки крытых вагонов запрещается.  13.9.32. Перегрузка балансов при помощи автопогрузчиков без предварительного их пакетирования или применения специальных захватов запрещается.  При перегрузке автопогрузчиком пакетов с короткомерным круглым лесом подъем и перемещение пакетов с нарушенной обвязкой не допускаются.  13.9.33. Конструкция мерных станков для пропсов, балансов и другого леса должна обеспечивать свободное навешивание стропов на пакет ("подъем").  13.9.34. При работах, связанных с передвижением портовых рабочих по мокрому и скользкому лесу, необходимо пользоваться специальной обувью или специальными приспособлениями, предупреждающими скольжение ног.  13.9.35. Шпалы и другие лесоматериалы, обработанные креозотом или другими антисептиками, должны поступать и перегружаться в порту только в пакетированном виде.  13.10. Фанера в пачках.  13.10.1. Перегрузка фанеры в пачках должна производиться с помощью специальных грузозахватных приспособлений.  13.10.2. Применяемые распорные шашки между пачками фанеры должны быть одинаковыми по высоте. Запрещается сбрасывать их в трюм или оставлять на пачках фанеры во время их перемещения краном.  13.11. Металлы.  13.11.1. Погрузка (выгрузка) чугуна в чушках на судно с использованием электромагнитов запрещена. Загрузка судов осуществляется с помощью грейферов или ковшей с односторонним надежно действующим самоотцепом. Загрузка и разгрузка ковшей должна быть механизирована.  13.11.2. Штивка чугуна в трюме судна должна производиться с помощью штивующих ковшей, электромагнитов или других средств, исключающих использование ручного труда.  13.11.3. При выполнении отдельных ручных работ при перегрузке металлов и сплавов в чушках рабочие должны обеспечиваться сеточными очками, прочными рукавицами и обувью с жестким носком для защиты пальцев ног от ушибов.  13.11.4. Запрещается поддерживать пакет или поправлять (подравнивать) сместившиеся чушки в пакете при транспортировании, а также находиться в непосредственной близости от пакета в момент его опускания и подъема перегрузочной машиной.  13.11.5. Перегрузка проката и труб длиной свыше 8 м должна производиться в соответствии с требованиями пп. 13.1.1-13.1.6 настоящих Правил.  13.11.6. При выгрузке длинномерного проката и труб с железнодорожных платформ и полувагонов застропленный пакет разрешается поднимать краном только после того, как портовые рабочие сойдут с платформы (полувагона) и возьмут в руки оттяжки. Допускается применение багров.  13.11.7. При перемещении металла в связках краном портовые рабочие, разворачивающие пакет с помощью оттяжек, должны находиться вне зоны движения груза.  13.11.8. Перегрузка листового проката должна производиться с применением специальных грузозахватных приспособлений.  13.11.9. Строповка пакетов и пачек за обвязочные пояса и другие приспособления для строповки разрешается в соответствии с п. 4.11.1.8 настоящих Правил. Об этом должно быть записано в РТК или ВТИП.  13.11.10. Трубы диаметром до 700 мм, прокат россыпью или в связках (пакетах) следует выгружать специальными грузозахватными приспособлениями или стальными стропами с роликовыми скобами со строповкой способом "в удав".  13.11.11. Перегрузка труб большого диаметра от 701 мм и свыше должна производиться с использованием специальных грузозахватных приспособлений.  13.11.12. Перегрузка длинномерных труб и проката, имеющих габаритные размеры, близкие к размерам люка, должна производиться высококвалифицированными крановщиками со стажем работы на кране не менее 2-х лет по командам сигнальщиков, имеющих квалификацию докера-механизатора не ниже III класса.  Перемещение груза краном в районе комингса люка следует осуществлять на минимальной скорости. При этом расстояние между перемещаемым грузом и комингсом люка должно быть не менее 1 м.  При невозможности выполнить эти условия перегрузку указанных грузов необходимо производить в соответствии с требованиями п. 13.1.4 настоящих Правил.  13.11.13. Перегрузку труб большого диаметра (свыше 1200 мм) следует производить с помощью автоматических крановых грузозахватов.  Использование торцевых крановых грузозахватов с ручной строповкой допускается только при выгрузке (погрузке) труб из грузовых помещений судов, при рейдовой перегрузке и из полувагонов, когда применение автоматических грузозахватов невозможно из-за их конструктивных особенностей.  13.11.14. Перегрузка фигурных труб неправильной формы должна производиться стальными стропами с роликовыми скобами или специальными грузозахватными приспособлениями, обеспечивающими надежность захвата труб и безопасность их перемещения перегрузочными машинами.  13.11.15. Способы перегрузки и складирования труб большого диаметра в каждом конкретном случае должны определяться рабочими технологическими картами для данного варианта работ с указанием мер безопасности.  13.11.16. Расформирование штабеля труб большого диаметра следует производить поярусно с углублением в одну трубу. Запрещается выгружать трубы нижележащего" ряда (яруса) при наличии труб в вышележащем ряде (ярусе).  13.11.17. При выгрузке последнего ряда (яруса) непакетированных труб из трюма судна трубы, остающиеся на пайоле, должны быть надежно подклинены с помощью штатных устройств. Не допускается для подклинивания использовать случайные предметы.  13.11.18. Запрещается нахождение людей между незакрепленными трубами, а также между трубами и бортом судна (стенкой, переборкой и другими предметами).  13.12. Навалочные грузы и зерно.  13.12.1. Выборка груза подкопом не допускается. В случае образования на поверхности штабеля твердой корки груз следует разрыхлять. Способы и методы безопасного рыхления груза должны быть указаны в РТК.  13.12.2. Перегрузка навалочных грузов должна производиться только механизированным способом.  13.12.3. При выгрузке сыпучих грузов из крытых вагонов снимать закладной щит следует вдвоем.  13.12.4. При погрузке судов пылящими грузами раскрывать груженый грейфер над люками на высоте более 2,0 м запрещается.  13.12.5. При выгрузке зерна, обработанного фумигантом, вход людей в грузовые помещения судна допускается после заключения токсикологической лаборатории санитарно-эпидемиологической станции, либо лаборатории фумигационного отряда с разрешения администрации судна и обеспечения принудительной вентиляции с подачей не менее 5 воздухообменов в час.  13.12.6. Допуск портовых рабочих в грузовые помещения при возобновлении погрузочно-разгрузочных работ после перерывов длительностью более 8 часов может быть разрешен после лабораторной проверки воздушной среды помещений на наличие и концентрацию вредных газов.  13.12.7. Портовые рабочие, занятые на перегрузке фумигированного зерна, должны быть обеспечены средствами индивидуальной защиты. В местах производства работ запрещается курить, пить воду и принимать пищу.  13.12.8. Для обеспечения безопасного спуска (подъема) людей в трюма выгрузка и штивка груза в первую очередь должна производиться со стороны штатных судовых трапов.  13.12.9. Нахождение людей на откосе осыпающегося груза запрещается. При зачистке бортов и переборок судна от груза необходимо принять меры по предотвращению возможности падения людей с откоса и засыпания их грузом.  13.12.10. Нахождение людей в трюме при работе крана с грейфером запрещается. Вход в трюм должен быть закрыт и установлен запрещающий знак "Воспрещается вход (проход)". Исключение составляет работа грейфера при зачистке трюма. Порядок работы определяется РТК.  13.12.11. Одновременная работа грейфера и штивующей машины, а также штивующей машины (штивующего устройства, навешенного на кран) и людей запрещается.  13.12.12. Не допускается забрасывание грейферов под палубы и твиндеки; грузовые канаты при работе грейфера должны находиться в вертикальном положении.  13.12.13. Разворот в нужном направлении штивующего устройства, навешиваемого на портальный кран, производится портовым рабочим, находящимся на верхней палубе, с помощью оттяжки, закрепленной к штивующему устройству.  13.12.14. Перед возобновлением работы крана штивующая машина должна быть убрана из трюма на причал или установлена в подпалубном пространстве, а водитель должен выйти из трюма на палубу.  13.12.15. При погрузке навалочных грузов по ссыпным трубам, лоткам и тому подобным устройствам, а также при работе бросателей (триммеров) пребывание людей в трюмах запрещается.  Нахождение людей против загребающих устройств штивующих машин во время их работы запрещается.  13.12.16. Начинать подачу зерна в трюм следует по указанию сигнальщика после удаления людей из трюма. Количество и последовательность подачи зерна в трюм судна определяются перед началом погрузки с учетом способа и объема штивки.  13.12.17. Устройство шифтингов в трюмах судов производится под руководством и контролем судовой администрации в соответствии с планом загрузки судна и Правилами перевозки зерновых и других сыпучих грузов на морских судах.  13.12.18. Ответственность за безопасность труда при устройстве шифтингов возлагается на производителя работ, производящего их сборку.  13.12.19. Рабочий, управляющий перегрузочной машиной при перегрузке навалочных грузов, должен располагаться по возможности с наветренной стороны.  13.12.20. Переход людей по сыпучему грузу, имеющему большую текучесть и способность засасывания (льняное семя, просо, апатитовый концентрат и т.п.), может быть разрешен только при условии устройства на нем специальных трапов и настилов из досок на всем пути передвижения. При этом люди должны иметь предохранительный пояс со страховочным канатом, закрепленным на палубе, а у комингса люка должны выставляться наблюдающие для немедленного оказания помощи находящимся в трюме.  13.12.21. Производство взрывных работ для рыхления слежавшихся насыпных грузов (соли и т.п.) разрешается только после соответствующей подготовки и выполнения требований "Единых правил безопасности при взрывных работах".  13.13. Строительные материалы.  13.13.1. Способ укладки кирпича на поддонах должен исключать возможность его падения при перемещении пакетов перегрузочными машинами.  13.13.2. Подъем кирпича на поддонах без ограждения разрешается производить при погрузке и разгрузке (на землю) автомашин при условии удаления людей из зоны перемещения груза. Хранение кирпича на складе следует осуществлять на поддонах.  13.13.3. Перегрузка камня должна производиться механизированным способом. При перегрузке камня с помощью ковшей последние должны быть оборудованы односторонними самоотцепами или приспособлениями, обеспечивающими полное высыпание груза.  13.13.4. Присутствие людей в зонах перегрузки камня запрещается.  13.13.5. Загрузка камня в ковши должна производиться механизированным способом. Ковши следует загружать таким образом, чтобы исключалась возможность падения камней при перемещении. Навалка камня вручную запрещается.  13.13.6. Перегрузка строительных материалов в таре (бочках, ящиках, мешках) или пакетах должна производиться с учетом выполнения требований безопасности при переработке соответствующей категории грузов, изложенных в настоящих Правилах.  13.13.7. Перегрузку и складирование крупногабаритных железобетонных конструкций следует производить в соответствии с требованиями раздела 13.1 настоящих Правил.  13.13.8. Способы строповки должны во всех случаях исключать возможность падения конструкций или их излома.  13.13.9. При перемещении железобетонных конструкций, блоков мрамора и гранита необходимо принимать меры, препятствующие их раскачиванию, вращению. Зона перемещения конструкций должна быть обозначена хорошо видимыми предупредительными знаками.  13.14. Животные, птицы и сырые животные продукты.  13.14.1. Порты, в которых производится систематическая погрузка или выгрузка животных и птиц, должны иметь соответствующее оборудование (причал, скотозагоны, изоляторы, навесы и водопой), а также помещение для ветеринарного надзора и проводников.  13.14.2. Администрация порта обязана извещать представителей ветсаннадзора о предстоящей погрузке или выгрузке животных. При перегрузочных работах следует руководствоваться требованиями сборника 4-М "Общие и специальные правила перевозки грузов" (раздел 47 "Правила морской перевозки животных, птиц и сырых животных продуктов").  13.14.3. Перегрузка скота и зверей должна производиться под наблюдением проводников клиента или специально обученных лиц, имеющих знания и опыт по уходу за животными.  Перегрузочные средства и приспособления (платформы, вагонные мостики, сходни, носилки и т.п.) должны быть чистыми, сходни должны иметь ограждения со сплошной зашивкой.  13.14.4. При выявлении у животных признаков заболеваний необходимо об этом поставить в известность представителя санитарной инспекции.  13.14.5. Перегрузку животного сырья следует производить с соблюдением профилактических мероприятий, не создавая пыли на судне и на складе. Бросать тюки и пачки кожсырья запрещается.  13.14.6. Место, где находились грузы, все проходы и трапы, мостики и спуски после работы с животным сырьем, а также после перегрузки животных следует тщательно убрать с помощью мокрых стружек и опилок или с водой, не поднимая при этом пыли.  13.14.7. Все перегрузочные работы с сырыми животными продуктами должны производиться в установленных для этой цели средствах индивидуальной защиты, работа в которых с другими грузами запрещается.  13.14.8. Для хранения указанных средств индивидуальной защиты в портах должны быть отведены особые места.  13.15. Мороженное мясо в тушах.  13.15.1. Перегрузка мяса в тушах, не имеющих специальных устройств для строповки, должна производиться с помощью специальных ковшей или грузовых сеток. Перегрузка туш, имеющих специальные приспособления для строповки, должна производиться с помощью крановой подвески с гачками.  13.15.2. При массе грузовых мест более 50 кг для формирования подъема следует использовать судовой кран (стрелы), оснащенный многостропной подвеской. Застропка отдельных туш производится с помощью кольцевых стропов способом "в удав".  13.15.3. Выгрузка мяса должна производиться послойно по всей площади трюма с углублением не более 1,5 метра.  13.15.4. Перед началом расформирования слоя туш следует проверить состояние укладки груза и при обнаружении неустойчиво лежащих туш поправить их с помощью крючков (шестов).  13.15.5. Загрузка ковша должна производиться плотными рядами туш, исключающих их выпадение.  13.15.6. Выгрузка мяса из подпалубного пространства должна производиться уступообразно. При снятии туш верхнего слоя должна обеспечиваться устойчивость соседних туш, в противном случае туши необходимо стаскивать на нижележащий слой с помощью крючка длиной не менее 1,0 м, находясь сбоку от стаскиваемой туши.  В местах нахождения докеров и формирования "подъема" должны быть уложены фальшпайолы.  13.15.7. При отсутствии грузовых рамп при погрузке туш в вагоны или автотранспорт необходимо применять грузовые столы.  13.15.8. Укладку туш в вагоне следует производить плотными рядами, исключающими их самопроизвольное скольжение.  13.15.9. Докеры трюмного и вагонного звеньев должны быть одеты в чистую теплую спецодежду и халаты, на обувь надеваются бахилы (брезентовые чулки).  14. МЕДИЦИНСКОЕ ОБЕСПЕЧЕНИЕ ПРИ РАБОТАХ В ПОРТАХ  14.1. В местах производства работ должны находиться аптечки для оказания первой помощи пострадавшим, защищенные от попадания в них пыли, влаги и т.д. Количество аптечек, их комплектность устанавливается руководителем предприятия (подразделения) совместно с медицинским работником, обслуживающим порт на основании "Типового руководства по комплектации аптечек первой медицинской помощи" (Приложение 10).  14.2. В аптечке первой помощи должна находиться инструкция по ее применению.  14.3. Аптечки первой помощи пополняются после каждого случая пользования ими.  14.4. Комплектность и состояние аптечек первой помощи проверяется не реже одного раза в месяц службой охраны труда порта совместно с медицинским работником, обслуживающим порт.  14.5. При выполнении работ на берегу 25-ю и более рабочими, один из них должен быть обучен оказанию первой медицинской помощи и иметь удостоверение, выданное медицинским учреждением.  При выполнении работ на неошвартованном у берега судне это требование распространяется при наличии на нем 10-ти и более рабочих.  14.6. В портах со списочной численностью от 50 до 300 работающих кроме аптечек первой медицинской помощи оборудуются медицинские пункты, при списочной численности более 300 человек - фельдшерские здравпункты.  14.7. Лица, занятые на работах с вредными и неблагоприятными производственными факторами, должны проходить предварительные (при поступлении на работу) и периодические медицинские осмотры.  14.8. Перечень работ и неблагоприятных производственных факторов, при которых обязательны медицинские осмотры трудящихся, а также периодичность этих осмотров регламентируется соответствующим приказом Министерства здравоохранения и медицинской промышленности Российской Федерации.     ПРИЛОЖЕНИЕ 1  к настоящим Правилам  (справочное)  ТЕРМИНЫ И ОПРЕДЕЛЕНИЯ  ТЕРМИН  ОПРЕДЕЛЕНИЕ  1. Безопасное расстояние  Наименьшее допустимое расстояние между работающим и источником опасности, необходимое для обеспечения безопасности работающего (ГОСТ 12.0.002-80)  2. Безопасность труда  Состояние условий труда, при котором исключено воздействие на работающих опасных и вредных производственных факторов (ГОСТ 12.0.002-80)  3. Вредное вещество  Вещество, которое при контакте с организмом человека в случае нарушения требований безопасности может вызвать производственные травмы, профессиональные заболевания или отклонения в состоянии здоровья, обнаруживаемые современными методами как в процессе работы, так и в отдельные сроки жизни настоящего и последующего поколений (ГОСТ 12.1.007-76)  4. Вредные вещества однонаправленного действия  Вещества, обладающие одинаковым механизмом действия на человека. Заключение об однонаправленности действия веществ определяется органами государственного санитарного надзора (ГОСТ 12.1.005-88)  5. Вредный производственный фактор  Производственный фактор, воздействие которого на работающего в определенных условиях приводит к заболеванию или снижению работоспособности (ГОСТ 12.0.002-80)  6. Грузоподъемные механизмы  Неподвижные или подвижные механизмы для обработки грузов, включая расположенные на берегу механические платформы, которые используются на берегу или на борту судна для поднятия или опускания грузов или их переноса с одного места на другое в подвешенном или поддерживаемом состоянии  7. Грузоподъемное приспособление  Приспособление, посредством которого груз может крепиться и грузоподъемному механизму, но которое не является неотъемлемой частью этого механизма или груза  8. Длинномерные грузы  Грузы в таре или без упаковки, длина отдельного места которых составляет 8 м и более  9. Доступ  Свободный вход в трюма, другие помещения судна и выход из этих помещений  10. Знаки безопасности труда  Знаки, предназначенные для предупреждения работающих о возможной опасности, о необходимости применения соответствующих средств защиты, а также разрешающие или запрещающие определенные действия работающих (ГОСТ 12.0.002-80)  11. Зона острого действия  Отношение средней смертельной концентрации вредного вещества к минимальной (пороговой) концентрации, вызывающей изменение биологических показателей на уровне целостного организма, выходящих за пределы приспособительных физиологических реакций  12. Зона хронического действия  Отношение минимальной (пороговой) концентрации, вызывающей изменение биологических показателей на уровне целостного организма, выходящих за пределы приспособительных физиологических реакций, к минимальной (пороговой) концентрации, вызывающей вредное действие в хроническом эксперименте по 4 час. пять раз в неделю на протяжении не менее четырех месяцев  13. Компетентное лицо  Лицо, обладающее знаниями и опытом, необходимыми для выполнения одной или нескольких конкретных задач, признанное компетентными органами  14. Компетентный орган власти  Министерство, государственное учреждение или администрация, наделенная полномочиями издавать правила, распоряжения или инструкции, имеющие силу закона  15. Крупногабаритные грузы  Грузы, объем отдельного места которых превышает 18 м3  16. Машины непрерывного транспорта  Конвейеры, элеваторы, устройства пневматического и гидравлического транспорта и подобные им транспортирующие машины  17. Опасные грузы  Вещества и предметы, которые вследствие их специфических свойств могут при транспортировке, выполнении погрузочно-разгрузочных работ и хранении послужить причиной взрыва, пожара или повреждения транспортных средств, складов, устройств, зданий и сооружений, а также гибели, увечья, отравления, ожогов, облучения или заболевания людей и животных (ГОСТ 19433-88)  18. Опасная зона  Пространство, в котором возможно воздействие на работающего опасного и (или) вредного производственных факторов (ГОСТ 12.0.002-80)  19. Опасная зона работы крана  Площадь, образуемая проекцией перемещаемого краном груза и ограниченная траекторией движения его наружных точек. Граница опасной зоны определяется расстоянием по горизонтали от места возможного падения груза при его перемещении. Это расстояние при максимальной высоте подъема груза до 20 м должно быть не менее 7 м, а при высоте подъема свыше 20 м - не менее 10 м  20. Опасный производственный фактор  Производственный фактор, воздействие которого на работающего в определенных условиях приводит к травме или другому внезапному резкому ухудшению здоровья (ГОСТ 12.0.002-80)  21. Ориентировочный безопасный уровень воздействия вредных веществ (ОБУВ вредных веществ)  Гигиенический уровень вредных веществ, временно установленный на основе расчета по физико-химическим свойствам (ГОСТ 12.0.002-80)  22. Ответственное лицо  Лицо, назначенное администрацией порта, предпринимателем, капитаном судна в зависимости от обстоятельств, в качестве ответственного за выполнение одной или нескольких конкретных задач и которое обладает достаточными знаниями, опытом и необходимым авторитетом для их выполнения  23. Охрана труда  Система законодательных актов, социально-экономических, организационных, технических, гигиенических и лечебно-профилактических мероприятий и средств, обеспечивающих безопасность, сохранение здоровья и работоспособности человека в процессе труда (ГОСТ 12.0.002-80)  24. Перегрузочные машины  Краны всех типов, перегружатели всех типов (контейнерные, зерновые и др.), авто- и электропогрузчики, ковшовые погрузчики, погрузчики с отвальным конвейером, вагонные н трюмные машины, конвейеры, грузовые лифты, тягачи, тракторы, прицепы (трейлеры), низкорамные полуприцепы (роллтрейлеры), передвижные пневмоустановки и другие машины со всеми видами сменных грузозахватных органов для производства погрузочно-разгрузочных работ (исключая автотранспорт)  25. Портовые работы  Работы (или связанные с ней служебные обязанности), выполняемые на берегу и на борту судна при загрузке или разгрузке любого судна, за исключением военных кораблей, в морском или речном порту, гавани, на причале, верфи, пирсе или другом подобном месте  26. Портовый рабочий  Лицо, занятое на портовых работах  27. Предельно допустимые концентрации вредных веществ в воздухе рабочей зоны (ПДК)  Концентрации, которые при ежедневной (кроме выходных дней) работе в течение 8 час или при другой продолжительности, но не более 41 часа в неделю, в течение всего рабочего стажа не могут вызвать заболеваний или отклонений в состоянии здоровья, обнаруживаемых современными методами исследований в процессе работы или в отдельные сроки жизни настоящего и последующих поколений (ГОСТ 12.1.005-88)  28. Предельно допустимый уровень производственного фактора (ПДУ)  Уровень производственного фактора, воздействие которого при работе установленной продолжительности в течение всего трудового стажа не приводит к травме, заболеванию или отклонению в состоянии здоровья в процессе работы или в отдельные сроки жизни настоящего и последующего поколений (ГОСТ 12.0.002-80)  29. Производитель работ  Инженерно-технические работники (стивидоры, прорабы, мастера, сменные начальники складов и т.п.), а также бригадиры (звеньевые) - стивидоры, обеспечивающие организацию и ведение работ с использованием грузоподъемных машин, имеющие удостоверение лица, ответственного за безопасное производство работ по перемещению грузов кранами  30. Производственный перегрузочный комплекс (ППК)  Основное производственное подразделение морского торгового порта, выполняющее погрузочно-разгрузочные работы и все операции, связанные с перегрузкой грузов и обработкой транспортных средств. Производственный перегрузочный комплекс представляет собой группу специализированных по направлениям перевозок или по родам грузов, причалов (может быть и один причал) с необходимым для круглосуточной обработки судов и вагонов количеством соответствующего подъемно-транспортного оборудования, складов и других производственных мощностей и трудовых ресурсов  31. Рабочая зона  Пространство, ограниченное на высоте 2 м над уровнем пола или площадки, на которых находятся места постоянного или непостоянного (временного) пребывания работающего (ГОСТ 12.1.005-88)  32. Рабочая зона перегрузочной машины  Пространство, в котором совершаются рабочие и холостые движения машины и ее составляющих частей, включая грузозахватный орган  33. Рабочее место  Зона постоянного или временного пребывания работающих, оснащенная необходимыми техническими средствами, в которой совершается трудовая деятельность исполнителя или группы исполнителей, совместно выполняющих одну работу или операцию  34. Сменные грузозахватные органы  Крюк, грейфер, спредер, грузоподъемный электромагнит, вилы погрузчика, грузозахватные устройства погрузчика с гидравлическим (пневматическим) приводом, а также другие грузозахватные устройства, соединенные с грузовыми канатами (цепями) или подъемным устройством грузоподъемной машины  35. Специализированный перегрузочный комплекс  Совокупность технических средств и инженерных сооружений (причалов, складов и др.), специального подъемно-транспортного и иного оборудования, предназначенных для перегрузки конкретных однородных грузов (лесных, навалочно-насыпных, контейнеров и т.п.) и (или) обработки специализированных судов (контейнеровозов, с вертикальным и горизонтальным способом погрузки-выгрузки, судов лихтеровозной системы и т.п.)  36. Средство индивидуальной защиты  Средство, предназначенное для защиты одного работающего (ГОСТ 12.0.002-80)  37. Средства укрупнения грузовых мест  Все типы поддонов, пакетирующие стропы внутрипортового обращения и находящиеся на балансе портов, а также многооборотные и разовые, принадлежащие грузоотправителям, судовладельцам и другим участникам транспортного процесса  38. Съемные грузозахватные приспособления  Универсальные стропы, ковши, сетки, рамы, канатные и цепные стропы с крюками, скобами, карабинами и т.п., контейнерные захваты, захваты для труб и другие грузозахватные устройства, не относящиеся к сменным грузозахватным органам  39. Требования безопасности труда  Требования, установленные законодательными актами, нормативно-технической документацией, правилами и инструкциями, выполнение которых обеспечивает безопасность работающих (ГОСТ 12.0.002-80)  40. Тяжеловесные грузы  Грузы массой отдельного места более 10 тн, а также грузы, превышающие грузоподъемность применяемого в перегрузочном процессе грузоподъемного устройства  41. Уполномоченное лицо  Лицо, уполномоченное администрацией порта, предпринимателем, капитаном судна или ответственным лицом для выполнения определенной задачи или задач и обладающее необходимыми техническими знаниями и опытом  ПРИЛОЖЕНИЕ 2  к настоящим Правилам  (справочное)  ПЕРЕЧЕНЬ ГОСУДАРСТВЕННЫХ СТАНДАРТОВ, УЧТЕННЫХ В ПРАВИЛАХ,  по состоянию на 01 января 1996 г.  ОБОЗНАЧЕНИЕ  НАИМЕНОВАНИЕ  ГОСТ 8.002-86  Государственный надзор и ведомственный контроль за средствами измерений  ГОСТ 8.5 13-84  Проверка средств измерений.  ГОСТ 12.0.002-80  ССБТ. Термины и определения  ГОСТ 12.0.004-90  Организация обучения безопасности труда. Общие положения.  ГОСТ 12.0.005-84  ССБТ. Метрологическое обеспечение в области безопасности труда. Основные положения  ГОСТ 12.1.005-88  ССБТ. Общие санитарно-гигиенические требования к воздуху рабочей зоны  ГОСТ 12.1.007-76  ССБТ. Вредные вещества. Классификация и общие требования безопасности  ГОСТ 12.1.014-84  ССБТ. Воздух рабочей зоны. Метод измерений концентраций вредных веществ индикаторными трубками  ГОСТ 12.1.016-79  ССБТ. Воздух рабочей зоны. Требования к методикам измерения концентраций вредных веществ  ГОСТ 12.2.013.0-91  Машины ручные электрические. Общие требования безопасности и методы испытаний  ГОСТ 12.2.022-80  ССБТ. Конвейеры. Общие требования безопасности  ГОСТ 12.3.009-76  Работы погрузочно-разгрузочные. Общие требования безопасности  ГОСТ 12.4.026-76  ССБТ. Цвета сигнальные и знаки безопасности  ГОСТ 12.4.089-86  ССБТ. Строительство. Пояса предохранительные. Общие технические требования  ГОСТ 17.2.3.01-86  Охрана природы. Атмосфера. Правила контроля качества воздуха населенных пунктов  ГОСТ 17.2.4.02-81  Охрана природы. Атмосфера. Общие требования к методам определения загрязняющих веществ  ГОСТ 30055-93  Канаты из полимерных материалов и комбинированные. Технические условия  ГОСТ 3241-91  Канаты стальные. Технические условия  ГОСТ 9078-84  Поддоны плоские. Общие технические условия  ГОСТ 9557-87  Поддон плоский деревянный размером 800´1200 мм. Технические условия  ГОСТ 9570-84  Поддоны ящичные и стоечные. Общие технические условия  ГОСТ 10807-78  Знаки дорожные. Общие технические условия  ГОСТ 13508-74  Разметка дорожная  ГОСТ 18477-79  Контейнеры универсальные. Типы, основные параметры и размеры  ГОСТ 19433-88  Грузы опасные. Классификация и маркировка  ГОСТ 21391-84  Средства пакетирования. Термины и определения  ГОСТ 21650-76  Средства скрепления тарно-штучных грузов в транспортных пакетах. Общие требования  ГОСТ 24258-88  Средства подмащивания. Общие технические условия
	4.11.3. Цепи. 4.11.3.1. Цепи, применяемые для изготовления съемных грузозахватных приспособлений, должны иметь свидетельство завода-изготовителя об их испытании в соответствии с государственным стандартом, по которому они изготовлены.  При отсутствии указанного свидетельства вопрос о допуске цепи к использованию решается специалистами с участием ответственного по надзору за грузоподъемными машинами после определения химического состава, механических свойств материала цепи, разрушающей нагрузки при испытании образца, проверки размеров.  Минимальный запас прочности для цепей, применяемых для стропов, должен быть не менее 5.  4.11.3.2. При пользовании цепями и цепными стропами не допускается:  (01) при помощи ударов устанавливать звенья в нужное положение, выпрямлять звенья любым способом без технологии на ремонт;  (02) скручивать и завязывать цепи в узлы;  (03) выдергивать их из-под грузов;  (04) сращивать разорванные подъемные цепи (цепные стропы) путем скрепления звеньев проволокой или болтами, продевания одного звена через другое и заклинивания с помощью болтов и других предметов.  4.11.4. Растительные канаты. 4.11.4.1. Растительные канаты, применяемые для изготовления грузовых сеток, стропов или других съемных грузозахватных приспособлений, должны соответствовать ГОСТ 30055 и иметь коэффициент запаса прочности не менее 8.  4.11.4.2. Перед применением и в процессе эксплуатации растительные канаты и изготовленные из них съемные грузозахватные приспособления подлежат визуальному осмотру на истирание, наличие порванных волокон или порезов, уменьшение первоначального диаметра, внутренний износ между прядями, порчу волокон, обесцвечивание и другие дефекты. Редко используемые стропы осматриваются в зависимости от вида работ, но не реже одного раза в три месяца.  Выбракованные канаты подлежат изъятию из эксплуатации и уничтожению.  4.11.4.3. Заплетка петли у растительных канатов должна иметь не менее 3 полных и 2 половинных пробивок.  4.11.4.4. Запрещается сращивать растительные канаты, используемые для съемных грузозахватных приспособлений и грузовых сеток.  4.11.4.5. Не рекомендуется использовать стропы из растительных канатов для перемещения грузов с острыми кромками. При наличии последних необходимо тщательно предохранять канаты от контакта с ними.  4.11.4.6. Растительные канаты, применяемые для грузовых работ, следует оберегать от действия кислот, щелочей, пара и воздействия высоких температур.  Подвергшиеся воздействию или подозреваемые в контакте с агрессивными веществами (кислоты, щелочи и т.п.) канаты должны быть изъяты из эксплуатации.  4.11.4.7. При эксплуатации канатов и съемных грузозахватных приспособлений не допускается их влажное замораживание.  4.11.4.8. Сушку и хранение растительных канатов необходимо производить в хорошо проветриваемом помещении подвешенными на деревянных подставках или оцинкованных крюках и удаленными от источников тепла.  4.11.4.9. Диаметр блока, измеряемого по дну канавки, должен быть не менее 6 диаметров каната. Глубина канавки блока должна быть не менее 1/3 диаметра каната, а ширина желоба - не менее диаметра каната.  4.11.5. Синтетические и полусинтетические канаты, ленты. 4.11.5.1. Возможность и условия применения синтетических и других материалов для изготовления съемных грузозахватных приспособлений устанавливаются предприятием на основе разработанной им технической документации.  4.11.5.2. На расчет, изготовление, испытание и браковку съемных грузозахватных приспособлений с применением синтетических и полусинтетических канатов должны быть утверждены технические условия. Расчетный коэффициент запаса прочности должен быть не менее 8.  4.11.5.3. Синтетические и полусинтетические канаты, ленты должны иметь свидетельство (сертификат) завода-изготовителя с указанием маркировки каждой партии.  4.11.5.4. Эксплуатация съемных грузозахватных приспособлений, изготовленных из синтетических и полусинтетических материалов, может производиться при температурах от - 40° до + 45 °С.  4.11.5.5. Периодический осмотр и браковка съемных грузозахватных приспособлений, изготовленных из синтетических и полусинтетических материалов, должны производиться в соответствии с требованиями п. 4.11.1.5.  4.11.5.6. Перед каждым применением съемных грузозахватных приспособлений, изготовленных из синтетических и полусинтетических материалов, должен производиться их визуальный осмотр.  4.11.5.7. Съемные грузозахватные приспособления, изготовленные из синтетических и полусинтетических материалов, должны выбраковываться и изыматься из эксплуатации при наличии:  (01) продольных, наклонных и поперечных разрезов, надрывов и проколов, разрушающих более 10 % нитей основы (с комбинированным переплетением крученых нитей);  (02) полного или частичного разрыва продольных или поперечных нитей с простым переплетением;  (03) значительного истирания, вызвавшего отрыв нитей;  (04) загрязнения волокон, нитей и прядей, вызвавшее их жесткость, ломкость и т.п.  4.11.5.8. При производстве перегрузочных работ с помощью съемных грузозахватных приспособлений, изготовленных из синтетических и полусинтетических материалов, запрещается:  (01) применять стропы, ленты при наличии дефектов, указанных в п. 4.11.5.7;  (02) применять стропы, ленты со следами мазутных и масляных пятен;  (03) допускать трения об острые угловые металлические поверхности;  (04) перегружать химические грузы, оказывающие разрушающее действие на синтетические и полусинтетические материалы;  (05) сращивать стропы, ленты с помощью узлов.  4.11.5.9. Хранение съемных грузозахватных приспособлений, изготовленных из синтетических и полусинтетических материалов, должно осуществляться без доступа солнечных лучей в закрытом сухом помещении.  Не допускается их хранение вблизи паровых котлов, теплотрубопроводов и в других местах с высокой температурой и низкой влажностью.  4.11.6. Блоки. 4.11.6.1. Грузовые блоки должны подвергаться осмотру с разборкой 1 раз в год. После ремонта они должны быть испытаны пробной нагрузкой согласно паспорта.  4.11.6.2. Оси шкивов блоков должны быть надежно застопорены от проворачивания и аксиального смещения.  4.11.6.3. В блоках не допускаются трещины и другие механические повреждения. Шкивы должны свободно проворачиваться рукой.  4.11.7. Скобы. 4.11.7.1. Скобы для съемных грузозахватных приспособлений должны изготовляться по документации действующей на морском транспорте.  4.11.7.2. На скобах должна быть нанесена маркировка: допустимая рабочая нагрузка в тоннах, месяц и год испытания, отличительный номер, клеймо технического контроля.  4.11.7.3. Соединительные штыри скоб должны быть завернуты в резьбовом соединении до отказа и надежно застопорены (зашплинтованы). Применение сварных соединительных скоб запрещается.  4.11.7.4. Скобы должны осматриваться 1 раз в год с занесением результатов осмотра в журнал лицом, ответственным за исправное состояние грузозахватных приспособлений.  Уменьшение среднего диаметра штыря или тела скобы более 10 % от номинального размера не допускается. После замены штыря скоба должна быть испытана пробной нагрузкой согласно паспорта. Восстановление размеров деталей скоб сваркой категорически запрещается.  4.12. Средства укрупнения грузовых мест.  4.12.1. Средства пакетирования должны удовлетворять требованиям ГОСТ 21650.  4.12.2. Способы скрепления тарно-штучных грузов в транспортных пакетах должны обеспечивать сохранность пакетов при перевозке всеми видами транспорта с учетом действия инерционных нагрузок, а несущие средства крепления должны иметь шестикратный запас прочности.  4.12.3. Испытание поддонов на прочность производится в соответствии с ГОСТ 9557 и ГОСТ 9570.  4.12.4. Формирование и крепление пакетов должно выполняться с применением исправных средств пакетирования. Неисправные средства пакетирования должны быть изъяты для ремонта или уничтожения. Осмотр средств пакетирования производится до формирования пакетов.  4.12.5. Средства пакетирования для перегрузки легковоспламеняющихся и взрывоопасных грузов не должны создавать искрообразования при их установке, снятии и случайном обрыве.  4.12.6. Обвязочные средства, не служащие для подъема пакетов, должны плотно обжимать объединяемые пакеты с помощью обтягивающих устройств и после обжима не ослабляться.  4.12.7. Способ крепления обвязки на пакете должен обеспечивать ее фиксированное положение на грузе так, чтобы при любых смешениях обвязка не попала в пространство между единицами груза.  4.12.8. При расформировании пакета многооборотная обвязка должна легко освобождаться от замка и свободно проходить под пакетом, не разваливая его.  4.12.9. Замковые устройства для обвязки должны после обтягивания не допускать ее расслабления под нагрузкой.  4.12.10. Гибкие средства пакетирования должны иметь маркировку с указанием товарного знака предприятия-изготовителя, номера партии, даты изготовления, условного обозначения пакетирующего стропа и его грузоподъемности. Поддоны должны иметь маркировку с указанием товарного знака предприятия-изготовителя, даты изготовления и номинальной грузоподъемности (ГОСТ 9078).  4.12.11. Укладка груза на поддоны должна обеспечивать равномерное распределение нагрузки на основание поддона, устойчивость, сохранность, несмещаемость груза при его транспортировании перегрузочными машинами.  4.12.12. Средства пакетирования одноразового использования не должны использоваться повторно.  4.12.13. Перегрузка и транспортировка грузов, сформированных в пакеты с помощью синтетических и полусинтетических стропов для пакетирования, должна производиться в соответствии с требованиями Инструкции по эксплуатации этих стропов и других нормативных документов, распространяемых на стропы для пакетирования. При этом должны выполняться следующие требования:  (01) организация (предприятие), формирующая грузы в пакеты, несет ответственность за правильность формирования пакетов и качество использованных стропов для пакетирования, соответствие их техническим условиям;  (02) к формированию пакетов и уходу за стропами для пакетирования допускаются лица, получившие инструктаж и изучившие инструкцию по применению и эксплуатации стропов;  (03) запрещается подъем пакетов перегрузочными машинами за одну петлю, если это не предусмотрено самой конструкцией стропов для пакетирования. Для сохранения ленты (стропа) рабочие органы грузозахватных приспособлений не должны иметь острых кромок и углов. Лента (строп) должна касаться поверхности рабочего органа грузозахватного приспособления по всей ее ширине;  (04) после каждого оборота строп для пакетирования должен подвергаться осмотру перед очередным формированием пакета. Поврежденные стропы для пакетирования выбраковываются и передаются в ремонт.  4.13. Рельсовые крановые пути.  4.13.1. Устройство и эксплуатация рельсового кранового пути должны соответствовать требованиям "Правил устройства и безопасной эксплуатации грузоподъемных кранов", РД 31.44.01-89 "Правил технической эксплуатации подъемно-транспортного оборудования морских портов" и РД 31.35.10-86 "Правил технической эксплуатации портовых сооружений и акваторий".  4.13.2. Техническое освидетельствование рельсовых крановых путей проводит лицо, ответственное по надзору за грузоподъемными машинами, при участии лица, ответственного за исправное их состояние, по графику, утвержденному главным инженером порта.  4.13.3. Рельсовый крановый путь не должен иметь остаточной деформации (просадки).  4.13.4. Тупиковые упоры должны быть установлены так, чтобы буферная часть крана одновременно касалась их амортизаторов.  4.13.5. Для проезда автотранспорта через рельсовые крановые пути должны быть оборудованы переезды.  4.13.6. Очистка крановых рельсовых путей от мусора, остатков груза, льда, прочистка отверстий и спуск воды из прирельсовых канавок должны производиться своевременно и качественно.  5. ТРЕБОВАНИЯ БЕЗОПАСНОСТИ ПРИ ЭКСПЛУАТАЦИИ АВТОТРАНСПОРТА  5.1. Эксплуатация автомашин и тягачей должна соответствовать требованиям "Правил по охране труда на автомобильном транспорте", "Правилам дорожного движения Российской Федерации".  5.2. Погрузка грузов в кузов автомобиля должна производиться с соблюдением следующих требований:  (01) загрузка должна исключать возможность развала груза во время транспортировки. Крупногабаритные грузы должны быть закреплены от смещения;  (02) ящичный, бочковый и другой мелкотарный груз необходимо укладывать так, чтобы во время движения (при резком торможении, поворотах и т.п.) не происходило смещение груза по настилу кузова. Между отдельными местами груза следует устанавливать прокладки и распорки необходимой прочности;  (03) мелкотарные грузы, возвышающиеся над уровнем бортов кузова, необходимо надежно увязывать;  (04) навалочные грузы должны не доходить до уровня бортов кузова на 50 мм, в противном случае основные борта кузова должны наращиваться дополнительными бортами соответствующей высоты и прочности.  5.3. При загрузке (выгрузке) автомашин с помощью грузоподъемных кранов должны соблюдаться следующие условия:  (01) перемещать краном груз к кузову или от него следует только с боковой стороны или со стороны заднего борта автомашины;  (02) направлять движение груза разрешается только находясь вне кузова автомашины (на грузовом столе, рампе склада), используя для этого оттяжки, багры, крюки;  (03) запрещается осматривать или ремонтировать автомашину во время грузовых работ.  5.4. Если технические характеристики автомашины допускают заезд погрузчиков в кузов, то эта операция производится с использованием рампы или грузового стола. Автомашина должна быть поставлена на тормоза и установлен трап (мостик) для въезда погрузчика.  5.5. В процессе загрузки или разгрузки всех видов автотранспорта с помощью грузоподъемных кранов или экскаваторов водителям запрещается находиться в кабинах до окончания перегрузочных операций.  5.6. Скорости движения машин внутрипортового транспорта по территории порта устанавливаются администрацией в соответствии с Правилами дорожного движения, в зависимости от местных условий и регулируются дорожными знаками.  5.7. Скорость движения машин внутрипортового безрельсового транспорта при проезде мимо дверей, проемов, ворот, проходов, лестничных сходов должна быть снижена.  5.8. В закрытых складских помещениях и на рампах скорость движения машин внутрипортового безрельсового транспорта не должна превышать 6 км/час.  5.9. Расстояние между транспортными средствами по ширине (интервалы) и длине (дистанции) выбираются водителем с учетом скорости движения и состояния покрытия дороги.  5.10. Буксировка машины другой машиной допускается с помощью гибкой сцепки при исправных рулевом управлении и рабочей тормозной системе у буксируемой машины, а также методом частичной погрузки на платформу или опорные устройства буксирующего транспортного средства при неисправном рулевом управлении у буксируемой машины.  5.11. При неисправной рабочей тормозной системе буксируемой машины буксировку следует производить с помощью жесткой сцепки. Жесткая сцепка должна обеспечивать расстояние между транспортными средствами не более 4 м, гибкая - в пределах от 4 до 6 м. При гибкой сцепке связующее звено через каждый метр обозначается сигнальными щитками или флажками. В любое время суток на буксируемом транспортном средстве должны быть включены габаритные огни.  5.12. При буксировке водители буксирующей и буксируемой машины должны иметь соответствующие удостоверения на право управления машинами данного типа.  5.13. При буксировке на гибкой и жесткой сцепке запрещается нахождение людей в кузовах и кабинах (кроме водителя) транспортных средств.  6. ТРЕБОВАНИЯ БЕЗОПАСНОСТИ ПРИ ЭКСПЛУАТАЦИИ ВСПОМОГАТЕЛЬНЫХ ПРИСПОСОБЛЕНИЙ  6.1. Тележки.  6.1.1. Ручные тележки, используемые для транспортировки грузов на наклонных поверхностях, должны быть снабжены тормозами.  6.1.2. При движении группы тележек расстояние между ними должно обеспечивать безопасность передвигающих их рабочих.  6.1.3. Загружать тележки следует равномерно, не допуская перегрузки, а также потери устойчивости и опрокидывания. На тележке должна быть указана ее грузоподъемность.  6.2. Приставные лестницы для грузовых работ.  6.2.1. Подъем людей на штабели и спуск с них при высоте более 1,0 м должен производиться с помощью приставных лестниц. При подъеме людей по лестнице около нее должен находиться страхующий.  6.2.2. Эксплуатация лестниц со сломанными или отсутствующими ступенями не допускается. При обнаружении неисправности лестница должна быть изъята из эксплуатации.  6.2.3. Окраска конструкций деревянных лестниц запрещается. Допускается олифовая пропитка или покрытие лестниц чистым лаком и другими прозрачными защитными составами.  6.2.4. Приставные лестницы для подъема на железнодорожные полувагоны должны иметь на тетивах верхней части загнутую металлическую планку для захвата за борт полувагона.  6.2.5. Перед эксплуатацией и через каждые полгода в процессе эксплуатации приставные деревянные лестницы необходимо испытывать статической нагрузкой в 120 кг, приложенной к одной из ступеней в середине пролета лестницы, установленной под углом 75° к горизонтальной плоскости.  На каждой приставной лестнице должны быть обозначены ее инвентарный номер и дата очередного испытания.  6.2.6. Запрещается использовать лестницы с трещинами, износом ступеней более 1/4 первоначальной их толщины н другими дефектами на тетивах и ступенях.  Ступени переносных деревянных лестниц должны иметь по концам шипы с закругленными углами, плотно входящими в отверстия тетив.  6.2.7. Приставные деревянные лестницы через каждые 2,0 м должны скрепляться стяжными болтами. Стяжные болты устанавливаются под ступенями. Гайки и концы стяжных болтов не должны иметь острых углов. Запрещается применять лестницы, сбитые гвоздями, без врезки перекладин в тетивы.  6.2.8. Ступени металлических лестниц должны иметь рифленую поверхность и содержаться в чистоте.  6.2.9. Металлические лестницы должны быть покрыты антикоррозийными или другими эффективными покрытиями.  Использование металлических лестниц в непосредственной близости от электрооборудования запрещается.  6.2.10. Длина приставных лестниц не должна быть более 5 метров и выбирается с таким расчетом, чтобы при установке уклон не превышал 3:1.  Верхние концы лестниц (кроме лестниц со специальными крючьями) должны возвышаться над поверхностью подъема на 1,0 м.  6.2.11. Нижние концы тетив переносных лестниц должны быть снабжены острыми наконечниками (при установке на грунтовые основания или деревянный настил) или противоскользящими устройствами (при установке на бетонных, асфальтовых, металлических и других жестких основаниях).  6.2.12. При работе с приставной лестницей на участках движения транспорта или людей место ее установки необходимо ограждать.  6.3. Грузовые столы, подмости, эстакады, вагонные мостки.  6.3.1. Вагонные мостки для въезда погрузчиков, грузовые столы, эстакады и подмости, применяемые с использованием погрузчиков и другой колесной техники, должны быть оборудованы по бортам колесоотбойными средствами высотой 0,2 м.  6.3.2. Вагонные мостки для работы погрузчиков должны отвечать следующим требованиям:  (01) надежно крепиться и иметь фиксаторы для предотвращения смещения;  (02) рабочая поверхность мостка должна быть нескользкой;  (03) иметь четкую маркировку с указанием допустимой рабочей нагрузки и их веса;  (04) иметь штатное устройство для застропки либо захвата грузозахватными приспособлениями при транспортировке;  (05) храниться в таком положении, чтобы исключалась возможность его падения.  6.3.3. Приспособления и устройства должны содержаться в исправном состоянии и осматриваться с записью результатов в журнале один раз в 12 месяцев лицом, ответственным за их исправное состояние. При наличии деформаций, трещин, коррозионного износа несущих элементов они не допускаются к эксплуатации.  6.3.4. Грузовые столы должны быть оборудованы устройством для подъема и спуска рабочих.  7. ТРЕБОВАНИЯ БЕЗОПАСНОСТИ К РАБОЧИМ МЕСТАМ И ИНСТРУМЕНТУ  7.1. Рабочие места.  7.1.1. Планировка оборудования и инвентаря на рабочем месте должна обеспечивать минимальные траектории перемещения работающего и предметов труда в процессе производства работ.  7.1.2. Рабочее место должно быть защищено от вредных излучений, шума, вибрации, опасности поражения электрическим током, высокой температуры, слепящих солнечных лучей, отблесков, попадания отлетающих частиц грунта, металла и т.п. и других вредных факторов, наносящих ущерб здоровью работающих.  7.1.3. На рабочем месте необходимо предусматривать последовательность и безопасность совмещения выполняемых рабочих операций, обеспечение безопасности работающего по отношению к движущимся частям, тросам и опасным зонам, которые по характеру работ невозможно полностью закрыть или изолировать от работающего.  Рабочие места должны находиться вне зоны перемещения грузов кранами и другими перегрузочными машинами.  7.1.4. С каждым рабочим местом должна быть обеспечена надежная связь (зрительная, звуковая или комбинированная).  7.1.5. К каждому рабочему месту должен быть удобный и безопасный доступ.  7.1.6. При производстве ремонтных работ должно быть заранее определено место для установки демонтируемых и запасных частей оборудования.  7.1.7. Рабочие места, расположенные над землей или настилом на высоте 1,3 м и выше должны иметь надежные ограждения высотой не менее 1,1 м с верхними и промежуточными (на высоте не менее 0,5 м) леерами. Стойки ограждения устанавливаются на расстоянии не более 3 м друг от друга.  7.1.8. При невозможности или нецелесообразности устройства ограждений рабочие должны быть обеспечены предохранительными поясами.  7.2. Ручной инструмент.  7.2.1. Молотки, кувалды, топоры и другие им подобные инструменты должны иметь надежно закрепленные рукоятки из сухой древесины твердых пород (кизил, рябина, береза, граб и т.п.). Рукоятки молотков, кувалд, топоров для прочности закрепляются металлическими заершенными клиньями.  7.2.2. Запрещается пользоваться неисправными приспособлениями и инструментом, в том числе:  ручниками и кувалдами, имеющими заусенцы, изношенные ударные поверхности, неисправные рукоятки;  зубилами, крейцмейселями, пробойниками и т.д. с заусенцами, наклепами и другими недостатками;  напильниками и др. инструментом без прочно закрепленных рукояток;  ключами с разработанными губками или ослабленным раздвижным механизмом, а также несоответствующих размеров;  гаечными ключами с изношенными губками, заусенцами и трещинами, а также применять их в качестве контрключей для увеличения длины рычага.  7.3. Пневматический инструмент.  7.3.1. Пневматические приспособления и инструмент перед выдачей должен быть осмотрен и не иметь повреждений.  Клапан включения пневматического инструмента должен легко и быстро открываться и закрываться, не пропускать воздух в закрытом положении.  7.3.2. Соединять шланги пневматического инструмента и приспособлений можно только до включения подачи воздуха. До присоединения к инструменту шланг должен быть тщательно проверен осмотром или продут (при продувке шлангов необходимо следить, чтобы они были направлены в сторону, где нет людей).  Шланг к инструменту должен присоединяться при помощи ниппелей или штуцеров, хомутов и соответствовать их размеру.  7.3.3. Места присоединения воздушных шлангов к пневматическим инструментам и приспособлениям, к трубопроводам и места соединения шлангов между собой не должны пропускать воздух.  7.3.4. Шланг должен быть защищен от случайных повреждений, наезда на него транспорта. Не допускается пересечение воздушного шланга тросами, электрическими кабелями, шлангами газосварки.  7.3.5. Работать пневматическим инструментом необходимо в защитных очках и рукавицах, а при повышенном уровне шума использовать средства индивидуальной защиты (противошумные наушники, "беруши", антифоны).  7.3.6. Пневматический инструмент следует не реже 1 раза в 6 месяцев разбирать, промывать, смазывать, а обнаруженные при осмотре повреждения или сильно изношенные части заменять новыми.  7.3.7. При использовании пневматического инструмента запрещается:  (01) передавать его другим лицам;  (02) разбирать или производить какой-либо ремонт;  (03) работать с приставных лестниц;  (04) применять подкладки (заклинивать) или работать пневматическим инструментом при наличии люфта во втулке;  (05) работать пневматическим инструментом с неотрегулированными клапанами;  (06) оставлять инструмент на обрабатываемой детали в неустойчивом положении;  (07) натягивать и перегибать шланги;  (08) оставлять шланги под давлением сжатого воздуха без надзора;  (09) касаться рабочих частей, производить их замену при наличии в шланге сжатого воздуха.  7.4. Переносное электрооборудование.  7.4.1. Переносное электрооборудование (электроинструмент, ручные электрические машины, трюмные люстры и т.д.) должны соответствовать требованиям ГОСТ 12.2.013 и "Правил эксплуатации электроустановок потребителей" и "Правил техники безопасности при эксплуатации электроустановок потребителей".  7.4.2. К работе с переносным электроинструментом и ручными электрическими машинами класса I в помещениях с повышенной опасностью поражения электрическим током и вне помещений допускаются лица, имеющие группу по электробезопасности не ниже II, а подключение трансформаторов, преобразователей и другого вспомогательного оборудования производится электротехническим персоналом с группой не ниже III.  7.4.3. В зависимости от категории помещения по степени опасности поражения электрическим током и класса электроинструмента необходимо:  (01) электроинструмент и ручные электрические машины класса I (имеющие рабочую изоляцию и элементы заземления) использовать только при наличии средств индивидуальной защиты;  (02) электроинструмент и ручные электрические машины класса II (двойная или усиленная изоляция) и класса III (напряжение до 42 В) разрешается применять без средств индивидуальной защиты, за исключением работы с электроинструментом и машинами класса II в неблагоприятных условиях, когда использование индивидуальных средств защиты необходимо;  (03) при работе в стесненных, особо опасных условиях (танки, цистерны и др.) разрешается использование электроинструмента и ручных электрических машин класса III.  7.4.4. При проведении работ в помещениях с повышенной опасностью применяются переносные электрические светильники напряжением не выше 42 В, в особо опасных условиях - напряжением не выше 12 В. Не допускается использование в качестве источника питания автотрансформатора.  7.4.5. Перед началом работ с электроинструментом, переносными светильниками необходимо провести проверку их комплектности и надежности крепления деталей, исправность кабеля (шнура) и штепсельной вилки, целостность изоляционных деталей корпуса, наличие, исправность защитных кожухов, работу выключателя. Проверить работу инструмента на холостом ходу.  7.4.6. Неисправное переносное электрооборудование выдавать для работы запрещается.  7.4.7. Переносное электрооборудование подвергается периодической проверке в сроки, установленные ГОСТ, ТУ или "Нормами испытания электрооборудования и аппаратов электроустановок потребителей". Проверку проводит персонал с группой по электробезопасности не ниже III.  7.4.8. При использовании электроинструмента и ручных электрических машин запрещается:  (01) передавать электроинструмент и ручные электрические машины другим лицам;  (02) разбирать и производить самим какой-либо ремонт (как самого электроинструмента или ручной электрической машины, так и проводов, штепсельных соединений и т.п.);  (03) держаться за провод или касаться вращающегося режущего инструмента;  (04) удалять руками стружку или опилки во время работы до полной остановки ручной электрической машины;  (05) вносить внутрь барабанов, котлов, металлических резервуаров и т.п. переносные трансформаторы и преобразователи частоты;  (06) оставлять ручные электрические машины и электроинструмент без надзора и включенными в электросеть.  8. ТРЕБОВАНИЯ БЕЗОПАСНОСТИ ПРИ ПРОИЗВОДСТВЕ СУДОВЫХ ПОГРУЗОЧНО-РАЗГРУЗОЧНЫХ РАБОТ  8.1. Швартовные работы.  8.1.1. К швартовным операциям могут привлекаться лица, прошедшие специальное обучение и имеющие допуск на право выполнения данных работ.  8.1.2. Руководитель швартовных работ обязан провести инструктаж по безопасному производству работ с членами швартовной бригады, проверить состояние швартовных тумб, причала, наличие спасательных средств, а также обеспечить расстановку портальных кранов и причальных перегружателей по схеме, обеспечивающей безопасное проведение швартовных работ и сохранность береговых механизмов и швартующихся судов.  8.1.3. Площадки у швартовных тумб и кнехтов должны быть свободны от посторонних предметов, нескользкими и достаточными для обеспечения безопасного проведения работ.  8.1.4. Выполнение швартовных операций должно производиться в соответствии с требованиями РД 31.81.10-91 "Правила техники безопасности на судах морского флота".  8.2. Установка и эксплуатация трапов.  8.2.1. Перед началом работ производитель работ должен проверить соответствие трапов, сходней характеру выполняемой работы и их исправность.  8.2.2. Средство доступа на судно не должно устанавливаться в местах перемещения груза и в непосредственной близости от подкрановых путей.  8.2.3. Переход с берега на судно и обратно, переходы по судну разрешаются только по надежно закрепленным штатным трапам и сходням.  Доступ в трюма или на грузовую палубу судна допускается по штатным вертикальным трапам или скобтрапам одновременно только по одному человеку, а в отдельных случаях по надежно закрепленному траловому маршу, оборудованному с обоих сторон леерным ограждением высотой 1,1 м.  Использование других средств доступа в трюма или на грузовую палубу судна (штормтрапы и т.п.) не разрешается.  8.2.4. Ответственность за техническое состояние трапов, являющихся собственностью порта, несет администрация порта.  8.2.5. Трапы и сходни должны быть изготовлены из доброкачественных материалов, иметь удобную и прочную конструкцию и в местах установки надежно закреплены во избежание скольжения или смещения.  8.2.6. Место установки забортного трапа на причале должно быть чистым, нескользким и иметь свободный доступ.  8.2.7. На забортный трап с неповорачивающимися ступенями при угле наклона к горизонту менее 30° следует укладывать по всей его длине сходни (во всю ширину ступеней).  8.2.8. Трапы, используемые для спуска людей в трюм и подъема их из трюма, должны быть жесткой конструкции.  8.2.9. Конструкция сходней должна отвечать следующим требованиям:  (01) настил должен быть изготовлен из плотно пригнанных досок и иметь ширину не менее 0,55 м;  (02) поперечные планки или ступени расположены с интервалом от 0,25 до 0,35 м;  (03) по всей длине с двух сторон должны быть оборудованы ограждения с верхними и промежуточными леерами высотой 1,1 и 0,55 м соответственно, измеренной от поверхности ступени и под прямым углом к продольной оси сходни;  (04) должно быть оборудовано приспособление для надежного крепления сходни;  (05) если для установки сходни требуется использование грузоподъемного механизма, она должна иметь строповочные приспособления.  8.2.10. Опорные ролики сходни должны быть ограждены защитными козырьками и опираться на ровную поверхность.  Установка переходных мостиков и сходней должна производиться с углом наклона не более 30° к горизонту.  8.2.11. Если нижняя площадка трапа находится на высоте 0,5 м и более от причала, с нее должна быть проложена сходня, имеющая поперечные планки и поручни, закрепленные на площадке трапа.  Под площадкой трапа и сходней должна быть натянута предохранительная сетка, исключающая возможность падения людей в воду.  8.2.12. Если сходни устанавливаются на фальшборт, с палубы судна должен быть поставлен полутрапик с поручнями. Если сходни или трапы не имеют на конце специальных катков, на берегу под них необходимо подкладывать железные листы или деревянные щиты.  8.2.13. В зимнее время трапы и сходни должны быть очищены от снега и льда и посыпаны песком.  8.2.14. Запрещается пользоваться переносными лестницами вместо трапов и сходней.  В отдельных случаях разрешается применение для спуска рабочих с палубы судна на груз навесных металлических лестниц длиной не более 5 м, при этом лестницы должны быть надежно прикреплены к комингсу люка или другим жестким конструкциям судна. Металлические лестницы высотой более 3,0 м должны быть оборудованы оградительными дугами с вертикальными связями.  8.2.15. Проходы, трапы, переходные мостики нельзя загромождать различными предметами и грузами. Доступ к неисправным трапам должен быть перекрыт с надписью о закрытии прохода.  8.2.16. При передвижении по трапам запрещается:  (01) скопление людей на маршах и площадках;  (02) движение встречных потоков;  (03) движение людей по трапам, если над ними перемещается груз;  (04) движение "в ногу";  (05) подъем и спуск людей с грузом по сходням и трапам, имеющим наклон и горизонту более 30°.  8.3. Люковые закрытия и ограждения.  8.3.1. Открытие и закрытие люков с механическим закрытием, механически действующих дверей в корпусе судна, спуск и подъем аппарелей, убирающихся автомобильных палуб и других аналогичных устройств должно производиться во всех случаях членами судового экипажа.  8.3.2. Перед началом погрузочно-разгрузочных работ производитель работ совместно с администрацией судна обязан проверить надежность крепления стопорными устройствами открытых люковых крышек.  8.3.3. При высоте комингсов менее 0,75 м до начала погрузочно-разгрузочных работ администрация судна обязана обеспечить установку леерных ограждений общей высотой не менее 1,1 м. Леерные ограждения должны быть установлены на твиндеках и шельтердеках. Каждый люк (лаз, проем), не оборудованный комингсом должной высоты и прочности, должен закрываться (ограждаться), когда он не используется.  8.3.4. Открытие и закрытие люков, не имеющих механического закрытия, во всех случаях, связанных с погрузочно-разгрузочными работами на судах, производят рабочие порта по указанию администрации судна.  8.3.5. При открытии грузовых люков, не имеющих механического закрытия, необходимо:  брезенты складывать в стороне от люка так, чтобы они не мешали грузовым операциям и свободному доступу к люку и трапам;  съемку бимсов и крышек люков производить береговым или судовым краном;  крышки люков должны иметь легко доступные крепления для фиксации стропов или других грузозахватных приспособлений;  снимать лючины, начиная с середины люка, последовательно со: всех рядов;  укладывать лючины на палубе в устойчивые и ровные стопки, бимсы - плашмя или рядами с креплением, исключающим; возможность развала;  лючины длиной более 1,0 м, массой более 16 кг снимать и укладывать только вдвоем;  съемку бимсов производить только береговым или судовым краном (стрелой);  убрать все незакрепленные лючины (крышки люков) или бимсы; обеспечить безопасный проход вдоль комингса трюма шириной не менее 0,9 м.  8.3.6. При открытии и закрытии люков запрещается:  использовать неисправные, не имеющие надежной конструкции или достаточной прочности лючины и бимсы;  снимать и ставить съемные бимсы при помощи стропов, не предназначенных для этой цели;  вырывать бимсы краном (стрелой) при их заклинивании;  снимать и ставить бимсы без применения оттяжек;  браться руками за торцевые концы бимсов при заводке их в гнезда;  укладывать лючины поверх гребешков бимсов;  ходить по бимсам;  снимать, перемещать или ставить лючины и бимсы при нахождении людей в трюме.  8.3.7. Если лючины (крышки люков) и бимсы не являются, взаимозаменяемыми, на них должны быть нанесены ясные" обозначения с указанием того люка, к которому они принадлежат, а: также порядковые номера их установки.  8.4. Палубные грузы.  8.4.1. Размещение грузов на палубе судна осуществляется под руководством старшего помощника капитана.  Установка, крепление палубных грузов осуществляется работниками порта под руководством производителя работ (стивидора).  8.4.2. При укладке палубных грузов необходимо обеспечивать свободный доступ к механизмам, трапам, швартовным устройствам, а также проход между оконечностями судна и к надстройкам шириной не менее 0,9 м, либо установку переходных мостиков, надежно закрепленных трапов.  8.4.3. Для передвижения сигнальщика у комингса люка должен быть обеспечен свободный от груза проход шириной не менее 0,9 м.  8.4.4. При укладке палубного груза около судовых леерных ограждений, фальшбортов или выше их следует устанавливать приспособления (распорки, стойки, рымы, талрепы и др.), позволяющие производить крепление груза с палубы.  8.4.5. Прокладки, стойки, сепарационные и крепежные материалы, приспособления, освобождаемые по мере раскрепления и выгрузки груза должны немедленно убираться в специально отведенные места.  8.5. Производство работ.  8.5.1. До начала погрузочно-рагрузочных работ администрация порта (грузового района, ППК) совместно с администрацией судна должна произвести проверку готовности судна к безопасному производству грузовых операций. При этом проверяется наличие и соответствие требованиям безопасности трапов, переходов с трапа на трап, проходов, освещения, вентиляции, раскрытие и ограждение трюмов, твиндеков и т.д. После проверки и устранения всех выявленных недостатков составляется и подписывается Акт готовности судна к производству грузовых работ.  Запрещается производить обработку судна, если его состояние не удовлетворяет требованиям безопасного производства погрузочно-разгрузочных работ, о чем делается отметка в Акте готовности судна.  8.5.2. Погрузочно-разгрузочные работы должны производиться под руководством лиц, ответственных за безопасное производство работ по перемещению грузов.  8.5.3. К работе на судовых грузоподъемных механизмах в качестве крановщика и лебедчика допускаются портовые рабочие, прошедшие обучение и имеющие соответствующие права на управление этими механизмами.  8.5.4. При производстве погрузочно-разгрузочных работ с использованием судовых грузоподъемных средств следует руководствоваться РД 31.81.10-91 "Правила техники безопасности на судах морского флота".  8.5.5. Перед началом выгрузки в трюмах судна, перевозящего грузы, выделяющие вредные вещества или поглощающие кислород, должны быть сделаны замеры на наличие и концентрацию вредных газов, а также процентное содержание кислорода.  При погрузке (выгрузке) судна навалочными грузами должны быть определены пути эвакуации (запасные выходы) людей из трюмов, с промежуточных палуб (твиндеков, шельтердеков) и из шахт трюмов.  8.5.6. Спуск в трюм портовых рабочих и других работников порта допускается после подтверждения администрацией судна об отсутствии в трюме токсичных и вредных газов и других факторов, представляющих опасность для жизни и здоровья людей, о чем должна быть запись в Акте готовности судна к производству грузовых работ.  Крышки лаза, люка должны быть закреплены стопорами. Перед спуском в трюм необходимо убедиться в надежности фиксации стопоров.  8.5.7. При судовых погрузочно-разгрузочных работах на каждый люк трюма для подачи сигналов должен быть выделен сигнальщик. Спуск груза в трюм и подъем его из трюма разрешается производить только по команде сигнальщика. При нахождении людей в трюме запрещается подавать груз без предупредительного окрика "Берегись". Во время работы сигнальщик должен находиться на палубе судна в безопасном для него месте, с которого он имеет хороший обзор трюма и хорошо виден крановщику (лебедчику).  8.5.8. Портовые рабочие должны спускаться в трюм и подниматься из него по одному.  Запрещается спускаться в трюм и подниматься из него с какими-либо предметами в руках, а также при одновременном подъеме (спуске) грузов или грузозахватных приспособлений.  Спускаться в трюм или подниматься из трюма можно только с разрешения сигнальщика.  8.5.9. Инвентарь и приспособления следует опускать в трюм и поднимать из трюма с помощью крана или судовых грузовых устройств, предварительно предупредив об этом портовых рабочих, работающих в трюме. Надежно закрепленные предметы массой до 30 кг разрешается спускать и поднимать вручную на прочном канате.  8.5.10. При работах с вредными и опасными грузами, в стесненных условиях, при значительном скоплении технических средств и людей на небольших производственных участках и в других условиях повышенной опасности освещенность рабочих мест должна быть не менее 50 лк. В каждом конкретном случае наличие таких условий определяется технологом совместно с инженером по охране труда порта.  :8.5.11. Вход в неосвещенные или недостаточно освещенные грузовые помещения на судне и на берегу, а также пользование открытым огнем в таких помещениях запрещается.  8.5.12. При отсутствии в трюме достаточного стационарного освещения согласно требований Приложения 4 (обязательное) и невозможности использования судовых штатных осветительных люстр допускается применение переносных ламп с защитным кожухом. Провод питания переносных ламп должен быть предохранен от механических повреждений, а лампа закреплена на неподвижных судовых конструкциях.  8.5.13. Переносные осветительные лампы, люстры и стационарное освещение не разрешается выключать до тех пор, пока не установлено, что в трюме нет людей.  8.5.14. Не допускается производство погрузочно-разгрузочных работ в шахтах трюмов (просветах люков), не имеющих специальных укрытий для рабочих. При подъеме и опускании груза портовые рабочие должны находиться в подпалубном пространстве не ближе 5 метров от просвета трюма или специальных укрытиях (кабинах безопасности).  8.5.15. Перед началом выгрузки и погрузки грузов при частично перекрытых грузовых люках должны быть обеспечены надежное закрепление оставленных съемных бимсов или секций механических закрытий и достаточность размеров просвета люка для безопасного перемещения груза краном. Люк с частично снятыми лючинами не должен закрываться брезентом. При перерывах в грузовых операциях из-за погодных условий накрывать трюма брезентом на установленные бимсы не разрешается. Перед покрытием брезентом лючины должны быть уложены по всему просвету люка.  Во время подъема груза запрещается находиться людям на просвете люка под частично установленными бимсами и лючинами.  8.5.16. Ходить по люковым секциям в период их открытия или закрытия, а также при частично открытых секциях запрещается.  Производство любых работ на неполностью закрытых люковых секциях запрещается до тех пор, пока не будет установлено временное леерное ограждение, исключающее возможность падения людей в трюм.  8.5.17. При неблагоприятных метеоусловиях (грозы, дождь, туман и т.д.), когда ухудшается видимость и не обеспечивается безопасность производства работ, наружные работы должны быть прекращены, а прекращение погрузочно-разгрузочных работ, производимых судовыми грузовыми устройствами, в каждом отдельном случае решается администрацией порта по согласованию с администрацией судна.  8.5.18. Одновременная работа двух кранов на один трюм (за исключением перегрузки навалочно-насыпных грузов с помощью грейферов) допускается только в светлое время суток. Краны должны работать поочередно, движение их стрел не должно быть встречным. Работа кранов должна производиться по команде сигнальщика (при необходимости - двух сигнальщиков, один из которых назначается старшим), имеющего квалификацию докера-механизатора не ниже III класса. При такой работе не допускается перегрузка длинномерных грузов и грузов с 1 по 8 класс опасности. Размеры грузового люка должны быть не менее 9 м в длину и 8 м в ширину.  Примечание. Люки длиной свыше 20 м, а также парные люки рассматриваются как 2 самостоятельных люка.  8.5.19. Работа двух кранов на один трюм при перегрузке навалочных грузов грейферами разрешается при отсутствии людей в трюме и под руководством сигнальщика.  8.5.20. При погрузке и выгрузке груза необходимо следить, чтобы в трюме не образовывались "колодцы" и положение отдельных мест оставалось устойчивым. Если обнаружится неустойчивость ряда (штабеля) или отдельных мест, работу необходимо прекратить и принимать меры по устранению выявленных нарушений.  8.5.21. Если в трюмах между грузами и бортами (переборками) судна имеются пустоты ("колодцы"), то до начала перегрузочных работ последние должны быть закрыты устойчивыми и безопасными настилами из досок (щитов), ограждены или приняты другие меры для предупреждения падения людей.  8.5.22. Одновременная выгрузка (погрузка) грузов и высадка (посадка) пассажиров допускается при условии ограждения зоны производства погрузочно-разгрузочных работ и обеспечения безопасности пассажиров.  8.5.23. Работа погрузчиков по перемещению груза в трюме допускается, если груз выбран до пайола на площади, достаточной для безопасного маневрирования машины и укрытия ее в подпалубном пространстве во время подъема и опускания груза краном. На судах с подпалубными пространствами, недостаточными для укрытия погрузчиков, последний должен находиться на расстоянии не менее 5,0 м от места опускания (подъема) груза, а водитель погрузчика обязан уходить в безопасное место (в укрытие).  Это требование должно соблюдаться при использовании фальшпайолов, устанавливаемых на груз. В этом случае конструкция и прочность фальшпайолов должны отвечать требованиям безопасной работы трюмных перегрузочных машин.  При крене или дифференте судна более 3° работа погрузчиков запрещается.  8.5.24. Для работы в трюмах и в других закрытых помещениях должны применяться преимущественно машины с питанием от аккумуляторов или от электросети.  8.5.25. У передвижных трюмных машин с электрическим приводом должно быть предусмотрено устройство для автоматического подбирания питающего кабеля. Если оно отсутствует, то для наблюдения и перемещения кабеля следует назначить проинструктированного рабочего, который должен работать в диэлектрических средствах защиты (резиновые перчатки, галоши).  8.5.26. Во время работы в грузовых помещениях погрузчиков или другого оборудования с двигателями внутреннего сгорания необходимо обеспечить соответствующую вентиляцию этих помещений и производство замеров состава воздушной среды с тем, чтобы концентрация окиси углерода в воздухе не превышала допустимых норм.  Если естественная вентиляция или система судовой вентиляции недостаточна для сохранения концентрации газов в пределах допустимых норм, то работу следует прекратить и установить дополнительную вентиляцию.  8.5.27. При работе перегрузочных машин в судовых помещениях они должны передвигаться с осторожностью и подавать звуковые сигналы.  8.5.28. У трюмных машин, работающих на пылящих и вредных грузах, должно быть дистанционное управление. При отсутствии дистанционного управления должны применяться средства защиты водителя от действия вредных веществ и пыли.  8.5.29. Работа трюмных машин на промежуточных палубах при открытых люках может быть допущена при условии принятия мер, исключающих их падение в трюм.  9. ТРЕБОВАНИЯ БЕЗОПАСНОСТИ ПРИ ПРОИЗВОДСТВЕ ПОГРУЗОЧНО-РАЗГРУЗОЧНЫХ РАБОТ НА СПЕЦИАЛИЗИРОВАННЫХ СУДАХ  9.1. Суда с горизонтальным способом погрузки (выгрузки).  9.1.1. Все погрузочно-разгрузочные операции по обработке судов с горизонтальным способом перегрузки должны производиться силами специализированных бригад с использованием автопогрузчиков, тягачей и другой техники в соответствии с утвержденными рабочими технологическими картами (РТК) и инструкциями по охране труда.  9.1.2. Работа перегрузочных машин на плохо обозреваемых и опасных участках должна осуществляться под руководством сигнальщиков-регулировщиков, назначаемых производителем работ. Они должны носить специальную одежду яркого оранжевого цвета.  Если в какой-то период времени водитель не видит сигнальщика, он должен немедленно остановить транспортное средство.  9.1.3. При выборе типа тягача следует обращать внимание на совместимость и надежность сцепных устройств тягача и подвижной техники. Транспортирование на судах с горизонтальным способом погрузки (выгрузки) несамоходных средств с помощью гибкой сцепки не допускается.  9.1.4. Если грузовая обработка осуществляется техническими средствами, закрепленными за судном и входящими в комплект его штатного оборудования, должны выполняться следующие условия:  (01) перед началом работ судовой механик обязан выдать машину в исправном состоянии водителю порта, прошедшему обучение и имеющему соответствующее удостоверение, проинструктировать его по особенностям управления машиной;  (02) по окончании работы водитель порта обязан сдать машину судовому механику;  (03) ответственность за правильную эксплуатацию машины возлагается на водителя порта.  9.1.5. При работе транспортных средств на судне должна быть включена принудительная вентиляция, обеспечивающая воздухообмен в пределах санитарных норм.  9.1.6. При работе в грузовых помещениях судов с уровнем шума, превышающим допустимые пределы, следует пользоваться противошумными наушниками.  9.1.7. Угол наклона судовой рампы (аппарели) не должен превышать 8,5°.  9.1.8. Освещение рампы в темное время суток обеспечивается администрацией судна и должно быть не менее 50 люкс.  Рампы должны быть нескользкими и свободными от посторонних предметов.  9.1.9. Груз, находящийся на тележках, должен быть надёжно закреплен. Запрещается снимать крепежные устройства, соединяющие груз с тележкой.  9.1.10. Не разрешается нахождение людей на наклонной рампе и против нее в районе въезда и выезда транспортных средств во время их движения.  9.1.11. Движение транспортных средств разрешается только на зеленый свет рамповой судовой сигнализации. При отсутствии световой сигнализации должен выставляться сигнальщик-регулировщик.  9.1.12. Скорость передвижения тягачей по пандусам и аппарели судна должна выбираться в зависимости от конкретных условий, но не превышать: 8 км/ч - на подъемах с грузом; 15 км/ч - на подъемах без груза и на спусках с грузом (без груза).  9.1.13. Если ширина аппарели позволяет организовать двустороннее движение или используются две отдельные аппарели, направление движения должно быть четко указано знаками дорожного движения.  9.1.14. Установка полуприцепов, трейлеров или тележек на судне, а также установка груза на платформу лифта осуществляется под руководством сигнальщика.  9.1.15. В местах производства погрузочно-разгрузочных работ техническое обслуживание и ремонт перегрузочной техники не допускается. В случае возникновения аварийных ситуаций грузовые операции на месте аварии должны быть приостановлены, а движение перегрузочной техники направлено по свободным проездам.  9.1.16. На пути движения перегрузочных машин не должно быть посторонних предметов (крепежных элементов, прокладок, клиньев и т.п.).  9.1.17. При транспортировании груза по наклонной рампе в трюм судна или обратно необходимо соблюдать следующие требования:  (01) ролл-трейлер с тягачом должен иметь надежную сцепку, исключающую самоотцеп;  (02) тягач должен съезжать в трюм задним ходом, а выезжать - передним.  9.1.18. Въезд техники на платформу грузоподъемника и съезд с нее разрешается лишь в тех случаях, когда платформа займет рабочее положение (на уровне палубы).  9.1.19. Преимущественное право проезда предоставляется машинам, выезжающим из трюма.  9.1.20. При движении нескольких машин в одном направлении дистанция между ними должна быть не менее 10 м.  9.1.21. В процессе погрузочно-разгрузочных работ с помощью самоходной перегрузочной техники запрещается:  (01) оставлять перегрузочную машину или груз на рампах, пандусах и в местах, где они могут угрожать безопасности движения;  (02) перевозить длинномерные грузы фронтальным погрузчиком;  (03) обгон и встречное движение любых видов транспорта на рампах, пандусах и внутри грузовых помещений судна.  9.1.22. Техническая характеристика тягача для транспортирования трейлера должна соответствовать грузоподъемности применяемого трейлера и иметь тормозное усилие, обеспечивающее безопасное управление груженым трейлером на аппарели судна.  9.2. Лихтеровозы.  9.2.1. Производитель работ должен обеспечить укладку и крепление груза в лихтере в соответствии с РТК.  9.2.2. Все работы на лихтерах могут производиться только при установленном исправном ограждении высотой не менее 1,1 м.  Если вместо леерного ограждения предусмотрен поручень для крепления стропа предохранительного пояса, все работающие на лихтерах обязаны пользоваться предохранительными поясами.  9.2.3. Ходить по люковым крышкам лихтера необходимо по продольным и поперечным полосам, имеющим противоскользящее покрытие.  9.2.4. Работу по швартовке лихтеров к борту судна в темное время суток разрешается производить при наличии освещения забортного пространства.  9.2.5. Все незакрепленные предметы, находящиеся на палубе лихтера и люковых закрытий, должны быть убраны или закреплены до начала его подъема грузовым устройством.  9.2.6. Переход с лихтера на буксир (или обратно) может быть разрешен капитаном буксира при условии, если они надежно пришвартованы друг к другу бортами и расстояние между уровнями мест перехода не превышает 0,3 м.  9.2.7. Нахождение людей на буксирах-толкачах в процессе сцепки допускается на расстоянии не ближе 2,0 м от сцепных устройств.  9.3. Суда-паромы.  9.3.1. Перед началом работ по вкатыванию вагонов производитель работ обязан:  (01) удалить с вагонной палубы всех лиц, не участвующих в этой работе;  (02) обойти все пути и убедиться, что на рельсах нет никаких предметов, мешающих движению вагонов.  9.3.2. Подача и уборка вагонов должна производиться после объявления по судовой радиотрансляционной сети о начале этих операций.  9.3.3. Перед началом работ должна быть обеспечена надежная двухсторонняя связь между дежурным постом парома и вахтенным помощником капитана.  9.3.4. Движение локомотива по вкатыванию вагонов на палубу парома разрешается только на зеленый свет судовой сигнализации.  9.3.5. При превышении машинистами локомотивов допустимой скорости вкатывания или выкатывания вагонов производитель работ должен остановить движение.  Подъем железнодорожного моста при стоянке у причала разрешается только после того, как все посторонние лица будут удалены с вагонной палубы.  9.3.6. При загрузке (разгрузке) автотранспорта на суда-паромы следует руководствоваться требованиями раздела 9.1 настоящих Правил.  9.4. Суда "Ро-Флоу".  9.4.1. Погрузочно-разгрузочные работы на судах данного типа должны осуществляться под руководством производителя работ, в соответствии с РТК и планом обработки судна. План должен быть согласован с капитаном судна.  9.4.2. Установка грузов на люковые крышки, главную палубу, понтон и грузовую платформу тележки должна производиться с учетом их прочностных характеристик и конструктивных особенностей груза.  9.4.3. На люковых крышках должна быть нанесена разметка для размещения груза и указаны допускаемые нагрузки.  9.4.4. Установка (снятие) груза краном на люковые крышки, главную палубу, тележки и понтон должна производиться на минимальной скорости.  9.4.5. Установка на палубу тяжеловесного груза или близкого к допустимому по создаваемым на палубу и крышки трюма нагрузкам должна производиться под наблюдением старшего помощника капитана.  9.4.6. Не допускается подъем и перемещение грузов кранами, на тележках или понтоне, а также погрузка их на люковые крышки и главную палубу, если масса их неизвестна. При определении массы груза необходимо учитывать и массу вспомогательных приспособлений (кильблоков, фундаментов, крепежных материалов, упаковки и др.).  9.4.7. Условная сигнализация и способы ее подачи должны быть известны всем лицам, участвующим в погрузочно-разгрузочных процессах.  9.4.8. Приступать к креплению грузовых единиц на платформе разрешается только после ее остановки, установки платформы в горизонтальное положение с минимальной высотой, установки четырехточечной системы опор.  9.4.9. Запрещается оставлять тележки в зоне производства грузовых работ, на рампе, у проходов, на проезжей части дорог, а также ближе 2,0 м от головки подкранового или железнодорожного рельса.  9.5. Щеповозы.  9.5.1. До начала погрузки щепы с использованием пневмопогрузчика должна быть установлена надежная телефонная или радиосвязь судна с ЦПУ берегового комплекса.  9.5.2. Перед началом выгрузки оператор ЦПУ берегового комплекса проверяет переносные кнопочные пульты аварийной остановки судовых конвейеров и пневмопогрузчиков, а также их работу на холостом ходу.  Контроль за работой конвейера (линии) при отсутствии средств автоматизации осуществляется в течение всей выгрузки.  9.5.3. Начинать подачу щепы пневмопогрузчиком следует после удаления людей из трюма по указанию сигнальщика.  Количество и последовательность подачи определяется перед началом погрузки в соответствии с РТК.  9.5.4. Для выполнения работ в трюме рабочие могут спускаться в него только после остановки пневмопогрузчика с разрешения вахтенного помощника капитана. Вахтенный помощник обязан дать указание оператору ЦПУ берегового комплекса вывесить на пультах управления пневмопогрузчиком запрещающий знак "Не включать! Работают люди".  9.5.5. Производить вручную очистку деталей конвейера, регулировать производительность бункера-питателя с помощью шиберной заслонки, не имеющей дистанционного привода, очищать от посторонних предметов предохранительную решетку питателя, сбрасывать вручную щепу, зависшую на наклонных стенках верхней части бункера, допускается только при остановленном конвейере.  10. ТРЕБОВАНИЯ БЕЗОПАСНОСТИ ПРИ ПРОИЗВОДСТВЕ ВАГОННЫХ ПОГРУЗОЧНО-РАЗГРУЗОЧНЫХ РАБОТ  10.1. Передвижение вагонов вдоль фронта работ на территории порта допускается с помощью маневровых лебедок, автопогрузчиков грузоподъемностью 10 тонн и выше или тягачей, оборудованных автосцепками. В этом случае должна быть разработана инструкция, согласованная с руководством железной дороги и отделом охраны труда порта.  10.2. Передвижение вагонов с использованием грузоподъемных кранов запрещается.  10.3. В исключительных случаях допускается ручная перекатка одиночных вагонов под руководством производителя работ. Скорость движения не должна превышать 3 км/час, допустимый уклон - 0,0025.  Рабочие должны применять приспособления (шарнирный ломаншуг, тормозной башмак и др.) и идти вне рельсового пути.  Перемещение вручную вагонов с опасными и вредными грузами запрещается.  10.4. Расцеплять и сцеплять железнодорожные вагоны, перемещаемые локомотивом, разрешается только работнику составительской бригады.  10.5. Расцеплять и сцеплять железнодорожные вагоны, передвигаемые с помощью маневровых лебедок, грузоподъемных и транспортных средств, разрешается портовым рабочим, прошедшим инструктаж и обучение и сдавшим экзамен квалификационной комиссии на право выполнения этой работы.  10.6. Останавливать вагоны следует при помощи стандартных тормозных башмаков. Вдоль железнодорожных путей в определенных местах должны быть оборудованы специальные места для их хранения.  10.7. Расцепленные вагоны, стоящие у переезда, должны быть расположены на расстоянии не менее 1 метра от боковых границ переезда для обеспечения безопасного двухстороннего движения автотранспорта.  Колеса крайних вагонов, стоящих у переезда, должны быть заторможены стандартными тормозными башмаками.  10.8. При устройстве разрывов между вагонами их ширина должна быть не менее 5 м.  10.9. Запрещается принимать под погрузку вагоны с повреждениями люков, дверей, пола, бортов, стенок. Выгрузка таких вагонов должна производиться после уведомления железной дороги в присутствии производителя работ после принятия мер по безопасному выполнению работ и инструктажа рабочих.  10.10. На период производства погрузки (выгрузки) железнодорожных вагонов, а также при производстве каких-либо работ между вагонами и под ними необходимо устанавливать хорошо видимые предупредительные знаки со стороны возможного появления локомотива на расстоянии 30 м от крайних вагонов (или выставлять сигнальщика) и предупреждать об этом диспетчера по железнодорожным операциям или лицо, выполняющее его обязанности.  10.11. Открытие дверей и люков вагонов должно производиться при помощи специальных приспособлений. Во время открывания дверей запрещается находиться против дверного проема открываемой двери, держать руки на нижней направляющей планке вагона и на ребре двери.  10.12. Открывание бортов платформы необходимо начинать со средних запоров, при этом рабочие должны находиться на безопасном расстоянии (0,7 м) от бортов платформы.  10.13. Загрузка (разгрузка) крытых вагонов механизированным способом должна осуществляться у стационарных рамп или стандартных переносных грузовых столов-рамп, изготовленных в соответствии с технической документацией. Конструкция и размеры грузовых столов-рамп должны удовлетворять требованиям безопасной работы на них вагонных перегрузочных машин. С трех сторон (кроме стороны, прилегающей к вагону) следует устанавливать колесоотбойный брус.  10.14. Для въезда в вагон должен устанавливаться вагонный мостик с устройством, исключающим его смещение. Въезд погрузчиков в вагон должен осуществляться поочередно.  10.15. При выполнении вагонных операций запрещается:  (01) въезд автопогрузчика (электропогрузчика) в вагон или выезд из него, если на пути движения находятся люди;  (02) проезд погрузчиков по поврежденному, ненадежно установленному и незакрепленному вагонному мостику или без него;  (03) установка погрузчиком электропогрузчика на грузовой стол или снятие его без применения специальных грузозахватных приспособлений;  (04) производить какие-либо движения погрузчика во время укладки или разборки вручную груза, доставленного погрузчиком;  (05) эксплуатация погрузчиков до устранения неисправности настила вагона, настила или колесоотбойных устройств рампы, грузового стола.  10.16. Загрузка (разгрузка) крытых вагонов при открытых с двух сторон дверях допускается при условии принятия мер против падения из вагона погрузчиков и людей.  10.17. При погрузке и разгрузке длинномерных, тяжеловесных и крупногабаритных грузов нахождение людей в полувагонах и на железнодорожных платформах запрещается. Опускание (подъем) краном груза на железнодорожную платформу или в полувагон при нахождении в них стропальщиков допускается, если площадь полувагона или платформы хорошо обозревается из кабины крана, а рабочие находятся вне зоны перемещения стрелы крана на расстоянии не менее 2,0 м от выступающей части груза на платформе и 5,0 м - в полувагоне*.  ___________  * Разрешение подтверждено письмом от 14.07.95 г. № 12-1/581 Управления по котлонадзору и надзору за подъемными сооружениями Госгортехнадзора России.  10.18. Запрещается передвигаться по борту полувагона, сидеть и стоять на его бортах, подъем людей на полувагон, спуск внутрь полувагона следует осуществлять с помощью приставных лестниц, переносных или стационарных эстакад и площадок с ограждениями высотой не менее 1,1 м.  Использование вагонных скоб-трапов при выполнении погрузочно-разгрузочных работ запрещается.  10.19. Запрещается одновременная работа на платформе или в полувагоне людей и крана, оснащенного грейфером, электромагнитом или другим дистанционно-управляемым сменным грузозахватным органом.  10.20. Для снятия металлических креплений грузов на подвижном составе необходимо применять соответствующий инструмент.  Резка крепежного материала (проволоки, стяжки, стального каната) должна производиться с применением ножниц с механическим или гидравлическим приводом. Применение для этой цели ручного ударного инструмента (зубило, кувалда) запрещается.  10.21. Эксплуатация вагоноопрокидывателей должна производиться в соответствии с инструкциями по эксплуатации (завода-изготовителя) и охране труда.  10.22. При загрузке вагонов зерновыми грузами с использованием бункера портовые рабочие, находясь на крыше вагона, должны использовать предохранительные пояса, надежно закрепленные к штатным местам. Выход портовых рабочих из-под бункера во время проноса груза запрещается.  10.23. До начала движения вагонов должны быть прекращены погрузочно-разгрузочные работы, закрыты двери и люки вагонов, убраны и уложены в стороне от рабочей площадки стойки, освобожден габарит подвижного состава.  10.24. При переходе через железнодорожные пути следует предварительно убедиться в отсутствии приближающегося подвижного состава.  10.25. При выполнении работ на территории действующих железнодорожных путей запрещается:  (01) перебегать путь перед приближающимся составом;  (02) обходить стоящие вагоны на расстоянии ближе 2 м;  (03) переходить под вагонами, между близко стоящими вагонами, по сцепным устройствам вагона;  (04) при переходе пути у стрелок становиться ногой между рамным рельсом и пером стрелки.  11. ТРЕБОВАНИЯ БЕЗОПАСНОСТИ ПРИ ВЫПОЛНЕНИИ СКЛАДСКИХ ОПЕРАЦИЙ  11.1. На складах, в служебных помещениях и на открытых площадках на видных местах должны быть помещены стенды (щиты) с указанием высоты складирования грузов и допустимых нагрузок на квадратный метр покрытия склада или причала, максимальная масса допускаемых к работе подъемно-транспортных средств.  11.2. Размещение штабелей в складах и на площадках должно осуществляться с соблюдением следующих минимальных проходов и проездов:  (01) проходы между штабелями, между штабелем и стеной (границей склада, площадки), между штабелями, сформированными готовыми пакетами - 1,0 м;  (02) проезды для погрузчиков между штабелями - 3,5 м;  (03) магистральные проезды между группами штабелей и складами - 6,0 м.  11.3. Способы штабелирования грузов должны гарантировать безопасность производства работ и обеспечивать сохранность грузов, исключая возможность их развала. Основание под штабель должно быть горизонтальным.  11.4. Грузы в неисправной таре и упаковке до ее исправления следует складировать только в специально отведенных местах отдельными штабелями высотой в один ряд или пакет.  11.5. Высота складирования грузов определяется в зависимости от свойств грузов, тары, способа формирования штабеля, технических средств и допускаемых нагрузок на покрытие в соответствии с действующей технологией и Приложением 3 настоящих Правил.  11.6. В целях равномерного распределения нагрузки на покрытия крупногабаритные, тяжеловесные, длинномерные грузы и металлы в пачках и связках следует укладывать на прокладки и подкладки с прямоугольным сечением или брус двухкантной распиловки одинаковой толщины. Концы подкладок и прокладок не должны выступать за габариты уложенного на них груза более чем на 0,1 м.  11.7. Подкладки и прокладки под груз должны быть уложены до начала подачи груза к месту складирования.  11.8. Допускается укладка груза (длинномерных труб и металлов в связках) без прокладок при штабелировании способом "в клетку" с обязательным закреплением крайних связок.  11.9. Запрещается изменять положение подкладок и прокладок под висящим над ними грузом.  11.10. При формировании штабеля в крытом складском помещении способом, предусматривающим нахождение людей на штабеле, расстояние между верхним основанием штабеля и наиболее низкими частями перекрытия данного помещения должно быть не менее 2,0 м.  11.11. Формирование пакетов на поддонах или прочих средствах пакетирования должно производиться только на исправных пакетоформирующих средствах в соответствии с их грузоподъемностью.  11.12. Размер меньшей стороны верхнего основания штабеля, формирование (расформирование) которого производится при нахождении на нем портовых рабочих, должен составлять не менее 5,0 м.  11.13. Для укрытия штабелей должны использоваться исправные брезенты или специальные съемные крыши с устройствами для их крепления и увязки штабеля.  11.14. Подача брезентов и крыш на штабель должна производиться только с помощью грузоподъемных машин, укрытие (раскрытие) штабеля брезентами должно осуществляться не менее, чем двумя рабочими на штабеле методом раскатывания (скатывания "от себя"). Запрещается использовать для крепления брезентов доски, прокладки, поддоны и другие случайные предметы.  11.15. При скорости ветра свыше 7 м/с укрывать штабели брезентами или съемными крышами следует только под руководством производителя работ. При скорости ветра свыше 15 м/с нахождение людей на штабеле запрещается.  11.16. Запрещается нахождение рабочих без страхующих средств на расстоянии менее 1,0 м от края штабеля.  11.17. Способы складирования и хранения опасных грузов, размеры штабелей, проходы и проезды между ними и расстояния до зданий и сооружений должны соответствовать требованиям РД 31.15.01-89 "Правила морской перевозки опасных грузов" и других специальных документов, регламентирующих способы перевозки и хранения указанных грузов.  11.18. Формирование и разборку штабеля на складе с использованием крана при нахождении портовых рабочих на штабеле следует производить послойно по всей его площади с допускаемым углублением в зависимости от рода груза и вида упаковки:  мешковые грузы - до 1,5 м;  киповые грузы (кроме каучука) - до 1,0 м (или 1 кипа);  каучук - до 4 кип (по высоте штабелирования);  мелкие ящичные грузы - до 1,8 м;  крупногабаритные ящики - 1 ящик;  катно-бочковые грузы - 1 место;  грузы в пакетах - 1 пакет;  контейнеры - 1 контейнер (при ручной строповке);  лесные - 1 пакет ("подъем").  11.19. Складирование контейнеров должно осуществляться в соответствии с утвержденной в порту схемой и разметкой складской площадки, регламентирующей (в зависимости от условий организации погрузочно-разгрузочных работ и используемых средств механизации) размеры штабелей, величины расстояний между ними и отдельно стоящими контейнерами.  11.20. Максимальная высота укладки крупнотоннажных контейнеров в штабель устанавливается утвержденной в порту схемой складирования и в соответствии с техническими характеристиками контейнеров, но не более 5 рядов по высоте.  11.21. С учетом воздействия ветровых нагрузок порожние крупнотоннажные контейнеры должны складироваться на специально отведенных площадках с соблюдением следующих требований:  без дополнительных креплений разрешается складирование контейнеров только в два яруса по высоте;  при складировании на высоту в три яруса и более контейнеры соединяются крепежными средствами между собой во избежание сдвига и опрокидывания. Схема и порядок производства работ по креплению порожних контейнеров должны быть утверждены начальником порта.  11.22. При штабелировании крупнотоннажных контейнеров с ручной строповкой (отстроповкой) второй и последующие ярусы должны, как минимум, иметь уступы с одной стороны в один контейнер для безопасности подъема работающих на штабель.  11.23. Складирование ящичных грузов в стандартной таре (упаковке) при поштучном способе формирования штабеля с участием рабочих, выполняющих операции по строповке и отстроповке грузовых мест, должно осуществляться методом прямой кладки ("стопками") или "клеткой" ("в перевязку") в зависимости от вида и качества тары (упаковки) при условии обеспечения устойчивости штабеля и сохранности груза.  11.24. Способы формирования пакетов и штабелей груза в нестандартной таре (упаковке) устанавливаются временными технологическими инструкциями и рабочими технологическими картами погрузочно-разгрузочных работ.  11.25. Переработка штучных грузов должна производиться преимущественно пакетным способом с применением соответствующих грузозахватных устройств, пакетообразующих средств и средств механизации. При укладке грузов в пакеты необходимо исключать их падение при транспортировании и штабелировании.  11.26. Запрещается нахождение людей на штабеле при складировании грузов с помощью кранов, оборудованных сменными грузозахватными органами с дистанционным управлением (грейферами, электромагнитами, спредерами и т.п.).  11.27. Штабели навалочных грузов должны иметь ограждения в виде подпорных (габаритных) стенок для предотвращения осыпания груза.  11.28. Границы открытых складских площадок должны обозначаться сплошными белыми линиями, наносимыми непосредственно на покрытии, и находиться на расстоянии не менее:  2,0 м - от головки ближайшего к складу железнодорожного рельса при высоте штабеля до 1,2 м;  2,5 м - от головки ближайшего к складу железнодорожного рельса при высоте штабеля более 1,2 м;  2,0 м - от головки ближайшего к складу рельса подкранового пути, с учетом требований ГОСТ 12.3.009;  1,5 м - от края проезжей части автодороги.  11.29. Хранение этилированных нефтепродуктов на территории порта разрешается только по согласованию с органами санитарного надзора и пожарной охраны на приспособленных для этого площадках с навесом, изолированных от мест складирования или перевалки других грузов.  11.30. Запрещается хранение этилированных нефтепродуктов в закрытых складах порта.  11.31. Все работы по сливу и наливу этилированных нефтепродуктов должны быть механизированы, а оборудование и емкости - герметизированы.  11.32. Тара с этилированными нефтепродуктами должна располагаться на складе в один ярус пробками или крышками вверх. Каждое поступающее на склад место должно иметь ясную маркировку и надпись: "Опасно. Легковоспламеняющаяся жидкость. Этилированный".  11.33. Склады этилированных нефтепродуктов должны быть обеспечены инструкциями, памятками и предупредительными надписями.  12. ТРЕБОВАНИЯ БЕЗОПАСНОСТИ ПРИ ПРОИЗВОДСТВЕ ПОГРУЗОЧНО-РАЗГРУЗОЧНЫХ РАБОТ В ОСОБЫХ УСЛОВИЯХ  12.1. Погрузочно-разгрузочные работы в рейдовых условиях.  12.1.1. Приступать к выполнению погрузочно-разгрузочных работ на рейде следует после полной швартовки плавсредства к транспортному судну.  При выполнении швартовных операций в рейдовых условиях и работ по буксировке плавсредства следует руководствоваться требованиями РД 31.81.10-91 "Правила техники безопасности на судах морского флота".  12.1.2. Палубный груз следует раскреплять в таком количестве, какое могут принять на себя одновременно поданные к борту судна плавсредства.  12.1.3. В зоне производства погрузочно-разгрузочных работ на судах и плавсредствах запрещается производить ремонтные и другие работы.  12.1.4. Производство погрузочно-разгрузочных работ должно быть прекращено в следующих случаях:  (01) при высоте волны свыше 1,25 м;  (02) во время перестановки или перетяжки плавсредства вдоль борта судна;  (03) при других обстоятельствах, когда не обеспечивается безопасного производства работ, по решению капитана судна или производителя работ.  12.1.5. Производство перегрузочных работ на плавсредстве допускается при наличии на нем исправного леерного ограждения. Все рабочие должны быть в рабочих страховочных жилетах.  12.1.6. При наличии у борта судна нескольких плавсредств лагом разрешается производить погрузочно-разгрузочные работы только на плавсредстве, непосредственно пришвартованном к судну.  12.1.7. Работы по погрузке (выгрузке) тяжеловесных и длинномерных грузов должны осуществляться под непосредственным руководством производителя работ. Плавсредства, назначенные к приему тяжеловесных грузов, должны устанавливаться у борта судна под стрелой так, чтобы перемещаемый груз сразу был установлен на предусмотренное место. Запрещается погрузка груза в трюм судна, если длина грузового места превышает длину люкового открытия.  12.1.8. Длина устанавливаемых стоек для крепления палубного груза не должна превышать 5,0 м.  12.2. Погрузочно-разгрузочные работы на необорудованном берегу.  12.2.1. Старшины (шкиперы) плавсредств во время производства грузовых операций на берегу должны подчиняться производителю работ.  12.2.2. К управлению тягачом допускаются лица, имеющие удостоверение на право управления данным типом машины и прошедшие проверку знаний правил охраны труда.  12.2.3. Всякое движение тягача в районе производства работ при загрузке (выгрузке) плавсредства должно осуществляться по команде сигнальщика.  12.2.4. Сигнальщик должен находиться в безопасном месте и быть постоянно в поле зрения водителя тягача.  12.2.5. Команды водителю тягача должны подаваться сигналами, принятыми при производстве работ по перемещению грузов перегрузочными машинами (Приложение 7):  "остановить" - означает "быстрая остановка движения тягача";  "груз влево" - означает "тягач подавать влево";  "груз вправо" - означает "тягач подавать вправо";  "груз вперед" - означает "тягач подавать вперед";  "прекращаю команду" - означает то же самое.  Сигнал аварийной остановки водитель должен выполнять немедленно, вне зависимости от того, кем он подан и каким способом.  12.2.6. До начала работы производитель работ совместно с водителем должны определить наиболее безопасный путь от места выгрузки до места складирования груза.  12.2.7. При движении тягача нахождение людей на тягаче и буксируемом грузе, а также ближе 5,0 м от буксировщика запрещается.  12.2.8. Сцепку прицепного тягача с буксирным тросом разрешается производить только при остановленном тягаче, рычаг коробки передач должен быть установлен в нейтральное положение, тягач установлен на стояночный тормоз. Сцепкой руководит сигнальщик.  12.2.9. Для буксировки контейнеров (волокуш) и при постановке плавсредств на осушку следует применять только специально предназначенные для этой цели стальные испытанные буксирные тросы соответствующей грузоподъемности.  12.2.10. Буксировку плавсредств и контейнеров (волокуш) следует производить плавно, без рывков.  12.2.11. Рабочий, производящий заводку буксирного троса по воде для буксировки плавсредств, должен быть в рабочем спасательном жилете со страховочным концом, удерживаемым работающими на берегу.  12.3. Погрузочно-разгрузочные работы во льдах берегового припая.  12.3.1. Перед выгрузкой грузов на лед судно должно войти в неподвижный лед на две длины корпуса, но не менее чем на 100 м от кромки льда. Лед в районе трюмов должен быть с ровными краями, без трещин.  12.3.2. Минимальная толщина льда при перевозке грузов по морскому и пресноводному льду и предельное расстояние работы от кромки льда приведены в табл. 1.  Таблица 1  №  п/п  Наименование нагрузки  Масса, т  Толщина морского льда, см  Толщина пресноводного льда при t° от -1 °С до -20 °С, см  Минимальн. расстояние до кромки льда, м  1  Человек в походном снаряжении  0,1  15  10  5  2  Нарты груженые, с упряжкой собак  0,8  25  20  11  3  Автомашина с грузом  3,5  30  25  19  4  -"-  6,5  45  35  25  5  -"-  10,0  50  40  26  6  Трактор с грузом  20,0  70  55  30  7  -"-  40,0  100  95  38  12.3.3. На льду у борта судна против подлежащего разгрузке трюма под грузовой стрелой должна быть оборудована площадка не менее 12 м2 из бревен или досок толщиной не менее 50 мм.  12.3.4. Во избежание повреждения площадки и льда под ней груз должен подаваться плавно, без удара.  12.3.5. Число работающих на льду должно быть таким, какое предусмотрено технологической картой, рабочие должны быть в спасательных жилетах.  При спуске (подъеме) груза они должны отходить на безопасное расстояние.  12.3.6. Суммарная масса пробных партий груза для отправки на берег не должна превышать половины грузоподъемности транспортного средства.  12.3.7. Транспортные средства на перевозке груза должны следовать с интервалом не менее 100 м и избегать резких торможений.  12.3.8. При появлении на дороге заполненных водой выбоин и дорожной колеи движение должно быть перенесено на новые участки льда.  12.3.9. Для движения транспорта и людей через трещины во льду должны быть оборудованы переезды и переходы в виде настилов.  Переходы должны быть ограждены леерами или перилами и освещены в темное время.  Ответственность за безопасность движения по переездам и переходам несет начальник ледовой дороги.  12.3.10. Все опасные места в районе грузовых работ, транспортные дороги и проходы должны быть обозначены вешками с соответствующими надписями.  12.3.11. Представитель гидрометеослужбы и начальник ледовой дороги обязаны систематически вести наблюдение за состоянием ледового покрова на дорогах и в местах производства погрузочно-разгрузочных работ, не допуская скопления груза на льду, особенно у трещин и возле переездов.  12.3.12. Перевозка людей по льду разрешается на транспортных средствах, обеспечивающих быструю эвакуацию людей с этих средств в случае необходимости.  12.3.13. Одновременная перевозка рабочих и груза на одной машине запрещается. Двери всех транспортных средств в период движения по ледовой трассе должны быть сняты для беспрепятственного аварийного выхода людей.  12.4. Производство погрузочно-разгрузочных работ в зимних условиях.  12.4.1. При работе на открытом воздухе в зимнее время следует устанавливать периодические перерывы для обогрева работающих либо прекращать работы.  12.4.2. На открытых удаленных участках производства погрузочно-разгрузочных работ должны быть оборудованы помещения для обогрева портовых рабочих.  12.4.3. При температуре воздуха ниже минус 15 °С строповка грузов "в удав" стальными стропами без применения роликовых скоб, а также применение цепей в качестве стропов запрещается.  12.4.4. Площадки для складирования груза должны быть очищены от снега и льда. В отдельных случаях допускается складирование груза на льду или утрамбованном снегу при условии обязательного крепления груза (во избежание разваливания штабеля во время подтаивания льда и снега). Перед погрузкой груз должен быть очищен от снега и льда.  12.4.5. Места производства работ, рампы складов, причалы, железнодорожные и крановые пути, проходы, пешеходные дорожки, спуски, ступени лестниц и трапов, переезды и проезжие дороги должны постоянно очищаться от снега и льда; при необходимости в случае гололеда их следует посыпать песком или шлаком.  12.4.6. Работы по очистке от снега и посыпке песком должны быть механизированы. С целью предотвращения возможности переезда колесоотбойных брусьев, причалов, рамп складов, грузовых столов транспортными средствами не допускается завал снегом и льдом колесоотбойных устройств; следует регулярно производить их очистку со всех сторон.  12.4.7. На снежном покрове транспортирование груза должно производиться автопогрузчиками на пневматических шинах. Применение автопогрузчиков с колесами, ошинованными литой резиной, допускается лишь при наличии на них неизношенного протектора либо цепей противоскольжения.  13. ОСОБЕННОСТИ ПЕРЕГРУЗКИ ОТДЕЛЬНЫХ ВИДОВ ГРУЗОВ  13.1. Тяжеловесные, длинномерные и крупногабаритные грузы.  13.1.1. Перегрузка крупногабаритных и длинномерных грузов, перемещаемых в наклонном положении, должна выполняться под руководством производителя работ.  13.1.2. Тяжеловесные и длинномерные грузы должны укладываться на специальные бруски размером не менее 100´100 мм, за исключением случаев, предусмотренных технологией.  13.1.3. Длинномерные грузы, перемещаемые в горизонтальном положении, должны перегружаться с помощью спецзахватов или парных металлических стропов. Способы строповки определяются в каждом конкретном случае рабочими технологическими картами на погрузочно-разгрузочные работы для данной категории грузов либо схемами строповки, указанными грузоотправителем.  13.1.4. Строповку длинномерных грузов, перемещаемых в наклонном положении, следует производить двойным обхватом "в удав" с применением мер, предупреждающих выскальзывание груза (применение прокладок, крепление с помощью дополнительного тросика и т.п.).  13.1.5. Разворачивать длинномерные, тяжеловесные и крупногабаритные грузы следует при помощи двух оттяжек (заведенных во время строповки), багром или длинным крюком.  13.1.6. При складировании крупногабаритных конструкций должна быть обеспечена устойчивость каждой отдельной конструкции.  13.2. Контейнеры.  13.2.1. К выполнению работ по перегрузке крупнотоннажных контейнеров допускаются лица, прошедшие подготовку по программе обучения работам по перегрузке контейнеров и безопасным методам выполнения этих работ.  13.2.2. Все перегружаемые в порту контейнеры должны быть допущены к использованию Российским Морским Регистром судоходства или другим классификационным обществом и находиться в исправном состоянии.  13.2.3. Осматривать застропленный контейнер, находясь под ним, запрещается. Контейнер, требующий осмотра, должен быть выставлен на специальную эстакаду, имеющую безопасные средства доступа.  13.2.4. Выбракованные неисправные контейнеры должны быть перевезены в специально отведенное для них место. Устанавливать неисправные контейнеры в общий штабель площадки запрещается. При перегрузке неисправных контейнеров должны соблюдаться меры, обеспечивающие безопасность производства работ.  13.2.5. Автоматические сменные грузозахватные органы (спредеры) для перегрузки контейнеров должны быть оборудованы сигнализацией для определения положения поворотных штыковых замков. Подъем и перемещение контейнеров перегрузочными машинами могут осуществляться только после установки поворотных штыковых замков в положение "подъем" во всех фитингах контейнера.  13.2.6. Запрещается нахождение людей в момент установки (снятия) контейнеров на железнодорожных платформах и автомобильных прицепах, а также между застропленным и рядом стоящим контейнером (или другим препятствием).  13.2.7. Крепление и раскрепление контейнеров должно производиться под руководством производителя работ. Указанные работы на неспециализированных железнодорожных платформах должны осуществляться в соответствии с техническими условиями погрузки и крепления грузов или по согласованным с железной дорогой схемам крепления, на судах - по указанию судовой администрации.  13.2.8. Работы по креплению (раскреплению) контейнеров второго и последующих по высоте ярусов должны выполняться в соответствии с утвержденной начальником порта инструкцией по охране труда и применением следующих приспособлений:  (01) со специальной крановой подвесной люльки. При этом должны соблюдаться условия, изложенные в п. 4.2.31 настоящих Правил;  (02) без применения люлек - при обеспечении рабочих предохранительными поясами с карабинами, закрепляющимися на спецоттяжках за контейнеры, расположенные внутри штабеля.  13.2.9. Одновременное выполнение работ по погрузке (выгрузке) и крепление (раскрепление) контейнеров на смежных участках палубы и в трюмах универсальных судов запрещается.  13.2.10. Переход с одного контейнера на другой, если расстояние между ними составляет более 0,5 м, должен осуществляться только с помощью переходных трапов (мостиков), оборудованных леерными ограждениями с обеих сторон.  13.2.11. В зимнее время при обледенении контейнеров их крепление (раскрепление) и погрузочно-разгрузочные работы с ними должны выполняться только после очистки крепежных приспособлений и фитингов ото льда и снега горячей водой, паром или другими средствами.  13.2.12. Подъем на контейнер и спуск с него должны производиться по приставной лестнице, оборудованной противоскользящими башмаками и устройствами для закрепления верхнего конца лестницы за контейнер. При этом по лестнице разрешается подниматься только на один ярус контейнеров.  13.2.13. Перед загрузкой контейнер должен быть тщательно осмотрен производителем работ в целях определения надежности и безопасности его эксплуатации.  13.2.14. Для выполнения работ по загрузке (разгрузке) контейнера последний должен устанавливаться так, чтобы четыре фитинга днища находились в одной плоскости во избежание перекоса каркаса и дверей.  13.2.15. В процессе загрузки должны выполняться требования по равномерному размещению груза внутри контейнера во избежание смещения центра тяжести относительно его осей в горизонтальной плоскости. Максимальное допускаемое смещение центра тяжести контейнера относительно его геометрического центра не должно превышать 0,1 длины или ширины контейнера. В случае неполной загрузки контейнера (или его загрузки разнородными грузами) груз должен быть размещен равномерно по площади пола контейнера, отсепарирован и надежно закреплен.  13.2.16. Загрузка (разгрузка) контейнера вручную или комплексно-механизированным способом должна осуществляться с использованием переносных мостиков (типа вагонных), обеспечивающих плавность въезда (выезда) погрузчиков и условия безопасного передвижения портовых рабочих.  13.2.17. Запрещается нахождение людей в контейнере во время движения и маневрирования в нем погрузчика.  13.2.18. В процессе открывания дверей загруженного контейнера рабочие должны находиться с внешней стороны дверей во избежание получения травмы от возможного выпадения груза из контейнера.  13.2.19. Автотранспорт в ожидании погрузки (выгрузки) должен находиться на обозначенных стоянках. Проезд к месту погрузки (выгрузки) разрешается только по команде сигнальщика.  13.2.20. При установке (снятии) контейнера на прицеп, соединенный с автотягачом, водитель должен выйти из кабины и находиться в безопасном месте в зоне видимости оператора крана (водителя автоконтейнеровоза или автопогрузчика) и вне трассы движения указанных машин.  Портальные погрузчики должны подъезжать к прицепу и отъезжать от него только сзади.  13.2.21. Перед расцеплением тягача и прицепа грузовая платформа прицепа должна быть установлена в горизонтальное положение с помощью опорных устройств и надежно заторможена.  13.2.22. При работе погрузчика внутри контейнера, стоящего на полуприцепе, под колеса последнего необходимо ставить колодки, а под опорное устройство - специальные опорные козлы. Разгрузка (загрузка) контейнера на полуприцепе погрузчиком должна осуществляться у специального стола или рампы.  13.2.23. Подключение (отключение) рефрижераторных контейнеров к электроколонкам должны производить только электромонтеры, имеющие квалификационную группу по технике безопасности (электробезопасности) не ниже III.  13.2.24. При перегрузке крупнотоннажных контейнеров на универсальных причалах должны выполняться следующие требования:  (01) на кранах, имеющих переменную грузоподъемность в зависимости от вылета стрелы, крановщик должен быть по телефону, радиотелефону или иным надежным способом информирован о массе каждого перегружаемого контейнера;  (02) применение съемных грузозахватных приспособлений с ручной строповкой должно осуществляться в соответствии с рабочей технологической картой, предусматривающей безопасные приемы выполнения операций по строповке (отстроповке) контейнеров;  (03) запрещается разворачивать контейнер вручную без применения оттяжек или специальных шестов с резиновыми наконечниками;  (04) перегрузка контейнеров спаренными кранами должна осуществляться в соответствии с пп. 4.2.25-4.2.30 настоящих Правил;  (05) размещение контейнеров на универсальных судах должно осуществляться по разработанной и утвержденной пароходством схеме.  13.2.25. При перегрузке крупнотоннажных контейнеров на специализированных перегрузочных комплексах (причалах) должны выполняться следующие требования:  (01) в период выполнения судном швартовных операций причальные перегружатели должны быть установлены в нерабочее положение, а их консоли подняты. Въезд автоконтейнеровозам, погрузчикам и автотранспорту в прикордонную зону в процессе швартовных работ запрещается;  (02) движение всех видов транспорта на контейнерном перегрузочном комплексе должно осуществляться в соответствии с утвержденной схемой движения. Маршруты движения должны быть обозначены соответствующими дорожными знаками стандартного образца, освещенными в темное время суток;  (03) оперативная зона между подкрановыми путями должна быть размечена белой краской для обозначения трасс движения портальных погрузчиков и автотранспорта;  (04) портальные погрузчики и другие средства транспортирования должны уступать дорогу причальным контейнерным перегружателям и козловым кранам, а также перемещаемому ими контейнерному захвату (с грузом или без него);  (05) территория причалов и складских площадок контейнерных перегрузочных комплексов должна быть ограждена с установкой предупредительных знаков;  (06) при производстве погрузочно-разгрузочных работ нахождение людей в местах складирования контейнеров и на трассах движения автоконтейнеровозов и других машин запрещается;  (07) в период отсутствия грузовых работ допускается нахождение лиц производственного персонала на территории складирования контейнеров только с использованием устройств или приспособлений, предупреждающих водителей автоконтейнеровозов и других машин о присутствии человека на складе. К таким устройствам и приспособлениям относятся: сигнальная лампа-мигалка на шесте на ручной тележке (ранцевая), сигнальная лампа-мигалка на шесте на самоходном электрошасси, ранцевый ультразвуковой или электромагнитный передатчик и др. При отсутствии в порту такого рода предупреждающих устройств или приспособлений лица, работающие на участке склада, должны оградить проходы между штабелями, в которых они находятся, с обеих сторон переносным штакетником, окрашенным отличительным цветом, с предупреждающими знаками, освещенными в темное время суток;  (08) запрещается въезжать двум (и более) портальным контейнеровозам в один ряд и в два смежных ряда контейнерного штабеля при разрешенном двухстороннем въезде-выезде в последний;  (09) при передвижении автоконтейнеровоза с контейнером, днище последнего должно находиться от земли или от контейнера нижнего яруса на расстоянии не менее 300 мм.  13.2.26. Все ограничения на въезд контейнеровозов, контейнерных автопогрузчиков и тягачей, вводимые на какой-либо отрезок времени или полную смену, должны быть отражены в наряд-задании. При экстренном введении дополнительных ограничений водители машин должны уведомляться руководителем смены контейнерного перегрузочного комплекса (терминала).  13.2.27. Перемещение на вилах фронтального контейнерного автопогрузчика контейнера, не имеющего проемов для вил, запрещается. Груженые контейнеры разрешается перемещать на вилах только при расстоянии между центрами проемов 2050 ± 50 мм.  Порожние контейнеры разрешается перемещать на видах за вилочные проемы при расстоянии между центрами проемов как 2050 ± 50 мм, так и 900 ± 50 мм. Вилы для взятия контейнера должны иметь ширину не менее 200 мм и входить в вилочные проемы на длину не менее 1825 мм.  13.2.28. При перегрузке среднетоннажных контейнеров (масса брутто до 5 т) необходимо соблюдать следующие требования:  (01) поднимать груженые контейнеры следует только за все имеющиеся на контейнере кольца (проушины). Производить одновременный подъем краном двух и более груженых контейнеров разрешается только с применением специальных траверс;  (02) подъем порожних контейнеров допускается за два кольца (проушины), расположенные по диагонали. При перегрузке порожних контейнеров с использованием сменного грузозахватного органа с дистанционным управлением типа "краб" допускается одновременная строповка от одного до шести контейнеров, суммарная масса которых не превышает грузоподъемности сменного грузозахватного органа. Строповку допускается производить как за два смежных, так и за одно из колец (проушин) контейнера;  (03) способы складирования контейнеров по площади и высоте должны определяться технологическими картами и схемами размещения контейнеров, регламентирующими размеры штабелей;  (04) подъем рабочего на контейнер и спуск с него должны производиться по переносной лестнице;  (05) при температуре воздуха ниже минус 15 °С использование сменного грузозахватного органа с дистанционным управлением типа "краб", имеющего цепные звенья, запрещается;  (06) запрещается перегружать контейнеры с открытыми дверями.  13.2.29. При транспортировании погрузчиком мягких контейнеров не допускается их волочение по покрытию причала, склада.  Захват погрузчика должен быть оборудован устройством, предохраняющим контейнеры от повреждения о грузоподъемник.  13.2.30. Не допускается соприкосновение мягких контейнеров с предметами, имеющими острые грани.  13.2.31. Запрещается производить погрузку и размещение на судне: мягких контейнеров с поврежденными стенками, днищем, петлями стропов.  13.2.32. При формировании погрузчиком штабеля мягких контейнеров, грузоподъемник и колеса погрузчика не должны касаться груза. Формирование штабеля производится с уступами, определяемыми РТК. Нахождение людей на штабеле запрещается.  13.2.33. Отстроповку мягких контейнеров можно производить после того, как груз надежно установлен.  13.3. Грузы в мешках.  13.3.1. Способы укладки мешков на поддоны определяются производителем работ в соответствии с существующей технологией. При перегрузке мешковых грузов строповку следует производить с таким расчетом, чтобы исключить возможность падения мешков при их подъеме.  13.3.2. Разборку штабеля в трюме судна с помощью крана необходимо производить от середины с углублением не более 1,5 м.  13.3.3. Укладывать мешки в вагоне следует с применением погрузчиков или других средств механизации, исключающих ручной труд по подъему и перемещению грузов, за исключением мешковых грузов в слабой таре.  13.3.4. При перемещении мешков с помощью сеток, последние должны надежно охватывать груз, исключая возможность выпадения мешков из сетки.  13.3.5. Запрещается перегрузка мешковых грузов, застропленных стропами "в люльку".  13.4. Кипы.  13.4.1. При перегрузке кип с хлопком, льном и другими легковоспламеняющимися грузами должны выполняться, кроме требований настоящего раздела, также требования РД 31.15.01-89 "Правила морской перевозки опасных грузов".  13.4.2. Перегрузку слабоспрессованных кип или кип с нарушенной упаковкой и с разлохмаченными краями разрешается производить с помощью пригодных для этой цели грузозахватных приспособлений, обеспечивающих надежность строповки и исключающих возможность падения кип.  13.4.3. Транспортирование слабоспрессованных кип погрузчиками должно производиться на специальных листах (ковшах), поддонах, либо с помощью сменных грузозахватных органов, надежно удерживающих груз.  13.4.4. Выборку кип из трюма или штабеля с помощью крана следует производить послойно с углублением не более 1,0 м или в одну кипу. Не разрешается сбрасывать кипы со штабеля.  13.4.5. При загрузке (разгрузке) подпалубных пространств трюма с использованием трюмных погрузчиков допускаются выборка кип и их укладка с углублением по высоте подъема каретки погрузчиком. При этом должны обеспечиваться устойчивость штабеля и безопасность производства работ.  13.4.6. При выгрузке кип натурального каучука зона производства работ на причале (складе) должна быть ограждена и вывешены предупредительные знаки.  13.4.7. Запрещается оставлять в трюмах, вагонах, на складах или на контейнерах неустойчиво лежащие кипы.  13.4.8. При угрозе развала штабеля и падения кип их следует немедленно переложить.  13.5. Грузы в ящиках.  13.5.1. Захваты для ящичных грузов следует применять только при переработке грузов, имеющих достаточно прочную тару. Перемещать груз из надпалубного пространства краном с помощью захватов запрещается.  13.5.2. Укладку ящиков на поддоны следует производить ровными устойчивыми рядами высотой не более 1,8 м, исключая падение груза.  13.5.3. При перемещении и транспортировке грузоподъемными машинами мелкоящичных грузов, уложенных на поддон, верхний ряд ящиков в пакете следует закрепить.  13.5.4. При загрузке автомашин с участием портовых рабочих для укладки груза вручную необходимо использовать грузовые столы, рампы складов или специальные устройства (эстакады).  13.5.5. Грузы в ящиках, основание которых превышает размеры используемых в порту стандартных поддонов, следует перегружать с помощью стальных стропов, а ящики, имеющие специальные приспособления для строповки - с помощью соответствующих съемных грузозахватных приспособлений. Строповку таких грузов нужно производить с учетом специальной маркировки на ящиках, при этом стропы должны располагаться на одинаковом расстоянии от центра тяжести. Укладку ящиков производить на специальные подкладки и прокладки (бруски), обеспечив при этом необходимую устойчивость штабеля и отдельных грузовых мест.  13.6. Грузы в бочках.  13.6.1. Захваты для бочек следует применять при переработке грузов в бочках, имеющих достаточную прочность.  Захваты должны быть подвешены к раме равномерно, перекрутка цепей или тросов при строповке не допускается.  13.6.2. Перегрузка грузов в бочках должна производиться с применением перегрузочных машин. В отдельных случаях при загрузке и разгрузке судов допускается перемещение бочек в подпалубное пространство судна и из подпалубного пространства на просвет люка вручную способом раскатки по сепарации или по специально подкладываемым листам. При ручном перемещении бочек портовые рабочие должны находиться сзади перемещаемых бочек, при этом руки рабочих не должны находиться со стороны торцов бочек.  13.6.3. При скатывании бочек с листа автопогрузчика в вагон, на штабель или в кузов автомашины удерживать автопогрузчиком лист на весу запрещается: лист должен быть установлен на грузовой стол, на пол вагона или другие опорные устройства. Нахождение портовых рабочих в зоне движения скатываемых бочек запрещается.  13.6.4. Выборка и укладка бочек при раскатывании их в подпалубном пространстве вручную должна осуществляться послойно с углублением не более, чем в одну бочку. Способы укладки или разборки бочек с помощью погрузчиков определяются рабочими технологическими картами. Во всех случаях должна быть обеспечена надежная устойчивость штабеля.  13.6.5. Во время погрузки при раскатке бочек в трюме вручную величина проема между верхним уровнем бочек и нижней кромкой комингса трюма должна быть не менее 1,8 м.  13.7. Бумага в рулонах.  13.7.1. Перегрузка бумаги в рулонах должна производиться с помощью перегрузочных машин и специальных грузозахватных приспособлений. Крановые грузозахватные приспособления необходимо навешивать на раму равномерно по ее длине.  13.7.2. При строповке бумаги нельзя допускать перекосов захватов, переплетения и закручивания стропов, соскальзывания полиспастных стропов с блоков.  13.7.3. Деформированные рулоны с поврежденными торцами перегружать с помощью торцевых захватов запрещается.  13.7.4. При складировании рулонов в штабель на поддонах в положении "на торец" установка рулонов разной высоты на одном поддоне запрещается, за исключением поддонов, устанавливаемых на последний верхний ряд штабеля.  13.7.5. Ручная раскатка рулонов допускается только в исключительных случаях; при этом работать следует согласованными движениями с соблюдением безопасных интервалов.  13.8. Трос, кабель в барабанах (катушках).  13.8.1. Перегрузка кабеля и троса в барабанах должна производиться при помощи специальных захватных устройств. Барабаны с кабелем, тросом при выгрузке (погрузке) краном из полувагонов допускается перегружать с помощью специальных стреловых подвесок.  13.8.2. При ручной подкатке и раскатке малогабаритных барабанов работать следует с соблюдением интервалов.  13.8.3. Складирование барабанов на площадке допускается с обязательным подкреплением каждого барабана.  13.9. Лесные грузы.  13.9.1. К работам по перегрузке круглого леса допускаются лица, имеющие квалификацию докера-механизатора и прошедшие обучение безопасным методам и приемам работы с лесными грузами.  13.9.2. Комплектование специализированных бригад по перегрузке круглого леса в портах следует производить с таким расчетом, чтобы на одной технологической линии число рабочих, проработавших на грузовых работах менее 6 месяцев, составляло не более 30 % от общего числа рабочих в технологической линии.  13.9.3. Комплектование бригад для перегрузки круглого леса в портах, а также для перегрузки круглого леса с помощью стропов и из воды должно производиться из числа докеров-механизаторов, прошедших предварительное обучение безопасным методам и приемам работы с лесными грузами на рабочих местах и проработавших на грузовых работах не менее 6 месяцев.  13.9.4. Старшими технологических звеньев (звеньевыми) во всех случаях должны назначаться докеры-механизаторы, имеющие опыт работы с лесными грузами и квалификацию не ниже III класса.  13.9.5. Перегрузку лесных грузов следует по возможности производить пакетным способом с применением специальных грузозахватных приспособлений.  Перегрузка непакетированного круглого леса должна производиться преимущественно с помощью лесных грейферов. Перегрузка круглого леса с помощью стальных стропов допускается только с применением роликовых скоб. Строповка груза производится двумя стропами способом "в удав".  13.9.6. Строповка круглого леса и других лесных грузов длиной до 3,0 м допускается одним стропом "в удав" с применением роликовой скобы.  13.9.7. При погрузке леса из воды в случае ручной строповки для формирования "подъема" должно быть устроено наплавное сооружение, состоящее из бонов. Разрыв между звеньями бонов не должен превышать 250 мм, а их ширина должна быть не менее 1,0 м; верхняя сторона бревен должна покрываться настилом из плотно подогнанных досок толщиной не менее 50 мм или стесываться и не иметь выступающих гвоздей, скоб и т.п.  13.9.8. Ширина переходных бонов или мостков, с которых рабочие проталкивают лес для формирования "подъема", должна быть не менее 1,2 м с настилом из досок толщиной не менее 50 мм.  13.9.9. У места работы по погрузке леса из воды постоянно должны находиться спасательные средства (спасательные круги, линь, багры).  Рабочие, работающие на плотах, должны быть одеты в спасательные жилеты.  13.9.10. При выгрузке леса из воды и выборке его из плотов ("сигар") во избежание перегрузки крана необходимо определять массу "подъема" по объему, относительной плотности древесины и сплоточной ведомости.  Для выборки леса из плотов ("сигар") места работы должны быть обеспечены специальными переносными мостками, имеющими с нижней стороны металлические шипы.  13.9.11. Перед выгрузкой леса из трюмов в воду (погрузкой из воды в трюм) акваторию рабочей зоны следует ограничить специальным ограждением из буев или бонов с соответствующими предупредительными знаками.  13.9.12. При выгрузке леса из трюмов в воду запрещается производить навешивание гаков самоотцепа на качающемся "подъеме". При качке с креном судна более 5° выгрузка запрещается.  13.9.13. Передвижение рабочих по обледенелым и мокрым бревнам на штабелях, платформах, полувагонах, автомашинах и палубах судов при скорости ветра свыше 12 м/с запрещается.  13.9.14. В торце штабелей круглого леса должны быть установлены подпорные устройства, предупреждающие раскатывание (развал) штабеля.  13.9.15. Производить укладку леса на штабель, в трюме или на палубе судна следует ровными рядами, так, чтобы не было откосов, уступов, "колодцев".  13.9.16. Для разворота "подъема" леса в нужном направлении должны применяться багры.  13.9.17. Раскатку бревен следует производить с применением металлических ломов, багров или ручных крючков (багорков).  13.9.18. Для обеспечения безопасности портовых рабочих при загрузке круглого леса в подпалубное пространство судовладелец по согласованию с Государственной инспекцией труда устанавливает норматив свободного пространства между верхним рядом бревен и нижней кромкой комингса трюма (твиндека) по типам судов с учетом их рациональной загрузки и обеспечения безопасности мореплавания.  13.9.19. Подача круглого леса в подпалубное пространство должна производиться при помощи канифас-блоков с соблюдением требований пп. 4.2.14-4.2.15 настоящих Правил.  Работающие в трюме должны находиться в безопасной зоне, в стороне, противоположной движению бревен. Запрещается подравнивание бревен в "подъем" на весу.  13.9.20. При погрузке леса судовыми средствами запрещается одновременно подавать груз в смежные люки грузовых трюмов.  13.9.21. Установка стоек должна производиться с применением судовых или береговых грузоподъемных средств.  13.9.22. При строповке леса грузовые стропы должны находиться на равном расстоянии от торцов "подъема", исключающем перекос, но не менее 0,5 м и не более половины длины подъема, заключенного между стропами.  13.9.23. При перегрузке леса запрещается:  (01) ходить по бревнам, приподнятым стропом;  (02) находиться в просвете люка трюма;  (03) производить раскатку леса без применения багров, ломов или ручных багорков;  (04) держать стропы в натянутом состоянии в момент отдачи болта роликовой скобы грузового стропа;  (05) подавать лес в подпалубное пространство путем раскачивания "подъема";  (06) применять "восьмерки" вместо роликовых скоб.  13.9.24. Перегрузка круглого леса с помощью грейферов должна производиться с соблюдением следующих условий:  (01) грейфер должен полностью заполняться бревнами и обжимать их, исключая возможность выпадения отдельных бревен. При зажатии отдельных бревен челюстями грейфера, крановщик должен произвести повторный захват груза;  (02) снятие и установка стоек с помощью грейфера запрещается;  (03) выгрузка леса и снятие "шапки" с платформ и полувагонов разрешается только после освобождения груза от крепежных стяжек и материалов и принятия мер по предотвращению падения бревен.  13.9.25. Складирование круглого леса производить в соответствии с Приложением 3.  Допускается складирование короткомерного леса длиной до 1,0 м и дров "навалом" и "конусом" с помощью лесного грейфера. Нахождение людей на таких штабелях запрещается.  13.9.26. При перегрузке лесных грузов с помощью лесного грейфера нахождение людей на штабеле, в проходах, проездах между штабелями и в зоне перемещения груза запрещается.  13.9.27. Укладка леса грейферами в штабели без прокладок производится при условии, что штабель размещается между достаточно прочными подпорными стойками, а высота штабеля не превышает высоту подпорных устройств. Разборка таких штабелей вручную не допускается.  13.9.28. При перегрузке круглого леса с использованием торцевальной машины необходимо выполнять следующие требования:  (01) управление работой торцевальной машины должно быть дистанционным;  (02) для управления работой торцевальной машины назначается портовый рабочий, имеющий удостоверение на право управления, удостоверение сигнальщика и II квалификационную группу по электробезопасности;  (03) работа по торцеванию леса должна производиться без применения ручного труда.  13.9.29. Выгрузка "шапок" полувагонов и платформ должно производиться двумя стропами в "люльку"; снятие стяжек и других крепежных материалов "шапки" производится на причале (складе).  13.9.30. При необходимости расформирования "шапок" на полувагоне или платформе перед выгрузкой следует произвести раскрепление "шапки", снятие крепежных материалов, принимая меры, предупреждающие возможный развод (раскатывание) бревен.  13.9.31. Выгрузка короткомерного леса через люки крытых вагонов запрещается.  13.9.32. Перегрузка балансов при помощи автопогрузчиков без предварительного их пакетирования или применения специальных захватов запрещается.  При перегрузке автопогрузчиком пакетов с короткомерным круглым лесом подъем и перемещение пакетов с нарушенной обвязкой не допускаются.  13.9.33. Конструкция мерных станков для пропсов, балансов и другого леса должна обеспечивать свободное навешивание стропов на пакет ("подъем").  13.9.34. При работах, связанных с передвижением портовых рабочих по мокрому и скользкому лесу, необходимо пользоваться специальной обувью или специальными приспособлениями, предупреждающими скольжение ног.  13.9.35. Шпалы и другие лесоматериалы, обработанные креозотом или другими антисептиками, должны поступать и перегружаться в порту только в пакетированном виде.  13.10. Фанера в пачках.  13.10.1. Перегрузка фанеры в пачках должна производиться с помощью специальных грузозахватных приспособлений.  13.10.2. Применяемые распорные шашки между пачками фанеры должны быть одинаковыми по высоте. Запрещается сбрасывать их в трюм или оставлять на пачках фанеры во время их перемещения краном.  13.11. Металлы.  13.11.1. Погрузка (выгрузка) чугуна в чушках на судно с использованием электромагнитов запрещена. Загрузка судов осуществляется с помощью грейферов или ковшей с односторонним надежно действующим самоотцепом. Загрузка и разгрузка ковшей должна быть механизирована.  13.11.2. Штивка чугуна в трюме судна должна производиться с помощью штивующих ковшей, электромагнитов или других средств, исключающих использование ручного труда.  13.11.3. При выполнении отдельных ручных работ при перегрузке металлов и сплавов в чушках рабочие должны обеспечиваться сеточными очками, прочными рукавицами и обувью с жестким носком для защиты пальцев ног от ушибов.  13.11.4. Запрещается поддерживать пакет или поправлять (подравнивать) сместившиеся чушки в пакете при транспортировании, а также находиться в непосредственной близости от пакета в момент его опускания и подъема перегрузочной машиной.  13.11.5. Перегрузка проката и труб длиной свыше 8 м должна производиться в соответствии с требованиями пп. 13.1.1-13.1.6 настоящих Правил.  13.11.6. При выгрузке длинномерного проката и труб с железнодорожных платформ и полувагонов застропленный пакет разрешается поднимать краном только после того, как портовые рабочие сойдут с платформы (полувагона) и возьмут в руки оттяжки. Допускается применение багров.  13.11.7. При перемещении металла в связках краном портовые рабочие, разворачивающие пакет с помощью оттяжек, должны находиться вне зоны движения груза.  13.11.8. Перегрузка листового проката должна производиться с применением специальных грузозахватных приспособлений.  13.11.9. Строповка пакетов и пачек за обвязочные пояса и другие приспособления для строповки разрешается в соответствии с п. 4.11.1.8 настоящих Правил. Об этом должно быть записано в РТК или ВТИП.  13.11.10. Трубы диаметром до 700 мм, прокат россыпью или в связках (пакетах) следует выгружать специальными грузозахватными приспособлениями или стальными стропами с роликовыми скобами со строповкой способом "в удав".  13.11.11. Перегрузка труб большого диаметра от 701 мм и свыше должна производиться с использованием специальных грузозахватных приспособлений.  13.11.12. Перегрузка длинномерных труб и проката, имеющих габаритные размеры, близкие к размерам люка, должна производиться высококвалифицированными крановщиками со стажем работы на кране не менее 2-х лет по командам сигнальщиков, имеющих квалификацию докера-механизатора не ниже III класса.  Перемещение груза краном в районе комингса люка следует осуществлять на минимальной скорости. При этом расстояние между перемещаемым грузом и комингсом люка должно быть не менее 1 м.  При невозможности выполнить эти условия перегрузку указанных грузов необходимо производить в соответствии с требованиями п. 13.1.4 настоящих Правил.  13.11.13. Перегрузку труб большого диаметра (свыше 1200 мм) следует производить с помощью автоматических крановых грузозахватов.  Использование торцевых крановых грузозахватов с ручной строповкой допускается только при выгрузке (погрузке) труб из грузовых помещений судов, при рейдовой перегрузке и из полувагонов, когда применение автоматических грузозахватов невозможно из-за их конструктивных особенностей.  13.11.14. Перегрузка фигурных труб неправильной формы должна производиться стальными стропами с роликовыми скобами или специальными грузозахватными приспособлениями, обеспечивающими надежность захвата труб и безопасность их перемещения перегрузочными машинами.  13.11.15. Способы перегрузки и складирования труб большого диаметра в каждом конкретном случае должны определяться рабочими технологическими картами для данного варианта работ с указанием мер безопасности.  13.11.16. Расформирование штабеля труб большого диаметра следует производить поярусно с углублением в одну трубу. Запрещается выгружать трубы нижележащего" ряда (яруса) при наличии труб в вышележащем ряде (ярусе).  13.11.17. При выгрузке последнего ряда (яруса) непакетированных труб из трюма судна трубы, остающиеся на пайоле, должны быть надежно подклинены с помощью штатных устройств. Не допускается для подклинивания использовать случайные предметы.  13.11.18. Запрещается нахождение людей между незакрепленными трубами, а также между трубами и бортом судна (стенкой, переборкой и другими предметами).  13.12. Навалочные грузы и зерно.  13.12.1. Выборка груза подкопом не допускается. В случае образования на поверхности штабеля твердой корки груз следует разрыхлять. Способы и методы безопасного рыхления груза должны быть указаны в РТК.  13.12.2. Перегрузка навалочных грузов должна производиться только механизированным способом.  13.12.3. При выгрузке сыпучих грузов из крытых вагонов снимать закладной щит следует вдвоем.  13.12.4. При погрузке судов пылящими грузами раскрывать груженый грейфер над люками на высоте более 2,0 м запрещается.  13.12.5. При выгрузке зерна, обработанного фумигантом, вход людей в грузовые помещения судна допускается после заключения токсикологической лаборатории санитарно-эпидемиологической станции, либо лаборатории фумигационного отряда с разрешения администрации судна и обеспечения принудительной вентиляции с подачей не менее 5 воздухообменов в час.  13.12.6. Допуск портовых рабочих в грузовые помещения при возобновлении погрузочно-разгрузочных работ после перерывов длительностью более 8 часов может быть разрешен после лабораторной проверки воздушной среды помещений на наличие и концентрацию вредных газов.  13.12.7. Портовые рабочие, занятые на перегрузке фумигированного зерна, должны быть обеспечены средствами индивидуальной защиты. В местах производства работ запрещается курить, пить воду и принимать пищу.  13.12.8. Для обеспечения безопасного спуска (подъема) людей в трюма выгрузка и штивка груза в первую очередь должна производиться со стороны штатных судовых трапов.  13.12.9. Нахождение людей на откосе осыпающегося груза запрещается. При зачистке бортов и переборок судна от груза необходимо принять меры по предотвращению возможности падения людей с откоса и засыпания их грузом.  13.12.10. Нахождение людей в трюме при работе крана с грейфером запрещается. Вход в трюм должен быть закрыт и установлен запрещающий знак "Воспрещается вход (проход)". Исключение составляет работа грейфера при зачистке трюма. Порядок работы определяется РТК.  13.12.11. Одновременная работа грейфера и штивующей машины, а также штивующей машины (штивующего устройства, навешенного на кран) и людей запрещается.  13.12.12. Не допускается забрасывание грейферов под палубы и твиндеки; грузовые канаты при работе грейфера должны находиться в вертикальном положении.  13.12.13. Разворот в нужном направлении штивующего устройства, навешиваемого на портальный кран, производится портовым рабочим, находящимся на верхней палубе, с помощью оттяжки, закрепленной к штивующему устройству.  13.12.14. Перед возобновлением работы крана штивующая машина должна быть убрана из трюма на причал или установлена в подпалубном пространстве, а водитель должен выйти из трюма на палубу.  13.12.15. При погрузке навалочных грузов по ссыпным трубам, лоткам и тому подобным устройствам, а также при работе бросателей (триммеров) пребывание людей в трюмах запрещается.  Нахождение людей против загребающих устройств штивующих машин во время их работы запрещается.  13.12.16. Начинать подачу зерна в трюм следует по указанию сигнальщика после удаления людей из трюма. Количество и последовательность подачи зерна в трюм судна определяются перед началом погрузки с учетом способа и объема штивки.  13.12.17. Устройство шифтингов в трюмах судов производится под руководством и контролем судовой администрации в соответствии с планом загрузки судна и Правилами перевозки зерновых и других сыпучих грузов на морских судах.  13.12.18. Ответственность за безопасность труда при устройстве шифтингов возлагается на производителя работ, производящего их сборку.  13.12.19. Рабочий, управляющий перегрузочной машиной при перегрузке навалочных грузов, должен располагаться по возможности с наветренной стороны.  13.12.20. Переход людей по сыпучему грузу, имеющему большую текучесть и способность засасывания (льняное семя, просо, апатитовый концентрат и т.п.), может быть разрешен только при условии устройства на нем специальных трапов и настилов из досок на всем пути передвижения. При этом люди должны иметь предохранительный пояс со страховочным канатом, закрепленным на палубе, а у комингса люка должны выставляться наблюдающие для немедленного оказания помощи находящимся в трюме.  13.12.21. Производство взрывных работ для рыхления слежавшихся насыпных грузов (соли и т.п.) разрешается только после соответствующей подготовки и выполнения требований "Единых правил безопасности при взрывных работах".  13.13. Строительные материалы.  13.13.1. Способ укладки кирпича на поддонах должен исключать возможность его падения при перемещении пакетов перегрузочными машинами.  13.13.2. Подъем кирпича на поддонах без ограждения разрешается производить при погрузке и разгрузке (на землю) автомашин при условии удаления людей из зоны перемещения груза. Хранение кирпича на складе следует осуществлять на поддонах.  13.13.3. Перегрузка камня должна производиться механизированным способом. При перегрузке камня с помощью ковшей последние должны быть оборудованы односторонними самоотцепами или приспособлениями, обеспечивающими полное высыпание груза.  13.13.4. Присутствие людей в зонах перегрузки камня запрещается.  13.13.5. Загрузка камня в ковши должна производиться механизированным способом. Ковши следует загружать таким образом, чтобы исключалась возможность падения камней при перемещении. Навалка камня вручную запрещается.  13.13.6. Перегрузка строительных материалов в таре (бочках, ящиках, мешках) или пакетах должна производиться с учетом выполнения требований безопасности при переработке соответствующей категории грузов, изложенных в настоящих Правилах.  13.13.7. Перегрузку и складирование крупногабаритных железобетонных конструкций следует производить в соответствии с требованиями раздела 13.1 настоящих Правил.  13.13.8. Способы строповки должны во всех случаях исключать возможность падения конструкций или их излома.  13.13.9. При перемещении железобетонных конструкций, блоков мрамора и гранита необходимо принимать меры, препятствующие их раскачиванию, вращению. Зона перемещения конструкций должна быть обозначена хорошо видимыми предупредительными знаками.  13.14. Животные, птицы и сырые животные продукты.  13.14.1. Порты, в которых производится систематическая погрузка или выгрузка животных и птиц, должны иметь соответствующее оборудование (причал, скотозагоны, изоляторы, навесы и водопой), а также помещение для ветеринарного надзора и проводников.  13.14.2. Администрация порта обязана извещать представителей ветсаннадзора о предстоящей погрузке или выгрузке животных. При перегрузочных работах следует руководствоваться требованиями сборника 4-М "Общие и специальные правила перевозки грузов" (раздел 47 "Правила морской перевозки животных, птиц и сырых животных продуктов").  13.14.3. Перегрузка скота и зверей должна производиться под наблюдением проводников клиента или специально обученных лиц, имеющих знания и опыт по уходу за животными.  Перегрузочные средства и приспособления (платформы, вагонные мостики, сходни, носилки и т.п.) должны быть чистыми, сходни должны иметь ограждения со сплошной зашивкой.  13.14.4. При выявлении у животных признаков заболеваний необходимо об этом поставить в известность представителя санитарной инспекции.  13.14.5. Перегрузку животного сырья следует производить с соблюдением профилактических мероприятий, не создавая пыли на судне и на складе. Бросать тюки и пачки кожсырья запрещается.  13.14.6. Место, где находились грузы, все проходы и трапы, мостики и спуски после работы с животным сырьем, а также после перегрузки животных следует тщательно убрать с помощью мокрых стружек и опилок или с водой, не поднимая при этом пыли.  13.14.7. Все перегрузочные работы с сырыми животными продуктами должны производиться в установленных для этой цели средствах индивидуальной защиты, работа в которых с другими грузами запрещается.  13.14.8. Для хранения указанных средств индивидуальной защиты в портах должны быть отведены особые места.  13.15. Мороженное мясо в тушах.  13.15.1. Перегрузка мяса в тушах, не имеющих специальных устройств для строповки, должна производиться с помощью специальных ковшей или грузовых сеток. Перегрузка туш, имеющих специальные приспособления для строповки, должна производиться с помощью крановой подвески с гачками.  13.15.2. При массе грузовых мест более 50 кг для формирования подъема следует использовать судовой кран (стрелы), оснащенный многостропной подвеской. Застропка отдельных туш производится с помощью кольцевых стропов способом "в удав".  13.15.3. Выгрузка мяса должна производиться послойно по всей площади трюма с углублением не более 1,5 метра.  13.15.4. Перед началом расформирования слоя туш следует проверить состояние укладки груза и при обнаружении неустойчиво лежащих туш поправить их с помощью крючков (шестов).  13.15.5. Загрузка ковша должна производиться плотными рядами туш, исключающих их выпадение.  13.15.6. Выгрузка мяса из подпалубного пространства должна производиться уступообразно. При снятии туш верхнего слоя должна обеспечиваться устойчивость соседних туш, в противном случае туши необходимо стаскивать на нижележащий слой с помощью крючка длиной не менее 1,0 м, находясь сбоку от стаскиваемой туши.  В местах нахождения докеров и формирования "подъема" должны быть уложены фальшпайолы.  13.15.7. При отсутствии грузовых рамп при погрузке туш в вагоны или автотранспорт необходимо применять грузовые столы.  13.15.8. Укладку туш в вагоне следует производить плотными рядами, исключающими их самопроизвольное скольжение.  13.15.9. Докеры трюмного и вагонного звеньев должны быть одеты в чистую теплую спецодежду и халаты, на обувь надеваются бахилы (брезентовые чулки).  14. МЕДИЦИНСКОЕ ОБЕСПЕЧЕНИЕ ПРИ РАБОТАХ В ПОРТАХ  14.1. В местах производства работ должны находиться аптечки для оказания первой помощи пострадавшим, защищенные от попадания в них пыли, влаги и т.д. Количество аптечек, их комплектность устанавливается руководителем предприятия (подразделения) совместно с медицинским работником, обслуживающим порт на основании "Типового руководства по комплектации аптечек первой медицинской помощи" (Приложение 10).  14.2. В аптечке первой помощи должна находиться инструкция по ее применению.  14.3. Аптечки первой помощи пополняются после каждого случая пользования ими.  14.4. Комплектность и состояние аптечек первой помощи проверяется не реже одного раза в месяц службой охраны труда порта совместно с медицинским работником, обслуживающим порт.  14.5. При выполнении работ на берегу 25-ю и более рабочими, один из них должен быть обучен оказанию первой медицинской помощи и иметь удостоверение, выданное медицинским учреждением.  При выполнении работ на неошвартованном у берега судне это требование распространяется при наличии на нем 10-ти и более рабочих.  14.6. В портах со списочной численностью от 50 до 300 работающих кроме аптечек первой медицинской помощи оборудуются медицинские пункты, при списочной численности более 300 человек - фельдшерские здравпункты.  14.7. Лица, занятые на работах с вредными и неблагоприятными производственными факторами, должны проходить предварительные (при поступлении на работу) и периодические медицинские осмотры.  14.8. Перечень работ и неблагоприятных производственных факторов, при которых обязательны медицинские осмотры трудящихся, а также периодичность этих осмотров регламентируется соответствующим приказом Министерства здравоохранения и медицинской промышленности Российской Федерации.     ПРИЛОЖЕНИЕ 1  к настоящим Правилам  (справочное)  ТЕРМИНЫ И ОПРЕДЕЛЕНИЯ  ТЕРМИН  ОПРЕДЕЛЕНИЕ  1. Безопасное расстояние  Наименьшее допустимое расстояние между работающим и источником опасности, необходимое для обеспечения безопасности работающего (ГОСТ 12.0.002-80)  2. Безопасность труда  Состояние условий труда, при котором исключено воздействие на работающих опасных и вредных производственных факторов (ГОСТ 12.0.002-80)  3. Вредное вещество  Вещество, которое при контакте с организмом человека в случае нарушения требований безопасности может вызвать производственные травмы, профессиональные заболевания или отклонения в состоянии здоровья, обнаруживаемые современными методами как в процессе работы, так и в отдельные сроки жизни настоящего и последующего поколений (ГОСТ 12.1.007-76)  4. Вредные вещества однонаправленного действия  Вещества, обладающие одинаковым механизмом действия на человека. Заключение об однонаправленности действия веществ определяется органами государственного санитарного надзора (ГОСТ 12.1.005-88)  5. Вредный производственный фактор  Производственный фактор, воздействие которого на работающего в определенных условиях приводит к заболеванию или снижению работоспособности (ГОСТ 12.0.002-80)  6. Грузоподъемные механизмы  Неподвижные или подвижные механизмы для обработки грузов, включая расположенные на берегу механические платформы, которые используются на берегу или на борту судна для поднятия или опускания грузов или их переноса с одного места на другое в подвешенном или поддерживаемом состоянии  7. Грузоподъемное приспособление  Приспособление, посредством которого груз может крепиться и грузоподъемному механизму, но которое не является неотъемлемой частью этого механизма или груза  8. Длинномерные грузы  Грузы в таре или без упаковки, длина отдельного места которых составляет 8 м и более  9. Доступ  Свободный вход в трюма, другие помещения судна и выход из этих помещений  10. Знаки безопасности труда  Знаки, предназначенные для предупреждения работающих о возможной опасности, о необходимости применения соответствующих средств защиты, а также разрешающие или запрещающие определенные действия работающих (ГОСТ 12.0.002-80)  11. Зона острого действия  Отношение средней смертельной концентрации вредного вещества к минимальной (пороговой) концентрации, вызывающей изменение биологических показателей на уровне целостного организма, выходящих за пределы приспособительных физиологических реакций  12. Зона хронического действия  Отношение минимальной (пороговой) концентрации, вызывающей изменение биологических показателей на уровне целостного организма, выходящих за пределы приспособительных физиологических реакций, к минимальной (пороговой) концентрации, вызывающей вредное действие в хроническом эксперименте по 4 час. пять раз в неделю на протяжении не менее четырех месяцев  13. Компетентное лицо  Лицо, обладающее знаниями и опытом, необходимыми для выполнения одной или нескольких конкретных задач, признанное компетентными органами  14. Компетентный орган власти  Министерство, государственное учреждение или администрация, наделенная полномочиями издавать правила, распоряжения или инструкции, имеющие силу закона  15. Крупногабаритные грузы  Грузы, объем отдельного места которых превышает 18 м3  16. Машины непрерывного транспорта  Конвейеры, элеваторы, устройства пневматического и гидравлического транспорта и подобные им транспортирующие машины  17. Опасные грузы  Вещества и предметы, которые вследствие их специфических свойств могут при транспортировке, выполнении погрузочно-разгрузочных работ и хранении послужить причиной взрыва, пожара или повреждения транспортных средств, складов, устройств, зданий и сооружений, а также гибели, увечья, отравления, ожогов, облучения или заболевания людей и животных (ГОСТ 19433-88)  18. Опасная зона  Пространство, в котором возможно воздействие на работающего опасного и (или) вредного производственных факторов (ГОСТ 12.0.002-80)  19. Опасная зона работы крана  Площадь, образуемая проекцией перемещаемого краном груза и ограниченная траекторией движения его наружных точек. Граница опасной зоны определяется расстоянием по горизонтали от места возможного падения груза при его перемещении. Это расстояние при максимальной высоте подъема груза до 20 м должно быть не менее 7 м, а при высоте подъема свыше 20 м - не менее 10 м  20. Опасный производственный фактор  Производственный фактор, воздействие которого на работающего в определенных условиях приводит к травме или другому внезапному резкому ухудшению здоровья (ГОСТ 12.0.002-80)  21. Ориентировочный безопасный уровень воздействия вредных веществ (ОБУВ вредных веществ)  Гигиенический уровень вредных веществ, временно установленный на основе расчета по физико-химическим свойствам (ГОСТ 12.0.002-80)  22. Ответственное лицо  Лицо, назначенное администрацией порта, предпринимателем, капитаном судна в зависимости от обстоятельств, в качестве ответственного за выполнение одной или нескольких конкретных задач и которое обладает достаточными знаниями, опытом и необходимым авторитетом для их выполнения  23. Охрана труда  Система законодательных актов, социально-экономических, организационных, технических, гигиенических и лечебно-профилактических мероприятий и средств, обеспечивающих безопасность, сохранение здоровья и работоспособности человека в процессе труда (ГОСТ 12.0.002-80)  24. Перегрузочные машины  Краны всех типов, перегружатели всех типов (контейнерные, зерновые и др.), авто- и электропогрузчики, ковшовые погрузчики, погрузчики с отвальным конвейером, вагонные н трюмные машины, конвейеры, грузовые лифты, тягачи, тракторы, прицепы (трейлеры), низкорамные полуприцепы (роллтрейлеры), передвижные пневмоустановки и другие машины со всеми видами сменных грузозахватных органов для производства погрузочно-разгрузочных работ (исключая автотранспорт)  25. Портовые работы  Работы (или связанные с ней служебные обязанности), выполняемые на берегу и на борту судна при загрузке или разгрузке любого судна, за исключением военных кораблей, в морском или речном порту, гавани, на причале, верфи, пирсе или другом подобном месте  26. Портовый рабочий  Лицо, занятое на портовых работах  27. Предельно допустимые концентрации вредных веществ в воздухе рабочей зоны (ПДК)  Концентрации, которые при ежедневной (кроме выходных дней) работе в течение 8 час или при другой продолжительности, но не более 41 часа в неделю, в течение всего рабочего стажа не могут вызвать заболеваний или отклонений в состоянии здоровья, обнаруживаемых современными методами исследований в процессе работы или в отдельные сроки жизни настоящего и последующих поколений (ГОСТ 12.1.005-88)  28. Предельно допустимый уровень производственного фактора (ПДУ)  Уровень производственного фактора, воздействие которого при работе установленной продолжительности в течение всего трудового стажа не приводит к травме, заболеванию или отклонению в состоянии здоровья в процессе работы или в отдельные сроки жизни настоящего и последующего поколений (ГОСТ 12.0.002-80)  29. Производитель работ  Инженерно-технические работники (стивидоры, прорабы, мастера, сменные начальники складов и т.п.), а также бригадиры (звеньевые) - стивидоры, обеспечивающие организацию и ведение работ с использованием грузоподъемных машин, имеющие удостоверение лица, ответственного за безопасное производство работ по перемещению грузов кранами  30. Производственный перегрузочный комплекс (ППК)  Основное производственное подразделение морского торгового порта, выполняющее погрузочно-разгрузочные работы и все операции, связанные с перегрузкой грузов и обработкой транспортных средств. Производственный перегрузочный комплекс представляет собой группу специализированных по направлениям перевозок или по родам грузов, причалов (может быть и один причал) с необходимым для круглосуточной обработки судов и вагонов количеством соответствующего подъемно-транспортного оборудования, складов и других производственных мощностей и трудовых ресурсов  31. Рабочая зона  Пространство, ограниченное на высоте 2 м над уровнем пола или площадки, на которых находятся места постоянного или непостоянного (временного) пребывания работающего (ГОСТ 12.1.005-88)  32. Рабочая зона перегрузочной машины  Пространство, в котором совершаются рабочие и холостые движения машины и ее составляющих частей, включая грузозахватный орган  33. Рабочее место  Зона постоянного или временного пребывания работающих, оснащенная необходимыми техническими средствами, в которой совершается трудовая деятельность исполнителя или группы исполнителей, совместно выполняющих одну работу или операцию  34. Сменные грузозахватные органы  Крюк, грейфер, спредер, грузоподъемный электромагнит, вилы погрузчика, грузозахватные устройства погрузчика с гидравлическим (пневматическим) приводом, а также другие грузозахватные устройства, соединенные с грузовыми канатами (цепями) или подъемным устройством грузоподъемной машины  35. Специализированный перегрузочный комплекс  Совокупность технических средств и инженерных сооружений (причалов, складов и др.), специального подъемно-транспортного и иного оборудования, предназначенных для перегрузки конкретных однородных грузов (лесных, навалочно-насыпных, контейнеров и т.п.) и (или) обработки специализированных судов (контейнеровозов, с вертикальным и горизонтальным способом погрузки-выгрузки, судов лихтеровозной системы и т.п.)  36. Средство индивидуальной защиты  Средство, предназначенное для защиты одного работающего (ГОСТ 12.0.002-80)  37. Средства укрупнения грузовых мест  Все типы поддонов, пакетирующие стропы внутрипортового обращения и находящиеся на балансе портов, а также многооборотные и разовые, принадлежащие грузоотправителям, судовладельцам и другим участникам транспортного процесса  38. Съемные грузозахватные приспособления  Универсальные стропы, ковши, сетки, рамы, канатные и цепные стропы с крюками, скобами, карабинами и т.п., контейнерные захваты, захваты для труб и другие грузозахватные устройства, не относящиеся к сменным грузозахватным органам  39. Требования безопасности труда  Требования, установленные законодательными актами, нормативно-технической документацией, правилами и инструкциями, выполнение которых обеспечивает безопасность работающих (ГОСТ 12.0.002-80)  40. Тяжеловесные грузы  Грузы массой отдельного места более 10 тн, а также грузы, превышающие грузоподъемность применяемого в перегрузочном процессе грузоподъемного устройства  41. Уполномоченное лицо  Лицо, уполномоченное администрацией порта, предпринимателем, капитаном судна или ответственным лицом для выполнения определенной задачи или задач и обладающее необходимыми техническими знаниями и опытом  ПРИЛОЖЕНИЕ 2  к настоящим Правилам  (справочное)  ПЕРЕЧЕНЬ ГОСУДАРСТВЕННЫХ СТАНДАРТОВ, УЧТЕННЫХ В ПРАВИЛАХ,  по состоянию на 01 января 1996 г.  ОБОЗНАЧЕНИЕ  НАИМЕНОВАНИЕ  ГОСТ 8.002-86  Государственный надзор и ведомственный контроль за средствами измерений  ГОСТ 8.5 13-84  Проверка средств измерений.  ГОСТ 12.0.002-80  ССБТ. Термины и определения  ГОСТ 12.0.004-90  Организация обучения безопасности труда. Общие положения.  ГОСТ 12.0.005-84  ССБТ. Метрологическое обеспечение в области безопасности труда. Основные положения  ГОСТ 12.1.005-88  ССБТ. Общие санитарно-гигиенические требования к воздуху рабочей зоны  ГОСТ 12.1.007-76  ССБТ. Вредные вещества. Классификация и общие требования безопасности  ГОСТ 12.1.014-84  ССБТ. Воздух рабочей зоны. Метод измерений концентраций вредных веществ индикаторными трубками  ГОСТ 12.1.016-79  ССБТ. Воздух рабочей зоны. Требования к методикам измерения концентраций вредных веществ  ГОСТ 12.2.013.0-91  Машины ручные электрические. Общие требования безопасности и методы испытаний  ГОСТ 12.2.022-80  ССБТ. Конвейеры. Общие требования безопасности  ГОСТ 12.3.009-76  Работы погрузочно-разгрузочные. Общие требования безопасности  ГОСТ 12.4.026-76  ССБТ. Цвета сигнальные и знаки безопасности  ГОСТ 12.4.089-86  ССБТ. Строительство. Пояса предохранительные. Общие технические требования  ГОСТ 17.2.3.01-86  Охрана природы. Атмосфера. Правила контроля качества воздуха населенных пунктов  ГОСТ 17.2.4.02-81  Охрана природы. Атмосфера. Общие требования к методам определения загрязняющих веществ  ГОСТ 30055-93  Канаты из полимерных материалов и комбинированные. Технические условия  ГОСТ 3241-91  Канаты стальные. Технические условия  ГОСТ 9078-84  Поддоны плоские. Общие технические условия  ГОСТ 9557-87  Поддон плоский деревянный размером 800´1200 мм. Технические условия  ГОСТ 9570-84  Поддоны ящичные и стоечные. Общие технические условия  ГОСТ 10807-78  Знаки дорожные. Общие технические условия  ГОСТ 13508-74  Разметка дорожная  ГОСТ 18477-79  Контейнеры универсальные. Типы, основные параметры и размеры  ГОСТ 19433-88  Грузы опасные. Классификация и маркировка  ГОСТ 21391-84  Средства пакетирования. Термины и определения  ГОСТ 21650-76  Средства скрепления тарно-штучных грузов в транспортных пакетах. Общие требования  ГОСТ 24258-88  Средства подмащивания. Общие технические условия
	4.11.4. Растительные канаты. 4.11.4.1. Растительные канаты, применяемые для изготовления грузовых сеток, стропов или других съемных грузозахватных приспособлений, должны соответствовать ГОСТ 30055 и иметь коэффициент запаса прочности не менее 8.  4.11.4.2. Перед применением и в процессе эксплуатации растительные канаты и изготовленные из них съемные грузозахватные приспособления подлежат визуальному осмотру на истирание, наличие порванных волокон или порезов, уменьшение первоначального диаметра, внутренний износ между прядями, порчу волокон, обесцвечивание и другие дефекты. Редко используемые стропы осматриваются в зависимости от вида работ, но не реже одного раза в три месяца.  Выбракованные канаты подлежат изъятию из эксплуатации и уничтожению.  4.11.4.3. Заплетка петли у растительных канатов должна иметь не менее 3 полных и 2 половинных пробивок.  4.11.4.4. Запрещается сращивать растительные канаты, используемые для съемных грузозахватных приспособлений и грузовых сеток.  4.11.4.5. Не рекомендуется использовать стропы из растительных канатов для перемещения грузов с острыми кромками. При наличии последних необходимо тщательно предохранять канаты от контакта с ними.  4.11.4.6. Растительные канаты, применяемые для грузовых работ, следует оберегать от действия кислот, щелочей, пара и воздействия высоких температур.  Подвергшиеся воздействию или подозреваемые в контакте с агрессивными веществами (кислоты, щелочи и т.п.) канаты должны быть изъяты из эксплуатации.  4.11.4.7. При эксплуатации канатов и съемных грузозахватных приспособлений не допускается их влажное замораживание.  4.11.4.8. Сушку и хранение растительных канатов необходимо производить в хорошо проветриваемом помещении подвешенными на деревянных подставках или оцинкованных крюках и удаленными от источников тепла.  4.11.4.9. Диаметр блока, измеряемого по дну канавки, должен быть не менее 6 диаметров каната. Глубина канавки блока должна быть не менее 1/3 диаметра каната, а ширина желоба - не менее диаметра каната.  4.11.5. Синтетические и полусинтетические канаты, ленты. 4.11.5.1. Возможность и условия применения синтетических и других материалов для изготовления съемных грузозахватных приспособлений устанавливаются предприятием на основе разработанной им технической документации.  4.11.5.2. На расчет, изготовление, испытание и браковку съемных грузозахватных приспособлений с применением синтетических и полусинтетических канатов должны быть утверждены технические условия. Расчетный коэффициент запаса прочности должен быть не менее 8.  4.11.5.3. Синтетические и полусинтетические канаты, ленты должны иметь свидетельство (сертификат) завода-изготовителя с указанием маркировки каждой партии.  4.11.5.4. Эксплуатация съемных грузозахватных приспособлений, изготовленных из синтетических и полусинтетических материалов, может производиться при температурах от - 40° до + 45 °С.  4.11.5.5. Периодический осмотр и браковка съемных грузозахватных приспособлений, изготовленных из синтетических и полусинтетических материалов, должны производиться в соответствии с требованиями п. 4.11.1.5.  4.11.5.6. Перед каждым применением съемных грузозахватных приспособлений, изготовленных из синтетических и полусинтетических материалов, должен производиться их визуальный осмотр.  4.11.5.7. Съемные грузозахватные приспособления, изготовленные из синтетических и полусинтетических материалов, должны выбраковываться и изыматься из эксплуатации при наличии:  (01) продольных, наклонных и поперечных разрезов, надрывов и проколов, разрушающих более 10 % нитей основы (с комбинированным переплетением крученых нитей);  (02) полного или частичного разрыва продольных или поперечных нитей с простым переплетением;  (03) значительного истирания, вызвавшего отрыв нитей;  (04) загрязнения волокон, нитей и прядей, вызвавшее их жесткость, ломкость и т.п.  4.11.5.8. При производстве перегрузочных работ с помощью съемных грузозахватных приспособлений, изготовленных из синтетических и полусинтетических материалов, запрещается:  (01) применять стропы, ленты при наличии дефектов, указанных в п. 4.11.5.7;  (02) применять стропы, ленты со следами мазутных и масляных пятен;  (03) допускать трения об острые угловые металлические поверхности;  (04) перегружать химические грузы, оказывающие разрушающее действие на синтетические и полусинтетические материалы;  (05) сращивать стропы, ленты с помощью узлов.  4.11.5.9. Хранение съемных грузозахватных приспособлений, изготовленных из синтетических и полусинтетических материалов, должно осуществляться без доступа солнечных лучей в закрытом сухом помещении.  Не допускается их хранение вблизи паровых котлов, теплотрубопроводов и в других местах с высокой температурой и низкой влажностью.  4.11.6. Блоки. 4.11.6.1. Грузовые блоки должны подвергаться осмотру с разборкой 1 раз в год. После ремонта они должны быть испытаны пробной нагрузкой согласно паспорта.  4.11.6.2. Оси шкивов блоков должны быть надежно застопорены от проворачивания и аксиального смещения.  4.11.6.3. В блоках не допускаются трещины и другие механические повреждения. Шкивы должны свободно проворачиваться рукой.  4.11.7. Скобы. 4.11.7.1. Скобы для съемных грузозахватных приспособлений должны изготовляться по документации действующей на морском транспорте.  4.11.7.2. На скобах должна быть нанесена маркировка: допустимая рабочая нагрузка в тоннах, месяц и год испытания, отличительный номер, клеймо технического контроля.  4.11.7.3. Соединительные штыри скоб должны быть завернуты в резьбовом соединении до отказа и надежно застопорены (зашплинтованы). Применение сварных соединительных скоб запрещается.  4.11.7.4. Скобы должны осматриваться 1 раз в год с занесением результатов осмотра в журнал лицом, ответственным за исправное состояние грузозахватных приспособлений.  Уменьшение среднего диаметра штыря или тела скобы более 10 % от номинального размера не допускается. После замены штыря скоба должна быть испытана пробной нагрузкой согласно паспорта. Восстановление размеров деталей скоб сваркой категорически запрещается.  4.12. Средства укрупнения грузовых мест.  4.12.1. Средства пакетирования должны удовлетворять требованиям ГОСТ 21650.  4.12.2. Способы скрепления тарно-штучных грузов в транспортных пакетах должны обеспечивать сохранность пакетов при перевозке всеми видами транспорта с учетом действия инерционных нагрузок, а несущие средства крепления должны иметь шестикратный запас прочности.  4.12.3. Испытание поддонов на прочность производится в соответствии с ГОСТ 9557 и ГОСТ 9570.  4.12.4. Формирование и крепление пакетов должно выполняться с применением исправных средств пакетирования. Неисправные средства пакетирования должны быть изъяты для ремонта или уничтожения. Осмотр средств пакетирования производится до формирования пакетов.  4.12.5. Средства пакетирования для перегрузки легковоспламеняющихся и взрывоопасных грузов не должны создавать искрообразования при их установке, снятии и случайном обрыве.  4.12.6. Обвязочные средства, не служащие для подъема пакетов, должны плотно обжимать объединяемые пакеты с помощью обтягивающих устройств и после обжима не ослабляться.  4.12.7. Способ крепления обвязки на пакете должен обеспечивать ее фиксированное положение на грузе так, чтобы при любых смешениях обвязка не попала в пространство между единицами груза.  4.12.8. При расформировании пакета многооборотная обвязка должна легко освобождаться от замка и свободно проходить под пакетом, не разваливая его.  4.12.9. Замковые устройства для обвязки должны после обтягивания не допускать ее расслабления под нагрузкой.  4.12.10. Гибкие средства пакетирования должны иметь маркировку с указанием товарного знака предприятия-изготовителя, номера партии, даты изготовления, условного обозначения пакетирующего стропа и его грузоподъемности. Поддоны должны иметь маркировку с указанием товарного знака предприятия-изготовителя, даты изготовления и номинальной грузоподъемности (ГОСТ 9078).  4.12.11. Укладка груза на поддоны должна обеспечивать равномерное распределение нагрузки на основание поддона, устойчивость, сохранность, несмещаемость груза при его транспортировании перегрузочными машинами.  4.12.12. Средства пакетирования одноразового использования не должны использоваться повторно.  4.12.13. Перегрузка и транспортировка грузов, сформированных в пакеты с помощью синтетических и полусинтетических стропов для пакетирования, должна производиться в соответствии с требованиями Инструкции по эксплуатации этих стропов и других нормативных документов, распространяемых на стропы для пакетирования. При этом должны выполняться следующие требования:  (01) организация (предприятие), формирующая грузы в пакеты, несет ответственность за правильность формирования пакетов и качество использованных стропов для пакетирования, соответствие их техническим условиям;  (02) к формированию пакетов и уходу за стропами для пакетирования допускаются лица, получившие инструктаж и изучившие инструкцию по применению и эксплуатации стропов;  (03) запрещается подъем пакетов перегрузочными машинами за одну петлю, если это не предусмотрено самой конструкцией стропов для пакетирования. Для сохранения ленты (стропа) рабочие органы грузозахватных приспособлений не должны иметь острых кромок и углов. Лента (строп) должна касаться поверхности рабочего органа грузозахватного приспособления по всей ее ширине;  (04) после каждого оборота строп для пакетирования должен подвергаться осмотру перед очередным формированием пакета. Поврежденные стропы для пакетирования выбраковываются и передаются в ремонт.  4.13. Рельсовые крановые пути.  4.13.1. Устройство и эксплуатация рельсового кранового пути должны соответствовать требованиям "Правил устройства и безопасной эксплуатации грузоподъемных кранов", РД 31.44.01-89 "Правил технической эксплуатации подъемно-транспортного оборудования морских портов" и РД 31.35.10-86 "Правил технической эксплуатации портовых сооружений и акваторий".  4.13.2. Техническое освидетельствование рельсовых крановых путей проводит лицо, ответственное по надзору за грузоподъемными машинами, при участии лица, ответственного за исправное их состояние, по графику, утвержденному главным инженером порта.  4.13.3. Рельсовый крановый путь не должен иметь остаточной деформации (просадки).  4.13.4. Тупиковые упоры должны быть установлены так, чтобы буферная часть крана одновременно касалась их амортизаторов.  4.13.5. Для проезда автотранспорта через рельсовые крановые пути должны быть оборудованы переезды.  4.13.6. Очистка крановых рельсовых путей от мусора, остатков груза, льда, прочистка отверстий и спуск воды из прирельсовых канавок должны производиться своевременно и качественно.  5. ТРЕБОВАНИЯ БЕЗОПАСНОСТИ ПРИ ЭКСПЛУАТАЦИИ АВТОТРАНСПОРТА  5.1. Эксплуатация автомашин и тягачей должна соответствовать требованиям "Правил по охране труда на автомобильном транспорте", "Правилам дорожного движения Российской Федерации".  5.2. Погрузка грузов в кузов автомобиля должна производиться с соблюдением следующих требований:  (01) загрузка должна исключать возможность развала груза во время транспортировки. Крупногабаритные грузы должны быть закреплены от смещения;  (02) ящичный, бочковый и другой мелкотарный груз необходимо укладывать так, чтобы во время движения (при резком торможении, поворотах и т.п.) не происходило смещение груза по настилу кузова. Между отдельными местами груза следует устанавливать прокладки и распорки необходимой прочности;  (03) мелкотарные грузы, возвышающиеся над уровнем бортов кузова, необходимо надежно увязывать;  (04) навалочные грузы должны не доходить до уровня бортов кузова на 50 мм, в противном случае основные борта кузова должны наращиваться дополнительными бортами соответствующей высоты и прочности.  5.3. При загрузке (выгрузке) автомашин с помощью грузоподъемных кранов должны соблюдаться следующие условия:  (01) перемещать краном груз к кузову или от него следует только с боковой стороны или со стороны заднего борта автомашины;  (02) направлять движение груза разрешается только находясь вне кузова автомашины (на грузовом столе, рампе склада), используя для этого оттяжки, багры, крюки;  (03) запрещается осматривать или ремонтировать автомашину во время грузовых работ.  5.4. Если технические характеристики автомашины допускают заезд погрузчиков в кузов, то эта операция производится с использованием рампы или грузового стола. Автомашина должна быть поставлена на тормоза и установлен трап (мостик) для въезда погрузчика.  5.5. В процессе загрузки или разгрузки всех видов автотранспорта с помощью грузоподъемных кранов или экскаваторов водителям запрещается находиться в кабинах до окончания перегрузочных операций.  5.6. Скорости движения машин внутрипортового транспорта по территории порта устанавливаются администрацией в соответствии с Правилами дорожного движения, в зависимости от местных условий и регулируются дорожными знаками.  5.7. Скорость движения машин внутрипортового безрельсового транспорта при проезде мимо дверей, проемов, ворот, проходов, лестничных сходов должна быть снижена.  5.8. В закрытых складских помещениях и на рампах скорость движения машин внутрипортового безрельсового транспорта не должна превышать 6 км/час.  5.9. Расстояние между транспортными средствами по ширине (интервалы) и длине (дистанции) выбираются водителем с учетом скорости движения и состояния покрытия дороги.  5.10. Буксировка машины другой машиной допускается с помощью гибкой сцепки при исправных рулевом управлении и рабочей тормозной системе у буксируемой машины, а также методом частичной погрузки на платформу или опорные устройства буксирующего транспортного средства при неисправном рулевом управлении у буксируемой машины.  5.11. При неисправной рабочей тормозной системе буксируемой машины буксировку следует производить с помощью жесткой сцепки. Жесткая сцепка должна обеспечивать расстояние между транспортными средствами не более 4 м, гибкая - в пределах от 4 до 6 м. При гибкой сцепке связующее звено через каждый метр обозначается сигнальными щитками или флажками. В любое время суток на буксируемом транспортном средстве должны быть включены габаритные огни.  5.12. При буксировке водители буксирующей и буксируемой машины должны иметь соответствующие удостоверения на право управления машинами данного типа.  5.13. При буксировке на гибкой и жесткой сцепке запрещается нахождение людей в кузовах и кабинах (кроме водителя) транспортных средств.  6. ТРЕБОВАНИЯ БЕЗОПАСНОСТИ ПРИ ЭКСПЛУАТАЦИИ ВСПОМОГАТЕЛЬНЫХ ПРИСПОСОБЛЕНИЙ  6.1. Тележки.  6.1.1. Ручные тележки, используемые для транспортировки грузов на наклонных поверхностях, должны быть снабжены тормозами.  6.1.2. При движении группы тележек расстояние между ними должно обеспечивать безопасность передвигающих их рабочих.  6.1.3. Загружать тележки следует равномерно, не допуская перегрузки, а также потери устойчивости и опрокидывания. На тележке должна быть указана ее грузоподъемность.  6.2. Приставные лестницы для грузовых работ.  6.2.1. Подъем людей на штабели и спуск с них при высоте более 1,0 м должен производиться с помощью приставных лестниц. При подъеме людей по лестнице около нее должен находиться страхующий.  6.2.2. Эксплуатация лестниц со сломанными или отсутствующими ступенями не допускается. При обнаружении неисправности лестница должна быть изъята из эксплуатации.  6.2.3. Окраска конструкций деревянных лестниц запрещается. Допускается олифовая пропитка или покрытие лестниц чистым лаком и другими прозрачными защитными составами.  6.2.4. Приставные лестницы для подъема на железнодорожные полувагоны должны иметь на тетивах верхней части загнутую металлическую планку для захвата за борт полувагона.  6.2.5. Перед эксплуатацией и через каждые полгода в процессе эксплуатации приставные деревянные лестницы необходимо испытывать статической нагрузкой в 120 кг, приложенной к одной из ступеней в середине пролета лестницы, установленной под углом 75° к горизонтальной плоскости.  На каждой приставной лестнице должны быть обозначены ее инвентарный номер и дата очередного испытания.  6.2.6. Запрещается использовать лестницы с трещинами, износом ступеней более 1/4 первоначальной их толщины н другими дефектами на тетивах и ступенях.  Ступени переносных деревянных лестниц должны иметь по концам шипы с закругленными углами, плотно входящими в отверстия тетив.  6.2.7. Приставные деревянные лестницы через каждые 2,0 м должны скрепляться стяжными болтами. Стяжные болты устанавливаются под ступенями. Гайки и концы стяжных болтов не должны иметь острых углов. Запрещается применять лестницы, сбитые гвоздями, без врезки перекладин в тетивы.  6.2.8. Ступени металлических лестниц должны иметь рифленую поверхность и содержаться в чистоте.  6.2.9. Металлические лестницы должны быть покрыты антикоррозийными или другими эффективными покрытиями.  Использование металлических лестниц в непосредственной близости от электрооборудования запрещается.  6.2.10. Длина приставных лестниц не должна быть более 5 метров и выбирается с таким расчетом, чтобы при установке уклон не превышал 3:1.  Верхние концы лестниц (кроме лестниц со специальными крючьями) должны возвышаться над поверхностью подъема на 1,0 м.  6.2.11. Нижние концы тетив переносных лестниц должны быть снабжены острыми наконечниками (при установке на грунтовые основания или деревянный настил) или противоскользящими устройствами (при установке на бетонных, асфальтовых, металлических и других жестких основаниях).  6.2.12. При работе с приставной лестницей на участках движения транспорта или людей место ее установки необходимо ограждать.  6.3. Грузовые столы, подмости, эстакады, вагонные мостки.  6.3.1. Вагонные мостки для въезда погрузчиков, грузовые столы, эстакады и подмости, применяемые с использованием погрузчиков и другой колесной техники, должны быть оборудованы по бортам колесоотбойными средствами высотой 0,2 м.  6.3.2. Вагонные мостки для работы погрузчиков должны отвечать следующим требованиям:  (01) надежно крепиться и иметь фиксаторы для предотвращения смещения;  (02) рабочая поверхность мостка должна быть нескользкой;  (03) иметь четкую маркировку с указанием допустимой рабочей нагрузки и их веса;  (04) иметь штатное устройство для застропки либо захвата грузозахватными приспособлениями при транспортировке;  (05) храниться в таком положении, чтобы исключалась возможность его падения.  6.3.3. Приспособления и устройства должны содержаться в исправном состоянии и осматриваться с записью результатов в журнале один раз в 12 месяцев лицом, ответственным за их исправное состояние. При наличии деформаций, трещин, коррозионного износа несущих элементов они не допускаются к эксплуатации.  6.3.4. Грузовые столы должны быть оборудованы устройством для подъема и спуска рабочих.  7. ТРЕБОВАНИЯ БЕЗОПАСНОСТИ К РАБОЧИМ МЕСТАМ И ИНСТРУМЕНТУ  7.1. Рабочие места.  7.1.1. Планировка оборудования и инвентаря на рабочем месте должна обеспечивать минимальные траектории перемещения работающего и предметов труда в процессе производства работ.  7.1.2. Рабочее место должно быть защищено от вредных излучений, шума, вибрации, опасности поражения электрическим током, высокой температуры, слепящих солнечных лучей, отблесков, попадания отлетающих частиц грунта, металла и т.п. и других вредных факторов, наносящих ущерб здоровью работающих.  7.1.3. На рабочем месте необходимо предусматривать последовательность и безопасность совмещения выполняемых рабочих операций, обеспечение безопасности работающего по отношению к движущимся частям, тросам и опасным зонам, которые по характеру работ невозможно полностью закрыть или изолировать от работающего.  Рабочие места должны находиться вне зоны перемещения грузов кранами и другими перегрузочными машинами.  7.1.4. С каждым рабочим местом должна быть обеспечена надежная связь (зрительная, звуковая или комбинированная).  7.1.5. К каждому рабочему месту должен быть удобный и безопасный доступ.  7.1.6. При производстве ремонтных работ должно быть заранее определено место для установки демонтируемых и запасных частей оборудования.  7.1.7. Рабочие места, расположенные над землей или настилом на высоте 1,3 м и выше должны иметь надежные ограждения высотой не менее 1,1 м с верхними и промежуточными (на высоте не менее 0,5 м) леерами. Стойки ограждения устанавливаются на расстоянии не более 3 м друг от друга.  7.1.8. При невозможности или нецелесообразности устройства ограждений рабочие должны быть обеспечены предохранительными поясами.  7.2. Ручной инструмент.  7.2.1. Молотки, кувалды, топоры и другие им подобные инструменты должны иметь надежно закрепленные рукоятки из сухой древесины твердых пород (кизил, рябина, береза, граб и т.п.). Рукоятки молотков, кувалд, топоров для прочности закрепляются металлическими заершенными клиньями.  7.2.2. Запрещается пользоваться неисправными приспособлениями и инструментом, в том числе:  ручниками и кувалдами, имеющими заусенцы, изношенные ударные поверхности, неисправные рукоятки;  зубилами, крейцмейселями, пробойниками и т.д. с заусенцами, наклепами и другими недостатками;  напильниками и др. инструментом без прочно закрепленных рукояток;  ключами с разработанными губками или ослабленным раздвижным механизмом, а также несоответствующих размеров;  гаечными ключами с изношенными губками, заусенцами и трещинами, а также применять их в качестве контрключей для увеличения длины рычага.  7.3. Пневматический инструмент.  7.3.1. Пневматические приспособления и инструмент перед выдачей должен быть осмотрен и не иметь повреждений.  Клапан включения пневматического инструмента должен легко и быстро открываться и закрываться, не пропускать воздух в закрытом положении.  7.3.2. Соединять шланги пневматического инструмента и приспособлений можно только до включения подачи воздуха. До присоединения к инструменту шланг должен быть тщательно проверен осмотром или продут (при продувке шлангов необходимо следить, чтобы они были направлены в сторону, где нет людей).  Шланг к инструменту должен присоединяться при помощи ниппелей или штуцеров, хомутов и соответствовать их размеру.  7.3.3. Места присоединения воздушных шлангов к пневматическим инструментам и приспособлениям, к трубопроводам и места соединения шлангов между собой не должны пропускать воздух.  7.3.4. Шланг должен быть защищен от случайных повреждений, наезда на него транспорта. Не допускается пересечение воздушного шланга тросами, электрическими кабелями, шлангами газосварки.  7.3.5. Работать пневматическим инструментом необходимо в защитных очках и рукавицах, а при повышенном уровне шума использовать средства индивидуальной защиты (противошумные наушники, "беруши", антифоны).  7.3.6. Пневматический инструмент следует не реже 1 раза в 6 месяцев разбирать, промывать, смазывать, а обнаруженные при осмотре повреждения или сильно изношенные части заменять новыми.  7.3.7. При использовании пневматического инструмента запрещается:  (01) передавать его другим лицам;  (02) разбирать или производить какой-либо ремонт;  (03) работать с приставных лестниц;  (04) применять подкладки (заклинивать) или работать пневматическим инструментом при наличии люфта во втулке;  (05) работать пневматическим инструментом с неотрегулированными клапанами;  (06) оставлять инструмент на обрабатываемой детали в неустойчивом положении;  (07) натягивать и перегибать шланги;  (08) оставлять шланги под давлением сжатого воздуха без надзора;  (09) касаться рабочих частей, производить их замену при наличии в шланге сжатого воздуха.  7.4. Переносное электрооборудование.  7.4.1. Переносное электрооборудование (электроинструмент, ручные электрические машины, трюмные люстры и т.д.) должны соответствовать требованиям ГОСТ 12.2.013 и "Правил эксплуатации электроустановок потребителей" и "Правил техники безопасности при эксплуатации электроустановок потребителей".  7.4.2. К работе с переносным электроинструментом и ручными электрическими машинами класса I в помещениях с повышенной опасностью поражения электрическим током и вне помещений допускаются лица, имеющие группу по электробезопасности не ниже II, а подключение трансформаторов, преобразователей и другого вспомогательного оборудования производится электротехническим персоналом с группой не ниже III.  7.4.3. В зависимости от категории помещения по степени опасности поражения электрическим током и класса электроинструмента необходимо:  (01) электроинструмент и ручные электрические машины класса I (имеющие рабочую изоляцию и элементы заземления) использовать только при наличии средств индивидуальной защиты;  (02) электроинструмент и ручные электрические машины класса II (двойная или усиленная изоляция) и класса III (напряжение до 42 В) разрешается применять без средств индивидуальной защиты, за исключением работы с электроинструментом и машинами класса II в неблагоприятных условиях, когда использование индивидуальных средств защиты необходимо;  (03) при работе в стесненных, особо опасных условиях (танки, цистерны и др.) разрешается использование электроинструмента и ручных электрических машин класса III.  7.4.4. При проведении работ в помещениях с повышенной опасностью применяются переносные электрические светильники напряжением не выше 42 В, в особо опасных условиях - напряжением не выше 12 В. Не допускается использование в качестве источника питания автотрансформатора.  7.4.5. Перед началом работ с электроинструментом, переносными светильниками необходимо провести проверку их комплектности и надежности крепления деталей, исправность кабеля (шнура) и штепсельной вилки, целостность изоляционных деталей корпуса, наличие, исправность защитных кожухов, работу выключателя. Проверить работу инструмента на холостом ходу.  7.4.6. Неисправное переносное электрооборудование выдавать для работы запрещается.  7.4.7. Переносное электрооборудование подвергается периодической проверке в сроки, установленные ГОСТ, ТУ или "Нормами испытания электрооборудования и аппаратов электроустановок потребителей". Проверку проводит персонал с группой по электробезопасности не ниже III.  7.4.8. При использовании электроинструмента и ручных электрических машин запрещается:  (01) передавать электроинструмент и ручные электрические машины другим лицам;  (02) разбирать и производить самим какой-либо ремонт (как самого электроинструмента или ручной электрической машины, так и проводов, штепсельных соединений и т.п.);  (03) держаться за провод или касаться вращающегося режущего инструмента;  (04) удалять руками стружку или опилки во время работы до полной остановки ручной электрической машины;  (05) вносить внутрь барабанов, котлов, металлических резервуаров и т.п. переносные трансформаторы и преобразователи частоты;  (06) оставлять ручные электрические машины и электроинструмент без надзора и включенными в электросеть.  8. ТРЕБОВАНИЯ БЕЗОПАСНОСТИ ПРИ ПРОИЗВОДСТВЕ СУДОВЫХ ПОГРУЗОЧНО-РАЗГРУЗОЧНЫХ РАБОТ  8.1. Швартовные работы.  8.1.1. К швартовным операциям могут привлекаться лица, прошедшие специальное обучение и имеющие допуск на право выполнения данных работ.  8.1.2. Руководитель швартовных работ обязан провести инструктаж по безопасному производству работ с членами швартовной бригады, проверить состояние швартовных тумб, причала, наличие спасательных средств, а также обеспечить расстановку портальных кранов и причальных перегружателей по схеме, обеспечивающей безопасное проведение швартовных работ и сохранность береговых механизмов и швартующихся судов.  8.1.3. Площадки у швартовных тумб и кнехтов должны быть свободны от посторонних предметов, нескользкими и достаточными для обеспечения безопасного проведения работ.  8.1.4. Выполнение швартовных операций должно производиться в соответствии с требованиями РД 31.81.10-91 "Правила техники безопасности на судах морского флота".  8.2. Установка и эксплуатация трапов.  8.2.1. Перед началом работ производитель работ должен проверить соответствие трапов, сходней характеру выполняемой работы и их исправность.  8.2.2. Средство доступа на судно не должно устанавливаться в местах перемещения груза и в непосредственной близости от подкрановых путей.  8.2.3. Переход с берега на судно и обратно, переходы по судну разрешаются только по надежно закрепленным штатным трапам и сходням.  Доступ в трюма или на грузовую палубу судна допускается по штатным вертикальным трапам или скобтрапам одновременно только по одному человеку, а в отдельных случаях по надежно закрепленному траловому маршу, оборудованному с обоих сторон леерным ограждением высотой 1,1 м.  Использование других средств доступа в трюма или на грузовую палубу судна (штормтрапы и т.п.) не разрешается.  8.2.4. Ответственность за техническое состояние трапов, являющихся собственностью порта, несет администрация порта.  8.2.5. Трапы и сходни должны быть изготовлены из доброкачественных материалов, иметь удобную и прочную конструкцию и в местах установки надежно закреплены во избежание скольжения или смещения.  8.2.6. Место установки забортного трапа на причале должно быть чистым, нескользким и иметь свободный доступ.  8.2.7. На забортный трап с неповорачивающимися ступенями при угле наклона к горизонту менее 30° следует укладывать по всей его длине сходни (во всю ширину ступеней).  8.2.8. Трапы, используемые для спуска людей в трюм и подъема их из трюма, должны быть жесткой конструкции.  8.2.9. Конструкция сходней должна отвечать следующим требованиям:  (01) настил должен быть изготовлен из плотно пригнанных досок и иметь ширину не менее 0,55 м;  (02) поперечные планки или ступени расположены с интервалом от 0,25 до 0,35 м;  (03) по всей длине с двух сторон должны быть оборудованы ограждения с верхними и промежуточными леерами высотой 1,1 и 0,55 м соответственно, измеренной от поверхности ступени и под прямым углом к продольной оси сходни;  (04) должно быть оборудовано приспособление для надежного крепления сходни;  (05) если для установки сходни требуется использование грузоподъемного механизма, она должна иметь строповочные приспособления.  8.2.10. Опорные ролики сходни должны быть ограждены защитными козырьками и опираться на ровную поверхность.  Установка переходных мостиков и сходней должна производиться с углом наклона не более 30° к горизонту.  8.2.11. Если нижняя площадка трапа находится на высоте 0,5 м и более от причала, с нее должна быть проложена сходня, имеющая поперечные планки и поручни, закрепленные на площадке трапа.  Под площадкой трапа и сходней должна быть натянута предохранительная сетка, исключающая возможность падения людей в воду.  8.2.12. Если сходни устанавливаются на фальшборт, с палубы судна должен быть поставлен полутрапик с поручнями. Если сходни или трапы не имеют на конце специальных катков, на берегу под них необходимо подкладывать железные листы или деревянные щиты.  8.2.13. В зимнее время трапы и сходни должны быть очищены от снега и льда и посыпаны песком.  8.2.14. Запрещается пользоваться переносными лестницами вместо трапов и сходней.  В отдельных случаях разрешается применение для спуска рабочих с палубы судна на груз навесных металлических лестниц длиной не более 5 м, при этом лестницы должны быть надежно прикреплены к комингсу люка или другим жестким конструкциям судна. Металлические лестницы высотой более 3,0 м должны быть оборудованы оградительными дугами с вертикальными связями.  8.2.15. Проходы, трапы, переходные мостики нельзя загромождать различными предметами и грузами. Доступ к неисправным трапам должен быть перекрыт с надписью о закрытии прохода.  8.2.16. При передвижении по трапам запрещается:  (01) скопление людей на маршах и площадках;  (02) движение встречных потоков;  (03) движение людей по трапам, если над ними перемещается груз;  (04) движение "в ногу";  (05) подъем и спуск людей с грузом по сходням и трапам, имеющим наклон и горизонту более 30°.  8.3. Люковые закрытия и ограждения.  8.3.1. Открытие и закрытие люков с механическим закрытием, механически действующих дверей в корпусе судна, спуск и подъем аппарелей, убирающихся автомобильных палуб и других аналогичных устройств должно производиться во всех случаях членами судового экипажа.  8.3.2. Перед началом погрузочно-разгрузочных работ производитель работ совместно с администрацией судна обязан проверить надежность крепления стопорными устройствами открытых люковых крышек.  8.3.3. При высоте комингсов менее 0,75 м до начала погрузочно-разгрузочных работ администрация судна обязана обеспечить установку леерных ограждений общей высотой не менее 1,1 м. Леерные ограждения должны быть установлены на твиндеках и шельтердеках. Каждый люк (лаз, проем), не оборудованный комингсом должной высоты и прочности, должен закрываться (ограждаться), когда он не используется.  8.3.4. Открытие и закрытие люков, не имеющих механического закрытия, во всех случаях, связанных с погрузочно-разгрузочными работами на судах, производят рабочие порта по указанию администрации судна.  8.3.5. При открытии грузовых люков, не имеющих механического закрытия, необходимо:  брезенты складывать в стороне от люка так, чтобы они не мешали грузовым операциям и свободному доступу к люку и трапам;  съемку бимсов и крышек люков производить береговым или судовым краном;  крышки люков должны иметь легко доступные крепления для фиксации стропов или других грузозахватных приспособлений;  снимать лючины, начиная с середины люка, последовательно со: всех рядов;  укладывать лючины на палубе в устойчивые и ровные стопки, бимсы - плашмя или рядами с креплением, исключающим; возможность развала;  лючины длиной более 1,0 м, массой более 16 кг снимать и укладывать только вдвоем;  съемку бимсов производить только береговым или судовым краном (стрелой);  убрать все незакрепленные лючины (крышки люков) или бимсы; обеспечить безопасный проход вдоль комингса трюма шириной не менее 0,9 м.  8.3.6. При открытии и закрытии люков запрещается:  использовать неисправные, не имеющие надежной конструкции или достаточной прочности лючины и бимсы;  снимать и ставить съемные бимсы при помощи стропов, не предназначенных для этой цели;  вырывать бимсы краном (стрелой) при их заклинивании;  снимать и ставить бимсы без применения оттяжек;  браться руками за торцевые концы бимсов при заводке их в гнезда;  укладывать лючины поверх гребешков бимсов;  ходить по бимсам;  снимать, перемещать или ставить лючины и бимсы при нахождении людей в трюме.  8.3.7. Если лючины (крышки люков) и бимсы не являются, взаимозаменяемыми, на них должны быть нанесены ясные" обозначения с указанием того люка, к которому они принадлежат, а: также порядковые номера их установки.  8.4. Палубные грузы.  8.4.1. Размещение грузов на палубе судна осуществляется под руководством старшего помощника капитана.  Установка, крепление палубных грузов осуществляется работниками порта под руководством производителя работ (стивидора).  8.4.2. При укладке палубных грузов необходимо обеспечивать свободный доступ к механизмам, трапам, швартовным устройствам, а также проход между оконечностями судна и к надстройкам шириной не менее 0,9 м, либо установку переходных мостиков, надежно закрепленных трапов.  8.4.3. Для передвижения сигнальщика у комингса люка должен быть обеспечен свободный от груза проход шириной не менее 0,9 м.  8.4.4. При укладке палубного груза около судовых леерных ограждений, фальшбортов или выше их следует устанавливать приспособления (распорки, стойки, рымы, талрепы и др.), позволяющие производить крепление груза с палубы.  8.4.5. Прокладки, стойки, сепарационные и крепежные материалы, приспособления, освобождаемые по мере раскрепления и выгрузки груза должны немедленно убираться в специально отведенные места.  8.5. Производство работ.  8.5.1. До начала погрузочно-рагрузочных работ администрация порта (грузового района, ППК) совместно с администрацией судна должна произвести проверку готовности судна к безопасному производству грузовых операций. При этом проверяется наличие и соответствие требованиям безопасности трапов, переходов с трапа на трап, проходов, освещения, вентиляции, раскрытие и ограждение трюмов, твиндеков и т.д. После проверки и устранения всех выявленных недостатков составляется и подписывается Акт готовности судна к производству грузовых работ.  Запрещается производить обработку судна, если его состояние не удовлетворяет требованиям безопасного производства погрузочно-разгрузочных работ, о чем делается отметка в Акте готовности судна.  8.5.2. Погрузочно-разгрузочные работы должны производиться под руководством лиц, ответственных за безопасное производство работ по перемещению грузов.  8.5.3. К работе на судовых грузоподъемных механизмах в качестве крановщика и лебедчика допускаются портовые рабочие, прошедшие обучение и имеющие соответствующие права на управление этими механизмами.  8.5.4. При производстве погрузочно-разгрузочных работ с использованием судовых грузоподъемных средств следует руководствоваться РД 31.81.10-91 "Правила техники безопасности на судах морского флота".  8.5.5. Перед началом выгрузки в трюмах судна, перевозящего грузы, выделяющие вредные вещества или поглощающие кислород, должны быть сделаны замеры на наличие и концентрацию вредных газов, а также процентное содержание кислорода.  При погрузке (выгрузке) судна навалочными грузами должны быть определены пути эвакуации (запасные выходы) людей из трюмов, с промежуточных палуб (твиндеков, шельтердеков) и из шахт трюмов.  8.5.6. Спуск в трюм портовых рабочих и других работников порта допускается после подтверждения администрацией судна об отсутствии в трюме токсичных и вредных газов и других факторов, представляющих опасность для жизни и здоровья людей, о чем должна быть запись в Акте готовности судна к производству грузовых работ.  Крышки лаза, люка должны быть закреплены стопорами. Перед спуском в трюм необходимо убедиться в надежности фиксации стопоров.  8.5.7. При судовых погрузочно-разгрузочных работах на каждый люк трюма для подачи сигналов должен быть выделен сигнальщик. Спуск груза в трюм и подъем его из трюма разрешается производить только по команде сигнальщика. При нахождении людей в трюме запрещается подавать груз без предупредительного окрика "Берегись". Во время работы сигнальщик должен находиться на палубе судна в безопасном для него месте, с которого он имеет хороший обзор трюма и хорошо виден крановщику (лебедчику).  8.5.8. Портовые рабочие должны спускаться в трюм и подниматься из него по одному.  Запрещается спускаться в трюм и подниматься из него с какими-либо предметами в руках, а также при одновременном подъеме (спуске) грузов или грузозахватных приспособлений.  Спускаться в трюм или подниматься из трюма можно только с разрешения сигнальщика.  8.5.9. Инвентарь и приспособления следует опускать в трюм и поднимать из трюма с помощью крана или судовых грузовых устройств, предварительно предупредив об этом портовых рабочих, работающих в трюме. Надежно закрепленные предметы массой до 30 кг разрешается спускать и поднимать вручную на прочном канате.  8.5.10. При работах с вредными и опасными грузами, в стесненных условиях, при значительном скоплении технических средств и людей на небольших производственных участках и в других условиях повышенной опасности освещенность рабочих мест должна быть не менее 50 лк. В каждом конкретном случае наличие таких условий определяется технологом совместно с инженером по охране труда порта.  :8.5.11. Вход в неосвещенные или недостаточно освещенные грузовые помещения на судне и на берегу, а также пользование открытым огнем в таких помещениях запрещается.  8.5.12. При отсутствии в трюме достаточного стационарного освещения согласно требований Приложения 4 (обязательное) и невозможности использования судовых штатных осветительных люстр допускается применение переносных ламп с защитным кожухом. Провод питания переносных ламп должен быть предохранен от механических повреждений, а лампа закреплена на неподвижных судовых конструкциях.  8.5.13. Переносные осветительные лампы, люстры и стационарное освещение не разрешается выключать до тех пор, пока не установлено, что в трюме нет людей.  8.5.14. Не допускается производство погрузочно-разгрузочных работ в шахтах трюмов (просветах люков), не имеющих специальных укрытий для рабочих. При подъеме и опускании груза портовые рабочие должны находиться в подпалубном пространстве не ближе 5 метров от просвета трюма или специальных укрытиях (кабинах безопасности).  8.5.15. Перед началом выгрузки и погрузки грузов при частично перекрытых грузовых люках должны быть обеспечены надежное закрепление оставленных съемных бимсов или секций механических закрытий и достаточность размеров просвета люка для безопасного перемещения груза краном. Люк с частично снятыми лючинами не должен закрываться брезентом. При перерывах в грузовых операциях из-за погодных условий накрывать трюма брезентом на установленные бимсы не разрешается. Перед покрытием брезентом лючины должны быть уложены по всему просвету люка.  Во время подъема груза запрещается находиться людям на просвете люка под частично установленными бимсами и лючинами.  8.5.16. Ходить по люковым секциям в период их открытия или закрытия, а также при частично открытых секциях запрещается.  Производство любых работ на неполностью закрытых люковых секциях запрещается до тех пор, пока не будет установлено временное леерное ограждение, исключающее возможность падения людей в трюм.  8.5.17. При неблагоприятных метеоусловиях (грозы, дождь, туман и т.д.), когда ухудшается видимость и не обеспечивается безопасность производства работ, наружные работы должны быть прекращены, а прекращение погрузочно-разгрузочных работ, производимых судовыми грузовыми устройствами, в каждом отдельном случае решается администрацией порта по согласованию с администрацией судна.  8.5.18. Одновременная работа двух кранов на один трюм (за исключением перегрузки навалочно-насыпных грузов с помощью грейферов) допускается только в светлое время суток. Краны должны работать поочередно, движение их стрел не должно быть встречным. Работа кранов должна производиться по команде сигнальщика (при необходимости - двух сигнальщиков, один из которых назначается старшим), имеющего квалификацию докера-механизатора не ниже III класса. При такой работе не допускается перегрузка длинномерных грузов и грузов с 1 по 8 класс опасности. Размеры грузового люка должны быть не менее 9 м в длину и 8 м в ширину.  Примечание. Люки длиной свыше 20 м, а также парные люки рассматриваются как 2 самостоятельных люка.  8.5.19. Работа двух кранов на один трюм при перегрузке навалочных грузов грейферами разрешается при отсутствии людей в трюме и под руководством сигнальщика.  8.5.20. При погрузке и выгрузке груза необходимо следить, чтобы в трюме не образовывались "колодцы" и положение отдельных мест оставалось устойчивым. Если обнаружится неустойчивость ряда (штабеля) или отдельных мест, работу необходимо прекратить и принимать меры по устранению выявленных нарушений.  8.5.21. Если в трюмах между грузами и бортами (переборками) судна имеются пустоты ("колодцы"), то до начала перегрузочных работ последние должны быть закрыты устойчивыми и безопасными настилами из досок (щитов), ограждены или приняты другие меры для предупреждения падения людей.  8.5.22. Одновременная выгрузка (погрузка) грузов и высадка (посадка) пассажиров допускается при условии ограждения зоны производства погрузочно-разгрузочных работ и обеспечения безопасности пассажиров.  8.5.23. Работа погрузчиков по перемещению груза в трюме допускается, если груз выбран до пайола на площади, достаточной для безопасного маневрирования машины и укрытия ее в подпалубном пространстве во время подъема и опускания груза краном. На судах с подпалубными пространствами, недостаточными для укрытия погрузчиков, последний должен находиться на расстоянии не менее 5,0 м от места опускания (подъема) груза, а водитель погрузчика обязан уходить в безопасное место (в укрытие).  Это требование должно соблюдаться при использовании фальшпайолов, устанавливаемых на груз. В этом случае конструкция и прочность фальшпайолов должны отвечать требованиям безопасной работы трюмных перегрузочных машин.  При крене или дифференте судна более 3° работа погрузчиков запрещается.  8.5.24. Для работы в трюмах и в других закрытых помещениях должны применяться преимущественно машины с питанием от аккумуляторов или от электросети.  8.5.25. У передвижных трюмных машин с электрическим приводом должно быть предусмотрено устройство для автоматического подбирания питающего кабеля. Если оно отсутствует, то для наблюдения и перемещения кабеля следует назначить проинструктированного рабочего, который должен работать в диэлектрических средствах защиты (резиновые перчатки, галоши).  8.5.26. Во время работы в грузовых помещениях погрузчиков или другого оборудования с двигателями внутреннего сгорания необходимо обеспечить соответствующую вентиляцию этих помещений и производство замеров состава воздушной среды с тем, чтобы концентрация окиси углерода в воздухе не превышала допустимых норм.  Если естественная вентиляция или система судовой вентиляции недостаточна для сохранения концентрации газов в пределах допустимых норм, то работу следует прекратить и установить дополнительную вентиляцию.  8.5.27. При работе перегрузочных машин в судовых помещениях они должны передвигаться с осторожностью и подавать звуковые сигналы.  8.5.28. У трюмных машин, работающих на пылящих и вредных грузах, должно быть дистанционное управление. При отсутствии дистанционного управления должны применяться средства защиты водителя от действия вредных веществ и пыли.  8.5.29. Работа трюмных машин на промежуточных палубах при открытых люках может быть допущена при условии принятия мер, исключающих их падение в трюм.  9. ТРЕБОВАНИЯ БЕЗОПАСНОСТИ ПРИ ПРОИЗВОДСТВЕ ПОГРУЗОЧНО-РАЗГРУЗОЧНЫХ РАБОТ НА СПЕЦИАЛИЗИРОВАННЫХ СУДАХ  9.1. Суда с горизонтальным способом погрузки (выгрузки).  9.1.1. Все погрузочно-разгрузочные операции по обработке судов с горизонтальным способом перегрузки должны производиться силами специализированных бригад с использованием автопогрузчиков, тягачей и другой техники в соответствии с утвержденными рабочими технологическими картами (РТК) и инструкциями по охране труда.  9.1.2. Работа перегрузочных машин на плохо обозреваемых и опасных участках должна осуществляться под руководством сигнальщиков-регулировщиков, назначаемых производителем работ. Они должны носить специальную одежду яркого оранжевого цвета.  Если в какой-то период времени водитель не видит сигнальщика, он должен немедленно остановить транспортное средство.  9.1.3. При выборе типа тягача следует обращать внимание на совместимость и надежность сцепных устройств тягача и подвижной техники. Транспортирование на судах с горизонтальным способом погрузки (выгрузки) несамоходных средств с помощью гибкой сцепки не допускается.  9.1.4. Если грузовая обработка осуществляется техническими средствами, закрепленными за судном и входящими в комплект его штатного оборудования, должны выполняться следующие условия:  (01) перед началом работ судовой механик обязан выдать машину в исправном состоянии водителю порта, прошедшему обучение и имеющему соответствующее удостоверение, проинструктировать его по особенностям управления машиной;  (02) по окончании работы водитель порта обязан сдать машину судовому механику;  (03) ответственность за правильную эксплуатацию машины возлагается на водителя порта.  9.1.5. При работе транспортных средств на судне должна быть включена принудительная вентиляция, обеспечивающая воздухообмен в пределах санитарных норм.  9.1.6. При работе в грузовых помещениях судов с уровнем шума, превышающим допустимые пределы, следует пользоваться противошумными наушниками.  9.1.7. Угол наклона судовой рампы (аппарели) не должен превышать 8,5°.  9.1.8. Освещение рампы в темное время суток обеспечивается администрацией судна и должно быть не менее 50 люкс.  Рампы должны быть нескользкими и свободными от посторонних предметов.  9.1.9. Груз, находящийся на тележках, должен быть надёжно закреплен. Запрещается снимать крепежные устройства, соединяющие груз с тележкой.  9.1.10. Не разрешается нахождение людей на наклонной рампе и против нее в районе въезда и выезда транспортных средств во время их движения.  9.1.11. Движение транспортных средств разрешается только на зеленый свет рамповой судовой сигнализации. При отсутствии световой сигнализации должен выставляться сигнальщик-регулировщик.  9.1.12. Скорость передвижения тягачей по пандусам и аппарели судна должна выбираться в зависимости от конкретных условий, но не превышать: 8 км/ч - на подъемах с грузом; 15 км/ч - на подъемах без груза и на спусках с грузом (без груза).  9.1.13. Если ширина аппарели позволяет организовать двустороннее движение или используются две отдельные аппарели, направление движения должно быть четко указано знаками дорожного движения.  9.1.14. Установка полуприцепов, трейлеров или тележек на судне, а также установка груза на платформу лифта осуществляется под руководством сигнальщика.  9.1.15. В местах производства погрузочно-разгрузочных работ техническое обслуживание и ремонт перегрузочной техники не допускается. В случае возникновения аварийных ситуаций грузовые операции на месте аварии должны быть приостановлены, а движение перегрузочной техники направлено по свободным проездам.  9.1.16. На пути движения перегрузочных машин не должно быть посторонних предметов (крепежных элементов, прокладок, клиньев и т.п.).  9.1.17. При транспортировании груза по наклонной рампе в трюм судна или обратно необходимо соблюдать следующие требования:  (01) ролл-трейлер с тягачом должен иметь надежную сцепку, исключающую самоотцеп;  (02) тягач должен съезжать в трюм задним ходом, а выезжать - передним.  9.1.18. Въезд техники на платформу грузоподъемника и съезд с нее разрешается лишь в тех случаях, когда платформа займет рабочее положение (на уровне палубы).  9.1.19. Преимущественное право проезда предоставляется машинам, выезжающим из трюма.  9.1.20. При движении нескольких машин в одном направлении дистанция между ними должна быть не менее 10 м.  9.1.21. В процессе погрузочно-разгрузочных работ с помощью самоходной перегрузочной техники запрещается:  (01) оставлять перегрузочную машину или груз на рампах, пандусах и в местах, где они могут угрожать безопасности движения;  (02) перевозить длинномерные грузы фронтальным погрузчиком;  (03) обгон и встречное движение любых видов транспорта на рампах, пандусах и внутри грузовых помещений судна.  9.1.22. Техническая характеристика тягача для транспортирования трейлера должна соответствовать грузоподъемности применяемого трейлера и иметь тормозное усилие, обеспечивающее безопасное управление груженым трейлером на аппарели судна.  9.2. Лихтеровозы.  9.2.1. Производитель работ должен обеспечить укладку и крепление груза в лихтере в соответствии с РТК.  9.2.2. Все работы на лихтерах могут производиться только при установленном исправном ограждении высотой не менее 1,1 м.  Если вместо леерного ограждения предусмотрен поручень для крепления стропа предохранительного пояса, все работающие на лихтерах обязаны пользоваться предохранительными поясами.  9.2.3. Ходить по люковым крышкам лихтера необходимо по продольным и поперечным полосам, имеющим противоскользящее покрытие.  9.2.4. Работу по швартовке лихтеров к борту судна в темное время суток разрешается производить при наличии освещения забортного пространства.  9.2.5. Все незакрепленные предметы, находящиеся на палубе лихтера и люковых закрытий, должны быть убраны или закреплены до начала его подъема грузовым устройством.  9.2.6. Переход с лихтера на буксир (или обратно) может быть разрешен капитаном буксира при условии, если они надежно пришвартованы друг к другу бортами и расстояние между уровнями мест перехода не превышает 0,3 м.  9.2.7. Нахождение людей на буксирах-толкачах в процессе сцепки допускается на расстоянии не ближе 2,0 м от сцепных устройств.  9.3. Суда-паромы.  9.3.1. Перед началом работ по вкатыванию вагонов производитель работ обязан:  (01) удалить с вагонной палубы всех лиц, не участвующих в этой работе;  (02) обойти все пути и убедиться, что на рельсах нет никаких предметов, мешающих движению вагонов.  9.3.2. Подача и уборка вагонов должна производиться после объявления по судовой радиотрансляционной сети о начале этих операций.  9.3.3. Перед началом работ должна быть обеспечена надежная двухсторонняя связь между дежурным постом парома и вахтенным помощником капитана.  9.3.4. Движение локомотива по вкатыванию вагонов на палубу парома разрешается только на зеленый свет судовой сигнализации.  9.3.5. При превышении машинистами локомотивов допустимой скорости вкатывания или выкатывания вагонов производитель работ должен остановить движение.  Подъем железнодорожного моста при стоянке у причала разрешается только после того, как все посторонние лица будут удалены с вагонной палубы.  9.3.6. При загрузке (разгрузке) автотранспорта на суда-паромы следует руководствоваться требованиями раздела 9.1 настоящих Правил.  9.4. Суда "Ро-Флоу".  9.4.1. Погрузочно-разгрузочные работы на судах данного типа должны осуществляться под руководством производителя работ, в соответствии с РТК и планом обработки судна. План должен быть согласован с капитаном судна.  9.4.2. Установка грузов на люковые крышки, главную палубу, понтон и грузовую платформу тележки должна производиться с учетом их прочностных характеристик и конструктивных особенностей груза.  9.4.3. На люковых крышках должна быть нанесена разметка для размещения груза и указаны допускаемые нагрузки.  9.4.4. Установка (снятие) груза краном на люковые крышки, главную палубу, тележки и понтон должна производиться на минимальной скорости.  9.4.5. Установка на палубу тяжеловесного груза или близкого к допустимому по создаваемым на палубу и крышки трюма нагрузкам должна производиться под наблюдением старшего помощника капитана.  9.4.6. Не допускается подъем и перемещение грузов кранами, на тележках или понтоне, а также погрузка их на люковые крышки и главную палубу, если масса их неизвестна. При определении массы груза необходимо учитывать и массу вспомогательных приспособлений (кильблоков, фундаментов, крепежных материалов, упаковки и др.).  9.4.7. Условная сигнализация и способы ее подачи должны быть известны всем лицам, участвующим в погрузочно-разгрузочных процессах.  9.4.8. Приступать к креплению грузовых единиц на платформе разрешается только после ее остановки, установки платформы в горизонтальное положение с минимальной высотой, установки четырехточечной системы опор.  9.4.9. Запрещается оставлять тележки в зоне производства грузовых работ, на рампе, у проходов, на проезжей части дорог, а также ближе 2,0 м от головки подкранового или железнодорожного рельса.  9.5. Щеповозы.  9.5.1. До начала погрузки щепы с использованием пневмопогрузчика должна быть установлена надежная телефонная или радиосвязь судна с ЦПУ берегового комплекса.  9.5.2. Перед началом выгрузки оператор ЦПУ берегового комплекса проверяет переносные кнопочные пульты аварийной остановки судовых конвейеров и пневмопогрузчиков, а также их работу на холостом ходу.  Контроль за работой конвейера (линии) при отсутствии средств автоматизации осуществляется в течение всей выгрузки.  9.5.3. Начинать подачу щепы пневмопогрузчиком следует после удаления людей из трюма по указанию сигнальщика.  Количество и последовательность подачи определяется перед началом погрузки в соответствии с РТК.  9.5.4. Для выполнения работ в трюме рабочие могут спускаться в него только после остановки пневмопогрузчика с разрешения вахтенного помощника капитана. Вахтенный помощник обязан дать указание оператору ЦПУ берегового комплекса вывесить на пультах управления пневмопогрузчиком запрещающий знак "Не включать! Работают люди".  9.5.5. Производить вручную очистку деталей конвейера, регулировать производительность бункера-питателя с помощью шиберной заслонки, не имеющей дистанционного привода, очищать от посторонних предметов предохранительную решетку питателя, сбрасывать вручную щепу, зависшую на наклонных стенках верхней части бункера, допускается только при остановленном конвейере.  10. ТРЕБОВАНИЯ БЕЗОПАСНОСТИ ПРИ ПРОИЗВОДСТВЕ ВАГОННЫХ ПОГРУЗОЧНО-РАЗГРУЗОЧНЫХ РАБОТ  10.1. Передвижение вагонов вдоль фронта работ на территории порта допускается с помощью маневровых лебедок, автопогрузчиков грузоподъемностью 10 тонн и выше или тягачей, оборудованных автосцепками. В этом случае должна быть разработана инструкция, согласованная с руководством железной дороги и отделом охраны труда порта.  10.2. Передвижение вагонов с использованием грузоподъемных кранов запрещается.  10.3. В исключительных случаях допускается ручная перекатка одиночных вагонов под руководством производителя работ. Скорость движения не должна превышать 3 км/час, допустимый уклон - 0,0025.  Рабочие должны применять приспособления (шарнирный ломаншуг, тормозной башмак и др.) и идти вне рельсового пути.  Перемещение вручную вагонов с опасными и вредными грузами запрещается.  10.4. Расцеплять и сцеплять железнодорожные вагоны, перемещаемые локомотивом, разрешается только работнику составительской бригады.  10.5. Расцеплять и сцеплять железнодорожные вагоны, передвигаемые с помощью маневровых лебедок, грузоподъемных и транспортных средств, разрешается портовым рабочим, прошедшим инструктаж и обучение и сдавшим экзамен квалификационной комиссии на право выполнения этой работы.  10.6. Останавливать вагоны следует при помощи стандартных тормозных башмаков. Вдоль железнодорожных путей в определенных местах должны быть оборудованы специальные места для их хранения.  10.7. Расцепленные вагоны, стоящие у переезда, должны быть расположены на расстоянии не менее 1 метра от боковых границ переезда для обеспечения безопасного двухстороннего движения автотранспорта.  Колеса крайних вагонов, стоящих у переезда, должны быть заторможены стандартными тормозными башмаками.  10.8. При устройстве разрывов между вагонами их ширина должна быть не менее 5 м.  10.9. Запрещается принимать под погрузку вагоны с повреждениями люков, дверей, пола, бортов, стенок. Выгрузка таких вагонов должна производиться после уведомления железной дороги в присутствии производителя работ после принятия мер по безопасному выполнению работ и инструктажа рабочих.  10.10. На период производства погрузки (выгрузки) железнодорожных вагонов, а также при производстве каких-либо работ между вагонами и под ними необходимо устанавливать хорошо видимые предупредительные знаки со стороны возможного появления локомотива на расстоянии 30 м от крайних вагонов (или выставлять сигнальщика) и предупреждать об этом диспетчера по железнодорожным операциям или лицо, выполняющее его обязанности.  10.11. Открытие дверей и люков вагонов должно производиться при помощи специальных приспособлений. Во время открывания дверей запрещается находиться против дверного проема открываемой двери, держать руки на нижней направляющей планке вагона и на ребре двери.  10.12. Открывание бортов платформы необходимо начинать со средних запоров, при этом рабочие должны находиться на безопасном расстоянии (0,7 м) от бортов платформы.  10.13. Загрузка (разгрузка) крытых вагонов механизированным способом должна осуществляться у стационарных рамп или стандартных переносных грузовых столов-рамп, изготовленных в соответствии с технической документацией. Конструкция и размеры грузовых столов-рамп должны удовлетворять требованиям безопасной работы на них вагонных перегрузочных машин. С трех сторон (кроме стороны, прилегающей к вагону) следует устанавливать колесоотбойный брус.  10.14. Для въезда в вагон должен устанавливаться вагонный мостик с устройством, исключающим его смещение. Въезд погрузчиков в вагон должен осуществляться поочередно.  10.15. При выполнении вагонных операций запрещается:  (01) въезд автопогрузчика (электропогрузчика) в вагон или выезд из него, если на пути движения находятся люди;  (02) проезд погрузчиков по поврежденному, ненадежно установленному и незакрепленному вагонному мостику или без него;  (03) установка погрузчиком электропогрузчика на грузовой стол или снятие его без применения специальных грузозахватных приспособлений;  (04) производить какие-либо движения погрузчика во время укладки или разборки вручную груза, доставленного погрузчиком;  (05) эксплуатация погрузчиков до устранения неисправности настила вагона, настила или колесоотбойных устройств рампы, грузового стола.  10.16. Загрузка (разгрузка) крытых вагонов при открытых с двух сторон дверях допускается при условии принятия мер против падения из вагона погрузчиков и людей.  10.17. При погрузке и разгрузке длинномерных, тяжеловесных и крупногабаритных грузов нахождение людей в полувагонах и на железнодорожных платформах запрещается. Опускание (подъем) краном груза на железнодорожную платформу или в полувагон при нахождении в них стропальщиков допускается, если площадь полувагона или платформы хорошо обозревается из кабины крана, а рабочие находятся вне зоны перемещения стрелы крана на расстоянии не менее 2,0 м от выступающей части груза на платформе и 5,0 м - в полувагоне*.  ___________  * Разрешение подтверждено письмом от 14.07.95 г. № 12-1/581 Управления по котлонадзору и надзору за подъемными сооружениями Госгортехнадзора России.  10.18. Запрещается передвигаться по борту полувагона, сидеть и стоять на его бортах, подъем людей на полувагон, спуск внутрь полувагона следует осуществлять с помощью приставных лестниц, переносных или стационарных эстакад и площадок с ограждениями высотой не менее 1,1 м.  Использование вагонных скоб-трапов при выполнении погрузочно-разгрузочных работ запрещается.  10.19. Запрещается одновременная работа на платформе или в полувагоне людей и крана, оснащенного грейфером, электромагнитом или другим дистанционно-управляемым сменным грузозахватным органом.  10.20. Для снятия металлических креплений грузов на подвижном составе необходимо применять соответствующий инструмент.  Резка крепежного материала (проволоки, стяжки, стального каната) должна производиться с применением ножниц с механическим или гидравлическим приводом. Применение для этой цели ручного ударного инструмента (зубило, кувалда) запрещается.  10.21. Эксплуатация вагоноопрокидывателей должна производиться в соответствии с инструкциями по эксплуатации (завода-изготовителя) и охране труда.  10.22. При загрузке вагонов зерновыми грузами с использованием бункера портовые рабочие, находясь на крыше вагона, должны использовать предохранительные пояса, надежно закрепленные к штатным местам. Выход портовых рабочих из-под бункера во время проноса груза запрещается.  10.23. До начала движения вагонов должны быть прекращены погрузочно-разгрузочные работы, закрыты двери и люки вагонов, убраны и уложены в стороне от рабочей площадки стойки, освобожден габарит подвижного состава.  10.24. При переходе через железнодорожные пути следует предварительно убедиться в отсутствии приближающегося подвижного состава.  10.25. При выполнении работ на территории действующих железнодорожных путей запрещается:  (01) перебегать путь перед приближающимся составом;  (02) обходить стоящие вагоны на расстоянии ближе 2 м;  (03) переходить под вагонами, между близко стоящими вагонами, по сцепным устройствам вагона;  (04) при переходе пути у стрелок становиться ногой между рамным рельсом и пером стрелки.  11. ТРЕБОВАНИЯ БЕЗОПАСНОСТИ ПРИ ВЫПОЛНЕНИИ СКЛАДСКИХ ОПЕРАЦИЙ  11.1. На складах, в служебных помещениях и на открытых площадках на видных местах должны быть помещены стенды (щиты) с указанием высоты складирования грузов и допустимых нагрузок на квадратный метр покрытия склада или причала, максимальная масса допускаемых к работе подъемно-транспортных средств.  11.2. Размещение штабелей в складах и на площадках должно осуществляться с соблюдением следующих минимальных проходов и проездов:  (01) проходы между штабелями, между штабелем и стеной (границей склада, площадки), между штабелями, сформированными готовыми пакетами - 1,0 м;  (02) проезды для погрузчиков между штабелями - 3,5 м;  (03) магистральные проезды между группами штабелей и складами - 6,0 м.  11.3. Способы штабелирования грузов должны гарантировать безопасность производства работ и обеспечивать сохранность грузов, исключая возможность их развала. Основание под штабель должно быть горизонтальным.  11.4. Грузы в неисправной таре и упаковке до ее исправления следует складировать только в специально отведенных местах отдельными штабелями высотой в один ряд или пакет.  11.5. Высота складирования грузов определяется в зависимости от свойств грузов, тары, способа формирования штабеля, технических средств и допускаемых нагрузок на покрытие в соответствии с действующей технологией и Приложением 3 настоящих Правил.  11.6. В целях равномерного распределения нагрузки на покрытия крупногабаритные, тяжеловесные, длинномерные грузы и металлы в пачках и связках следует укладывать на прокладки и подкладки с прямоугольным сечением или брус двухкантной распиловки одинаковой толщины. Концы подкладок и прокладок не должны выступать за габариты уложенного на них груза более чем на 0,1 м.  11.7. Подкладки и прокладки под груз должны быть уложены до начала подачи груза к месту складирования.  11.8. Допускается укладка груза (длинномерных труб и металлов в связках) без прокладок при штабелировании способом "в клетку" с обязательным закреплением крайних связок.  11.9. Запрещается изменять положение подкладок и прокладок под висящим над ними грузом.  11.10. При формировании штабеля в крытом складском помещении способом, предусматривающим нахождение людей на штабеле, расстояние между верхним основанием штабеля и наиболее низкими частями перекрытия данного помещения должно быть не менее 2,0 м.  11.11. Формирование пакетов на поддонах или прочих средствах пакетирования должно производиться только на исправных пакетоформирующих средствах в соответствии с их грузоподъемностью.  11.12. Размер меньшей стороны верхнего основания штабеля, формирование (расформирование) которого производится при нахождении на нем портовых рабочих, должен составлять не менее 5,0 м.  11.13. Для укрытия штабелей должны использоваться исправные брезенты или специальные съемные крыши с устройствами для их крепления и увязки штабеля.  11.14. Подача брезентов и крыш на штабель должна производиться только с помощью грузоподъемных машин, укрытие (раскрытие) штабеля брезентами должно осуществляться не менее, чем двумя рабочими на штабеле методом раскатывания (скатывания "от себя"). Запрещается использовать для крепления брезентов доски, прокладки, поддоны и другие случайные предметы.  11.15. При скорости ветра свыше 7 м/с укрывать штабели брезентами или съемными крышами следует только под руководством производителя работ. При скорости ветра свыше 15 м/с нахождение людей на штабеле запрещается.  11.16. Запрещается нахождение рабочих без страхующих средств на расстоянии менее 1,0 м от края штабеля.  11.17. Способы складирования и хранения опасных грузов, размеры штабелей, проходы и проезды между ними и расстояния до зданий и сооружений должны соответствовать требованиям РД 31.15.01-89 "Правила морской перевозки опасных грузов" и других специальных документов, регламентирующих способы перевозки и хранения указанных грузов.  11.18. Формирование и разборку штабеля на складе с использованием крана при нахождении портовых рабочих на штабеле следует производить послойно по всей его площади с допускаемым углублением в зависимости от рода груза и вида упаковки:  мешковые грузы - до 1,5 м;  киповые грузы (кроме каучука) - до 1,0 м (или 1 кипа);  каучук - до 4 кип (по высоте штабелирования);  мелкие ящичные грузы - до 1,8 м;  крупногабаритные ящики - 1 ящик;  катно-бочковые грузы - 1 место;  грузы в пакетах - 1 пакет;  контейнеры - 1 контейнер (при ручной строповке);  лесные - 1 пакет ("подъем").  11.19. Складирование контейнеров должно осуществляться в соответствии с утвержденной в порту схемой и разметкой складской площадки, регламентирующей (в зависимости от условий организации погрузочно-разгрузочных работ и используемых средств механизации) размеры штабелей, величины расстояний между ними и отдельно стоящими контейнерами.  11.20. Максимальная высота укладки крупнотоннажных контейнеров в штабель устанавливается утвержденной в порту схемой складирования и в соответствии с техническими характеристиками контейнеров, но не более 5 рядов по высоте.  11.21. С учетом воздействия ветровых нагрузок порожние крупнотоннажные контейнеры должны складироваться на специально отведенных площадках с соблюдением следующих требований:  без дополнительных креплений разрешается складирование контейнеров только в два яруса по высоте;  при складировании на высоту в три яруса и более контейнеры соединяются крепежными средствами между собой во избежание сдвига и опрокидывания. Схема и порядок производства работ по креплению порожних контейнеров должны быть утверждены начальником порта.  11.22. При штабелировании крупнотоннажных контейнеров с ручной строповкой (отстроповкой) второй и последующие ярусы должны, как минимум, иметь уступы с одной стороны в один контейнер для безопасности подъема работающих на штабель.  11.23. Складирование ящичных грузов в стандартной таре (упаковке) при поштучном способе формирования штабеля с участием рабочих, выполняющих операции по строповке и отстроповке грузовых мест, должно осуществляться методом прямой кладки ("стопками") или "клеткой" ("в перевязку") в зависимости от вида и качества тары (упаковки) при условии обеспечения устойчивости штабеля и сохранности груза.  11.24. Способы формирования пакетов и штабелей груза в нестандартной таре (упаковке) устанавливаются временными технологическими инструкциями и рабочими технологическими картами погрузочно-разгрузочных работ.  11.25. Переработка штучных грузов должна производиться преимущественно пакетным способом с применением соответствующих грузозахватных устройств, пакетообразующих средств и средств механизации. При укладке грузов в пакеты необходимо исключать их падение при транспортировании и штабелировании.  11.26. Запрещается нахождение людей на штабеле при складировании грузов с помощью кранов, оборудованных сменными грузозахватными органами с дистанционным управлением (грейферами, электромагнитами, спредерами и т.п.).  11.27. Штабели навалочных грузов должны иметь ограждения в виде подпорных (габаритных) стенок для предотвращения осыпания груза.  11.28. Границы открытых складских площадок должны обозначаться сплошными белыми линиями, наносимыми непосредственно на покрытии, и находиться на расстоянии не менее:  2,0 м - от головки ближайшего к складу железнодорожного рельса при высоте штабеля до 1,2 м;  2,5 м - от головки ближайшего к складу железнодорожного рельса при высоте штабеля более 1,2 м;  2,0 м - от головки ближайшего к складу рельса подкранового пути, с учетом требований ГОСТ 12.3.009;  1,5 м - от края проезжей части автодороги.  11.29. Хранение этилированных нефтепродуктов на территории порта разрешается только по согласованию с органами санитарного надзора и пожарной охраны на приспособленных для этого площадках с навесом, изолированных от мест складирования или перевалки других грузов.  11.30. Запрещается хранение этилированных нефтепродуктов в закрытых складах порта.  11.31. Все работы по сливу и наливу этилированных нефтепродуктов должны быть механизированы, а оборудование и емкости - герметизированы.  11.32. Тара с этилированными нефтепродуктами должна располагаться на складе в один ярус пробками или крышками вверх. Каждое поступающее на склад место должно иметь ясную маркировку и надпись: "Опасно. Легковоспламеняющаяся жидкость. Этилированный".  11.33. Склады этилированных нефтепродуктов должны быть обеспечены инструкциями, памятками и предупредительными надписями.  12. ТРЕБОВАНИЯ БЕЗОПАСНОСТИ ПРИ ПРОИЗВОДСТВЕ ПОГРУЗОЧНО-РАЗГРУЗОЧНЫХ РАБОТ В ОСОБЫХ УСЛОВИЯХ  12.1. Погрузочно-разгрузочные работы в рейдовых условиях.  12.1.1. Приступать к выполнению погрузочно-разгрузочных работ на рейде следует после полной швартовки плавсредства к транспортному судну.  При выполнении швартовных операций в рейдовых условиях и работ по буксировке плавсредства следует руководствоваться требованиями РД 31.81.10-91 "Правила техники безопасности на судах морского флота".  12.1.2. Палубный груз следует раскреплять в таком количестве, какое могут принять на себя одновременно поданные к борту судна плавсредства.  12.1.3. В зоне производства погрузочно-разгрузочных работ на судах и плавсредствах запрещается производить ремонтные и другие работы.  12.1.4. Производство погрузочно-разгрузочных работ должно быть прекращено в следующих случаях:  (01) при высоте волны свыше 1,25 м;  (02) во время перестановки или перетяжки плавсредства вдоль борта судна;  (03) при других обстоятельствах, когда не обеспечивается безопасного производства работ, по решению капитана судна или производителя работ.  12.1.5. Производство перегрузочных работ на плавсредстве допускается при наличии на нем исправного леерного ограждения. Все рабочие должны быть в рабочих страховочных жилетах.  12.1.6. При наличии у борта судна нескольких плавсредств лагом разрешается производить погрузочно-разгрузочные работы только на плавсредстве, непосредственно пришвартованном к судну.  12.1.7. Работы по погрузке (выгрузке) тяжеловесных и длинномерных грузов должны осуществляться под непосредственным руководством производителя работ. Плавсредства, назначенные к приему тяжеловесных грузов, должны устанавливаться у борта судна под стрелой так, чтобы перемещаемый груз сразу был установлен на предусмотренное место. Запрещается погрузка груза в трюм судна, если длина грузового места превышает длину люкового открытия.  12.1.8. Длина устанавливаемых стоек для крепления палубного груза не должна превышать 5,0 м.  12.2. Погрузочно-разгрузочные работы на необорудованном берегу.  12.2.1. Старшины (шкиперы) плавсредств во время производства грузовых операций на берегу должны подчиняться производителю работ.  12.2.2. К управлению тягачом допускаются лица, имеющие удостоверение на право управления данным типом машины и прошедшие проверку знаний правил охраны труда.  12.2.3. Всякое движение тягача в районе производства работ при загрузке (выгрузке) плавсредства должно осуществляться по команде сигнальщика.  12.2.4. Сигнальщик должен находиться в безопасном месте и быть постоянно в поле зрения водителя тягача.  12.2.5. Команды водителю тягача должны подаваться сигналами, принятыми при производстве работ по перемещению грузов перегрузочными машинами (Приложение 7):  "остановить" - означает "быстрая остановка движения тягача";  "груз влево" - означает "тягач подавать влево";  "груз вправо" - означает "тягач подавать вправо";  "груз вперед" - означает "тягач подавать вперед";  "прекращаю команду" - означает то же самое.  Сигнал аварийной остановки водитель должен выполнять немедленно, вне зависимости от того, кем он подан и каким способом.  12.2.6. До начала работы производитель работ совместно с водителем должны определить наиболее безопасный путь от места выгрузки до места складирования груза.  12.2.7. При движении тягача нахождение людей на тягаче и буксируемом грузе, а также ближе 5,0 м от буксировщика запрещается.  12.2.8. Сцепку прицепного тягача с буксирным тросом разрешается производить только при остановленном тягаче, рычаг коробки передач должен быть установлен в нейтральное положение, тягач установлен на стояночный тормоз. Сцепкой руководит сигнальщик.  12.2.9. Для буксировки контейнеров (волокуш) и при постановке плавсредств на осушку следует применять только специально предназначенные для этой цели стальные испытанные буксирные тросы соответствующей грузоподъемности.  12.2.10. Буксировку плавсредств и контейнеров (волокуш) следует производить плавно, без рывков.  12.2.11. Рабочий, производящий заводку буксирного троса по воде для буксировки плавсредств, должен быть в рабочем спасательном жилете со страховочным концом, удерживаемым работающими на берегу.  12.3. Погрузочно-разгрузочные работы во льдах берегового припая.  12.3.1. Перед выгрузкой грузов на лед судно должно войти в неподвижный лед на две длины корпуса, но не менее чем на 100 м от кромки льда. Лед в районе трюмов должен быть с ровными краями, без трещин.  12.3.2. Минимальная толщина льда при перевозке грузов по морскому и пресноводному льду и предельное расстояние работы от кромки льда приведены в табл. 1.  Таблица 1  №  п/п  Наименование нагрузки  Масса, т  Толщина морского льда, см  Толщина пресноводного льда при t° от -1 °С до -20 °С, см  Минимальн. расстояние до кромки льда, м  1  Человек в походном снаряжении  0,1  15  10  5  2  Нарты груженые, с упряжкой собак  0,8  25  20  11  3  Автомашина с грузом  3,5  30  25  19  4  -"-  6,5  45  35  25  5  -"-  10,0  50  40  26  6  Трактор с грузом  20,0  70  55  30  7  -"-  40,0  100  95  38  12.3.3. На льду у борта судна против подлежащего разгрузке трюма под грузовой стрелой должна быть оборудована площадка не менее 12 м2 из бревен или досок толщиной не менее 50 мм.  12.3.4. Во избежание повреждения площадки и льда под ней груз должен подаваться плавно, без удара.  12.3.5. Число работающих на льду должно быть таким, какое предусмотрено технологической картой, рабочие должны быть в спасательных жилетах.  При спуске (подъеме) груза они должны отходить на безопасное расстояние.  12.3.6. Суммарная масса пробных партий груза для отправки на берег не должна превышать половины грузоподъемности транспортного средства.  12.3.7. Транспортные средства на перевозке груза должны следовать с интервалом не менее 100 м и избегать резких торможений.  12.3.8. При появлении на дороге заполненных водой выбоин и дорожной колеи движение должно быть перенесено на новые участки льда.  12.3.9. Для движения транспорта и людей через трещины во льду должны быть оборудованы переезды и переходы в виде настилов.  Переходы должны быть ограждены леерами или перилами и освещены в темное время.  Ответственность за безопасность движения по переездам и переходам несет начальник ледовой дороги.  12.3.10. Все опасные места в районе грузовых работ, транспортные дороги и проходы должны быть обозначены вешками с соответствующими надписями.  12.3.11. Представитель гидрометеослужбы и начальник ледовой дороги обязаны систематически вести наблюдение за состоянием ледового покрова на дорогах и в местах производства погрузочно-разгрузочных работ, не допуская скопления груза на льду, особенно у трещин и возле переездов.  12.3.12. Перевозка людей по льду разрешается на транспортных средствах, обеспечивающих быструю эвакуацию людей с этих средств в случае необходимости.  12.3.13. Одновременная перевозка рабочих и груза на одной машине запрещается. Двери всех транспортных средств в период движения по ледовой трассе должны быть сняты для беспрепятственного аварийного выхода людей.  12.4. Производство погрузочно-разгрузочных работ в зимних условиях.  12.4.1. При работе на открытом воздухе в зимнее время следует устанавливать периодические перерывы для обогрева работающих либо прекращать работы.  12.4.2. На открытых удаленных участках производства погрузочно-разгрузочных работ должны быть оборудованы помещения для обогрева портовых рабочих.  12.4.3. При температуре воздуха ниже минус 15 °С строповка грузов "в удав" стальными стропами без применения роликовых скоб, а также применение цепей в качестве стропов запрещается.  12.4.4. Площадки для складирования груза должны быть очищены от снега и льда. В отдельных случаях допускается складирование груза на льду или утрамбованном снегу при условии обязательного крепления груза (во избежание разваливания штабеля во время подтаивания льда и снега). Перед погрузкой груз должен быть очищен от снега и льда.  12.4.5. Места производства работ, рампы складов, причалы, железнодорожные и крановые пути, проходы, пешеходные дорожки, спуски, ступени лестниц и трапов, переезды и проезжие дороги должны постоянно очищаться от снега и льда; при необходимости в случае гололеда их следует посыпать песком или шлаком.  12.4.6. Работы по очистке от снега и посыпке песком должны быть механизированы. С целью предотвращения возможности переезда колесоотбойных брусьев, причалов, рамп складов, грузовых столов транспортными средствами не допускается завал снегом и льдом колесоотбойных устройств; следует регулярно производить их очистку со всех сторон.  12.4.7. На снежном покрове транспортирование груза должно производиться автопогрузчиками на пневматических шинах. Применение автопогрузчиков с колесами, ошинованными литой резиной, допускается лишь при наличии на них неизношенного протектора либо цепей противоскольжения.  13. ОСОБЕННОСТИ ПЕРЕГРУЗКИ ОТДЕЛЬНЫХ ВИДОВ ГРУЗОВ  13.1. Тяжеловесные, длинномерные и крупногабаритные грузы.  13.1.1. Перегрузка крупногабаритных и длинномерных грузов, перемещаемых в наклонном положении, должна выполняться под руководством производителя работ.  13.1.2. Тяжеловесные и длинномерные грузы должны укладываться на специальные бруски размером не менее 100´100 мм, за исключением случаев, предусмотренных технологией.  13.1.3. Длинномерные грузы, перемещаемые в горизонтальном положении, должны перегружаться с помощью спецзахватов или парных металлических стропов. Способы строповки определяются в каждом конкретном случае рабочими технологическими картами на погрузочно-разгрузочные работы для данной категории грузов либо схемами строповки, указанными грузоотправителем.  13.1.4. Строповку длинномерных грузов, перемещаемых в наклонном положении, следует производить двойным обхватом "в удав" с применением мер, предупреждающих выскальзывание груза (применение прокладок, крепление с помощью дополнительного тросика и т.п.).  13.1.5. Разворачивать длинномерные, тяжеловесные и крупногабаритные грузы следует при помощи двух оттяжек (заведенных во время строповки), багром или длинным крюком.  13.1.6. При складировании крупногабаритных конструкций должна быть обеспечена устойчивость каждой отдельной конструкции.  13.2. Контейнеры.  13.2.1. К выполнению работ по перегрузке крупнотоннажных контейнеров допускаются лица, прошедшие подготовку по программе обучения работам по перегрузке контейнеров и безопасным методам выполнения этих работ.  13.2.2. Все перегружаемые в порту контейнеры должны быть допущены к использованию Российским Морским Регистром судоходства или другим классификационным обществом и находиться в исправном состоянии.  13.2.3. Осматривать застропленный контейнер, находясь под ним, запрещается. Контейнер, требующий осмотра, должен быть выставлен на специальную эстакаду, имеющую безопасные средства доступа.  13.2.4. Выбракованные неисправные контейнеры должны быть перевезены в специально отведенное для них место. Устанавливать неисправные контейнеры в общий штабель площадки запрещается. При перегрузке неисправных контейнеров должны соблюдаться меры, обеспечивающие безопасность производства работ.  13.2.5. Автоматические сменные грузозахватные органы (спредеры) для перегрузки контейнеров должны быть оборудованы сигнализацией для определения положения поворотных штыковых замков. Подъем и перемещение контейнеров перегрузочными машинами могут осуществляться только после установки поворотных штыковых замков в положение "подъем" во всех фитингах контейнера.  13.2.6. Запрещается нахождение людей в момент установки (снятия) контейнеров на железнодорожных платформах и автомобильных прицепах, а также между застропленным и рядом стоящим контейнером (или другим препятствием).  13.2.7. Крепление и раскрепление контейнеров должно производиться под руководством производителя работ. Указанные работы на неспециализированных железнодорожных платформах должны осуществляться в соответствии с техническими условиями погрузки и крепления грузов или по согласованным с железной дорогой схемам крепления, на судах - по указанию судовой администрации.  13.2.8. Работы по креплению (раскреплению) контейнеров второго и последующих по высоте ярусов должны выполняться в соответствии с утвержденной начальником порта инструкцией по охране труда и применением следующих приспособлений:  (01) со специальной крановой подвесной люльки. При этом должны соблюдаться условия, изложенные в п. 4.2.31 настоящих Правил;  (02) без применения люлек - при обеспечении рабочих предохранительными поясами с карабинами, закрепляющимися на спецоттяжках за контейнеры, расположенные внутри штабеля.  13.2.9. Одновременное выполнение работ по погрузке (выгрузке) и крепление (раскрепление) контейнеров на смежных участках палубы и в трюмах универсальных судов запрещается.  13.2.10. Переход с одного контейнера на другой, если расстояние между ними составляет более 0,5 м, должен осуществляться только с помощью переходных трапов (мостиков), оборудованных леерными ограждениями с обеих сторон.  13.2.11. В зимнее время при обледенении контейнеров их крепление (раскрепление) и погрузочно-разгрузочные работы с ними должны выполняться только после очистки крепежных приспособлений и фитингов ото льда и снега горячей водой, паром или другими средствами.  13.2.12. Подъем на контейнер и спуск с него должны производиться по приставной лестнице, оборудованной противоскользящими башмаками и устройствами для закрепления верхнего конца лестницы за контейнер. При этом по лестнице разрешается подниматься только на один ярус контейнеров.  13.2.13. Перед загрузкой контейнер должен быть тщательно осмотрен производителем работ в целях определения надежности и безопасности его эксплуатации.  13.2.14. Для выполнения работ по загрузке (разгрузке) контейнера последний должен устанавливаться так, чтобы четыре фитинга днища находились в одной плоскости во избежание перекоса каркаса и дверей.  13.2.15. В процессе загрузки должны выполняться требования по равномерному размещению груза внутри контейнера во избежание смещения центра тяжести относительно его осей в горизонтальной плоскости. Максимальное допускаемое смещение центра тяжести контейнера относительно его геометрического центра не должно превышать 0,1 длины или ширины контейнера. В случае неполной загрузки контейнера (или его загрузки разнородными грузами) груз должен быть размещен равномерно по площади пола контейнера, отсепарирован и надежно закреплен.  13.2.16. Загрузка (разгрузка) контейнера вручную или комплексно-механизированным способом должна осуществляться с использованием переносных мостиков (типа вагонных), обеспечивающих плавность въезда (выезда) погрузчиков и условия безопасного передвижения портовых рабочих.  13.2.17. Запрещается нахождение людей в контейнере во время движения и маневрирования в нем погрузчика.  13.2.18. В процессе открывания дверей загруженного контейнера рабочие должны находиться с внешней стороны дверей во избежание получения травмы от возможного выпадения груза из контейнера.  13.2.19. Автотранспорт в ожидании погрузки (выгрузки) должен находиться на обозначенных стоянках. Проезд к месту погрузки (выгрузки) разрешается только по команде сигнальщика.  13.2.20. При установке (снятии) контейнера на прицеп, соединенный с автотягачом, водитель должен выйти из кабины и находиться в безопасном месте в зоне видимости оператора крана (водителя автоконтейнеровоза или автопогрузчика) и вне трассы движения указанных машин.  Портальные погрузчики должны подъезжать к прицепу и отъезжать от него только сзади.  13.2.21. Перед расцеплением тягача и прицепа грузовая платформа прицепа должна быть установлена в горизонтальное положение с помощью опорных устройств и надежно заторможена.  13.2.22. При работе погрузчика внутри контейнера, стоящего на полуприцепе, под колеса последнего необходимо ставить колодки, а под опорное устройство - специальные опорные козлы. Разгрузка (загрузка) контейнера на полуприцепе погрузчиком должна осуществляться у специального стола или рампы.  13.2.23. Подключение (отключение) рефрижераторных контейнеров к электроколонкам должны производить только электромонтеры, имеющие квалификационную группу по технике безопасности (электробезопасности) не ниже III.  13.2.24. При перегрузке крупнотоннажных контейнеров на универсальных причалах должны выполняться следующие требования:  (01) на кранах, имеющих переменную грузоподъемность в зависимости от вылета стрелы, крановщик должен быть по телефону, радиотелефону или иным надежным способом информирован о массе каждого перегружаемого контейнера;  (02) применение съемных грузозахватных приспособлений с ручной строповкой должно осуществляться в соответствии с рабочей технологической картой, предусматривающей безопасные приемы выполнения операций по строповке (отстроповке) контейнеров;  (03) запрещается разворачивать контейнер вручную без применения оттяжек или специальных шестов с резиновыми наконечниками;  (04) перегрузка контейнеров спаренными кранами должна осуществляться в соответствии с пп. 4.2.25-4.2.30 настоящих Правил;  (05) размещение контейнеров на универсальных судах должно осуществляться по разработанной и утвержденной пароходством схеме.  13.2.25. При перегрузке крупнотоннажных контейнеров на специализированных перегрузочных комплексах (причалах) должны выполняться следующие требования:  (01) в период выполнения судном швартовных операций причальные перегружатели должны быть установлены в нерабочее положение, а их консоли подняты. Въезд автоконтейнеровозам, погрузчикам и автотранспорту в прикордонную зону в процессе швартовных работ запрещается;  (02) движение всех видов транспорта на контейнерном перегрузочном комплексе должно осуществляться в соответствии с утвержденной схемой движения. Маршруты движения должны быть обозначены соответствующими дорожными знаками стандартного образца, освещенными в темное время суток;  (03) оперативная зона между подкрановыми путями должна быть размечена белой краской для обозначения трасс движения портальных погрузчиков и автотранспорта;  (04) портальные погрузчики и другие средства транспортирования должны уступать дорогу причальным контейнерным перегружателям и козловым кранам, а также перемещаемому ими контейнерному захвату (с грузом или без него);  (05) территория причалов и складских площадок контейнерных перегрузочных комплексов должна быть ограждена с установкой предупредительных знаков;  (06) при производстве погрузочно-разгрузочных работ нахождение людей в местах складирования контейнеров и на трассах движения автоконтейнеровозов и других машин запрещается;  (07) в период отсутствия грузовых работ допускается нахождение лиц производственного персонала на территории складирования контейнеров только с использованием устройств или приспособлений, предупреждающих водителей автоконтейнеровозов и других машин о присутствии человека на складе. К таким устройствам и приспособлениям относятся: сигнальная лампа-мигалка на шесте на ручной тележке (ранцевая), сигнальная лампа-мигалка на шесте на самоходном электрошасси, ранцевый ультразвуковой или электромагнитный передатчик и др. При отсутствии в порту такого рода предупреждающих устройств или приспособлений лица, работающие на участке склада, должны оградить проходы между штабелями, в которых они находятся, с обеих сторон переносным штакетником, окрашенным отличительным цветом, с предупреждающими знаками, освещенными в темное время суток;  (08) запрещается въезжать двум (и более) портальным контейнеровозам в один ряд и в два смежных ряда контейнерного штабеля при разрешенном двухстороннем въезде-выезде в последний;  (09) при передвижении автоконтейнеровоза с контейнером, днище последнего должно находиться от земли или от контейнера нижнего яруса на расстоянии не менее 300 мм.  13.2.26. Все ограничения на въезд контейнеровозов, контейнерных автопогрузчиков и тягачей, вводимые на какой-либо отрезок времени или полную смену, должны быть отражены в наряд-задании. При экстренном введении дополнительных ограничений водители машин должны уведомляться руководителем смены контейнерного перегрузочного комплекса (терминала).  13.2.27. Перемещение на вилах фронтального контейнерного автопогрузчика контейнера, не имеющего проемов для вил, запрещается. Груженые контейнеры разрешается перемещать на вилах только при расстоянии между центрами проемов 2050 ± 50 мм.  Порожние контейнеры разрешается перемещать на видах за вилочные проемы при расстоянии между центрами проемов как 2050 ± 50 мм, так и 900 ± 50 мм. Вилы для взятия контейнера должны иметь ширину не менее 200 мм и входить в вилочные проемы на длину не менее 1825 мм.  13.2.28. При перегрузке среднетоннажных контейнеров (масса брутто до 5 т) необходимо соблюдать следующие требования:  (01) поднимать груженые контейнеры следует только за все имеющиеся на контейнере кольца (проушины). Производить одновременный подъем краном двух и более груженых контейнеров разрешается только с применением специальных траверс;  (02) подъем порожних контейнеров допускается за два кольца (проушины), расположенные по диагонали. При перегрузке порожних контейнеров с использованием сменного грузозахватного органа с дистанционным управлением типа "краб" допускается одновременная строповка от одного до шести контейнеров, суммарная масса которых не превышает грузоподъемности сменного грузозахватного органа. Строповку допускается производить как за два смежных, так и за одно из колец (проушин) контейнера;  (03) способы складирования контейнеров по площади и высоте должны определяться технологическими картами и схемами размещения контейнеров, регламентирующими размеры штабелей;  (04) подъем рабочего на контейнер и спуск с него должны производиться по переносной лестнице;  (05) при температуре воздуха ниже минус 15 °С использование сменного грузозахватного органа с дистанционным управлением типа "краб", имеющего цепные звенья, запрещается;  (06) запрещается перегружать контейнеры с открытыми дверями.  13.2.29. При транспортировании погрузчиком мягких контейнеров не допускается их волочение по покрытию причала, склада.  Захват погрузчика должен быть оборудован устройством, предохраняющим контейнеры от повреждения о грузоподъемник.  13.2.30. Не допускается соприкосновение мягких контейнеров с предметами, имеющими острые грани.  13.2.31. Запрещается производить погрузку и размещение на судне: мягких контейнеров с поврежденными стенками, днищем, петлями стропов.  13.2.32. При формировании погрузчиком штабеля мягких контейнеров, грузоподъемник и колеса погрузчика не должны касаться груза. Формирование штабеля производится с уступами, определяемыми РТК. Нахождение людей на штабеле запрещается.  13.2.33. Отстроповку мягких контейнеров можно производить после того, как груз надежно установлен.  13.3. Грузы в мешках.  13.3.1. Способы укладки мешков на поддоны определяются производителем работ в соответствии с существующей технологией. При перегрузке мешковых грузов строповку следует производить с таким расчетом, чтобы исключить возможность падения мешков при их подъеме.  13.3.2. Разборку штабеля в трюме судна с помощью крана необходимо производить от середины с углублением не более 1,5 м.  13.3.3. Укладывать мешки в вагоне следует с применением погрузчиков или других средств механизации, исключающих ручной труд по подъему и перемещению грузов, за исключением мешковых грузов в слабой таре.  13.3.4. При перемещении мешков с помощью сеток, последние должны надежно охватывать груз, исключая возможность выпадения мешков из сетки.  13.3.5. Запрещается перегрузка мешковых грузов, застропленных стропами "в люльку".  13.4. Кипы.  13.4.1. При перегрузке кип с хлопком, льном и другими легковоспламеняющимися грузами должны выполняться, кроме требований настоящего раздела, также требования РД 31.15.01-89 "Правила морской перевозки опасных грузов".  13.4.2. Перегрузку слабоспрессованных кип или кип с нарушенной упаковкой и с разлохмаченными краями разрешается производить с помощью пригодных для этой цели грузозахватных приспособлений, обеспечивающих надежность строповки и исключающих возможность падения кип.  13.4.3. Транспортирование слабоспрессованных кип погрузчиками должно производиться на специальных листах (ковшах), поддонах, либо с помощью сменных грузозахватных органов, надежно удерживающих груз.  13.4.4. Выборку кип из трюма или штабеля с помощью крана следует производить послойно с углублением не более 1,0 м или в одну кипу. Не разрешается сбрасывать кипы со штабеля.  13.4.5. При загрузке (разгрузке) подпалубных пространств трюма с использованием трюмных погрузчиков допускаются выборка кип и их укладка с углублением по высоте подъема каретки погрузчиком. При этом должны обеспечиваться устойчивость штабеля и безопасность производства работ.  13.4.6. При выгрузке кип натурального каучука зона производства работ на причале (складе) должна быть ограждена и вывешены предупредительные знаки.  13.4.7. Запрещается оставлять в трюмах, вагонах, на складах или на контейнерах неустойчиво лежащие кипы.  13.4.8. При угрозе развала штабеля и падения кип их следует немедленно переложить.  13.5. Грузы в ящиках.  13.5.1. Захваты для ящичных грузов следует применять только при переработке грузов, имеющих достаточно прочную тару. Перемещать груз из надпалубного пространства краном с помощью захватов запрещается.  13.5.2. Укладку ящиков на поддоны следует производить ровными устойчивыми рядами высотой не более 1,8 м, исключая падение груза.  13.5.3. При перемещении и транспортировке грузоподъемными машинами мелкоящичных грузов, уложенных на поддон, верхний ряд ящиков в пакете следует закрепить.  13.5.4. При загрузке автомашин с участием портовых рабочих для укладки груза вручную необходимо использовать грузовые столы, рампы складов или специальные устройства (эстакады).  13.5.5. Грузы в ящиках, основание которых превышает размеры используемых в порту стандартных поддонов, следует перегружать с помощью стальных стропов, а ящики, имеющие специальные приспособления для строповки - с помощью соответствующих съемных грузозахватных приспособлений. Строповку таких грузов нужно производить с учетом специальной маркировки на ящиках, при этом стропы должны располагаться на одинаковом расстоянии от центра тяжести. Укладку ящиков производить на специальные подкладки и прокладки (бруски), обеспечив при этом необходимую устойчивость штабеля и отдельных грузовых мест.  13.6. Грузы в бочках.  13.6.1. Захваты для бочек следует применять при переработке грузов в бочках, имеющих достаточную прочность.  Захваты должны быть подвешены к раме равномерно, перекрутка цепей или тросов при строповке не допускается.  13.6.2. Перегрузка грузов в бочках должна производиться с применением перегрузочных машин. В отдельных случаях при загрузке и разгрузке судов допускается перемещение бочек в подпалубное пространство судна и из подпалубного пространства на просвет люка вручную способом раскатки по сепарации или по специально подкладываемым листам. При ручном перемещении бочек портовые рабочие должны находиться сзади перемещаемых бочек, при этом руки рабочих не должны находиться со стороны торцов бочек.  13.6.3. При скатывании бочек с листа автопогрузчика в вагон, на штабель или в кузов автомашины удерживать автопогрузчиком лист на весу запрещается: лист должен быть установлен на грузовой стол, на пол вагона или другие опорные устройства. Нахождение портовых рабочих в зоне движения скатываемых бочек запрещается.  13.6.4. Выборка и укладка бочек при раскатывании их в подпалубном пространстве вручную должна осуществляться послойно с углублением не более, чем в одну бочку. Способы укладки или разборки бочек с помощью погрузчиков определяются рабочими технологическими картами. Во всех случаях должна быть обеспечена надежная устойчивость штабеля.  13.6.5. Во время погрузки при раскатке бочек в трюме вручную величина проема между верхним уровнем бочек и нижней кромкой комингса трюма должна быть не менее 1,8 м.  13.7. Бумага в рулонах.  13.7.1. Перегрузка бумаги в рулонах должна производиться с помощью перегрузочных машин и специальных грузозахватных приспособлений. Крановые грузозахватные приспособления необходимо навешивать на раму равномерно по ее длине.  13.7.2. При строповке бумаги нельзя допускать перекосов захватов, переплетения и закручивания стропов, соскальзывания полиспастных стропов с блоков.  13.7.3. Деформированные рулоны с поврежденными торцами перегружать с помощью торцевых захватов запрещается.  13.7.4. При складировании рулонов в штабель на поддонах в положении "на торец" установка рулонов разной высоты на одном поддоне запрещается, за исключением поддонов, устанавливаемых на последний верхний ряд штабеля.  13.7.5. Ручная раскатка рулонов допускается только в исключительных случаях; при этом работать следует согласованными движениями с соблюдением безопасных интервалов.  13.8. Трос, кабель в барабанах (катушках).  13.8.1. Перегрузка кабеля и троса в барабанах должна производиться при помощи специальных захватных устройств. Барабаны с кабелем, тросом при выгрузке (погрузке) краном из полувагонов допускается перегружать с помощью специальных стреловых подвесок.  13.8.2. При ручной подкатке и раскатке малогабаритных барабанов работать следует с соблюдением интервалов.  13.8.3. Складирование барабанов на площадке допускается с обязательным подкреплением каждого барабана.  13.9. Лесные грузы.  13.9.1. К работам по перегрузке круглого леса допускаются лица, имеющие квалификацию докера-механизатора и прошедшие обучение безопасным методам и приемам работы с лесными грузами.  13.9.2. Комплектование специализированных бригад по перегрузке круглого леса в портах следует производить с таким расчетом, чтобы на одной технологической линии число рабочих, проработавших на грузовых работах менее 6 месяцев, составляло не более 30 % от общего числа рабочих в технологической линии.  13.9.3. Комплектование бригад для перегрузки круглого леса в портах, а также для перегрузки круглого леса с помощью стропов и из воды должно производиться из числа докеров-механизаторов, прошедших предварительное обучение безопасным методам и приемам работы с лесными грузами на рабочих местах и проработавших на грузовых работах не менее 6 месяцев.  13.9.4. Старшими технологических звеньев (звеньевыми) во всех случаях должны назначаться докеры-механизаторы, имеющие опыт работы с лесными грузами и квалификацию не ниже III класса.  13.9.5. Перегрузку лесных грузов следует по возможности производить пакетным способом с применением специальных грузозахватных приспособлений.  Перегрузка непакетированного круглого леса должна производиться преимущественно с помощью лесных грейферов. Перегрузка круглого леса с помощью стальных стропов допускается только с применением роликовых скоб. Строповка груза производится двумя стропами способом "в удав".  13.9.6. Строповка круглого леса и других лесных грузов длиной до 3,0 м допускается одним стропом "в удав" с применением роликовой скобы.  13.9.7. При погрузке леса из воды в случае ручной строповки для формирования "подъема" должно быть устроено наплавное сооружение, состоящее из бонов. Разрыв между звеньями бонов не должен превышать 250 мм, а их ширина должна быть не менее 1,0 м; верхняя сторона бревен должна покрываться настилом из плотно подогнанных досок толщиной не менее 50 мм или стесываться и не иметь выступающих гвоздей, скоб и т.п.  13.9.8. Ширина переходных бонов или мостков, с которых рабочие проталкивают лес для формирования "подъема", должна быть не менее 1,2 м с настилом из досок толщиной не менее 50 мм.  13.9.9. У места работы по погрузке леса из воды постоянно должны находиться спасательные средства (спасательные круги, линь, багры).  Рабочие, работающие на плотах, должны быть одеты в спасательные жилеты.  13.9.10. При выгрузке леса из воды и выборке его из плотов ("сигар") во избежание перегрузки крана необходимо определять массу "подъема" по объему, относительной плотности древесины и сплоточной ведомости.  Для выборки леса из плотов ("сигар") места работы должны быть обеспечены специальными переносными мостками, имеющими с нижней стороны металлические шипы.  13.9.11. Перед выгрузкой леса из трюмов в воду (погрузкой из воды в трюм) акваторию рабочей зоны следует ограничить специальным ограждением из буев или бонов с соответствующими предупредительными знаками.  13.9.12. При выгрузке леса из трюмов в воду запрещается производить навешивание гаков самоотцепа на качающемся "подъеме". При качке с креном судна более 5° выгрузка запрещается.  13.9.13. Передвижение рабочих по обледенелым и мокрым бревнам на штабелях, платформах, полувагонах, автомашинах и палубах судов при скорости ветра свыше 12 м/с запрещается.  13.9.14. В торце штабелей круглого леса должны быть установлены подпорные устройства, предупреждающие раскатывание (развал) штабеля.  13.9.15. Производить укладку леса на штабель, в трюме или на палубе судна следует ровными рядами, так, чтобы не было откосов, уступов, "колодцев".  13.9.16. Для разворота "подъема" леса в нужном направлении должны применяться багры.  13.9.17. Раскатку бревен следует производить с применением металлических ломов, багров или ручных крючков (багорков).  13.9.18. Для обеспечения безопасности портовых рабочих при загрузке круглого леса в подпалубное пространство судовладелец по согласованию с Государственной инспекцией труда устанавливает норматив свободного пространства между верхним рядом бревен и нижней кромкой комингса трюма (твиндека) по типам судов с учетом их рациональной загрузки и обеспечения безопасности мореплавания.  13.9.19. Подача круглого леса в подпалубное пространство должна производиться при помощи канифас-блоков с соблюдением требований пп. 4.2.14-4.2.15 настоящих Правил.  Работающие в трюме должны находиться в безопасной зоне, в стороне, противоположной движению бревен. Запрещается подравнивание бревен в "подъем" на весу.  13.9.20. При погрузке леса судовыми средствами запрещается одновременно подавать груз в смежные люки грузовых трюмов.  13.9.21. Установка стоек должна производиться с применением судовых или береговых грузоподъемных средств.  13.9.22. При строповке леса грузовые стропы должны находиться на равном расстоянии от торцов "подъема", исключающем перекос, но не менее 0,5 м и не более половины длины подъема, заключенного между стропами.  13.9.23. При перегрузке леса запрещается:  (01) ходить по бревнам, приподнятым стропом;  (02) находиться в просвете люка трюма;  (03) производить раскатку леса без применения багров, ломов или ручных багорков;  (04) держать стропы в натянутом состоянии в момент отдачи болта роликовой скобы грузового стропа;  (05) подавать лес в подпалубное пространство путем раскачивания "подъема";  (06) применять "восьмерки" вместо роликовых скоб.  13.9.24. Перегрузка круглого леса с помощью грейферов должна производиться с соблюдением следующих условий:  (01) грейфер должен полностью заполняться бревнами и обжимать их, исключая возможность выпадения отдельных бревен. При зажатии отдельных бревен челюстями грейфера, крановщик должен произвести повторный захват груза;  (02) снятие и установка стоек с помощью грейфера запрещается;  (03) выгрузка леса и снятие "шапки" с платформ и полувагонов разрешается только после освобождения груза от крепежных стяжек и материалов и принятия мер по предотвращению падения бревен.  13.9.25. Складирование круглого леса производить в соответствии с Приложением 3.  Допускается складирование короткомерного леса длиной до 1,0 м и дров "навалом" и "конусом" с помощью лесного грейфера. Нахождение людей на таких штабелях запрещается.  13.9.26. При перегрузке лесных грузов с помощью лесного грейфера нахождение людей на штабеле, в проходах, проездах между штабелями и в зоне перемещения груза запрещается.  13.9.27. Укладка леса грейферами в штабели без прокладок производится при условии, что штабель размещается между достаточно прочными подпорными стойками, а высота штабеля не превышает высоту подпорных устройств. Разборка таких штабелей вручную не допускается.  13.9.28. При перегрузке круглого леса с использованием торцевальной машины необходимо выполнять следующие требования:  (01) управление работой торцевальной машины должно быть дистанционным;  (02) для управления работой торцевальной машины назначается портовый рабочий, имеющий удостоверение на право управления, удостоверение сигнальщика и II квалификационную группу по электробезопасности;  (03) работа по торцеванию леса должна производиться без применения ручного труда.  13.9.29. Выгрузка "шапок" полувагонов и платформ должно производиться двумя стропами в "люльку"; снятие стяжек и других крепежных материалов "шапки" производится на причале (складе).  13.9.30. При необходимости расформирования "шапок" на полувагоне или платформе перед выгрузкой следует произвести раскрепление "шапки", снятие крепежных материалов, принимая меры, предупреждающие возможный развод (раскатывание) бревен.  13.9.31. Выгрузка короткомерного леса через люки крытых вагонов запрещается.  13.9.32. Перегрузка балансов при помощи автопогрузчиков без предварительного их пакетирования или применения специальных захватов запрещается.  При перегрузке автопогрузчиком пакетов с короткомерным круглым лесом подъем и перемещение пакетов с нарушенной обвязкой не допускаются.  13.9.33. Конструкция мерных станков для пропсов, балансов и другого леса должна обеспечивать свободное навешивание стропов на пакет ("подъем").  13.9.34. При работах, связанных с передвижением портовых рабочих по мокрому и скользкому лесу, необходимо пользоваться специальной обувью или специальными приспособлениями, предупреждающими скольжение ног.  13.9.35. Шпалы и другие лесоматериалы, обработанные креозотом или другими антисептиками, должны поступать и перегружаться в порту только в пакетированном виде.  13.10. Фанера в пачках.  13.10.1. Перегрузка фанеры в пачках должна производиться с помощью специальных грузозахватных приспособлений.  13.10.2. Применяемые распорные шашки между пачками фанеры должны быть одинаковыми по высоте. Запрещается сбрасывать их в трюм или оставлять на пачках фанеры во время их перемещения краном.  13.11. Металлы.  13.11.1. Погрузка (выгрузка) чугуна в чушках на судно с использованием электромагнитов запрещена. Загрузка судов осуществляется с помощью грейферов или ковшей с односторонним надежно действующим самоотцепом. Загрузка и разгрузка ковшей должна быть механизирована.  13.11.2. Штивка чугуна в трюме судна должна производиться с помощью штивующих ковшей, электромагнитов или других средств, исключающих использование ручного труда.  13.11.3. При выполнении отдельных ручных работ при перегрузке металлов и сплавов в чушках рабочие должны обеспечиваться сеточными очками, прочными рукавицами и обувью с жестким носком для защиты пальцев ног от ушибов.  13.11.4. Запрещается поддерживать пакет или поправлять (подравнивать) сместившиеся чушки в пакете при транспортировании, а также находиться в непосредственной близости от пакета в момент его опускания и подъема перегрузочной машиной.  13.11.5. Перегрузка проката и труб длиной свыше 8 м должна производиться в соответствии с требованиями пп. 13.1.1-13.1.6 настоящих Правил.  13.11.6. При выгрузке длинномерного проката и труб с железнодорожных платформ и полувагонов застропленный пакет разрешается поднимать краном только после того, как портовые рабочие сойдут с платформы (полувагона) и возьмут в руки оттяжки. Допускается применение багров.  13.11.7. При перемещении металла в связках краном портовые рабочие, разворачивающие пакет с помощью оттяжек, должны находиться вне зоны движения груза.  13.11.8. Перегрузка листового проката должна производиться с применением специальных грузозахватных приспособлений.  13.11.9. Строповка пакетов и пачек за обвязочные пояса и другие приспособления для строповки разрешается в соответствии с п. 4.11.1.8 настоящих Правил. Об этом должно быть записано в РТК или ВТИП.  13.11.10. Трубы диаметром до 700 мм, прокат россыпью или в связках (пакетах) следует выгружать специальными грузозахватными приспособлениями или стальными стропами с роликовыми скобами со строповкой способом "в удав".  13.11.11. Перегрузка труб большого диаметра от 701 мм и свыше должна производиться с использованием специальных грузозахватных приспособлений.  13.11.12. Перегрузка длинномерных труб и проката, имеющих габаритные размеры, близкие к размерам люка, должна производиться высококвалифицированными крановщиками со стажем работы на кране не менее 2-х лет по командам сигнальщиков, имеющих квалификацию докера-механизатора не ниже III класса.  Перемещение груза краном в районе комингса люка следует осуществлять на минимальной скорости. При этом расстояние между перемещаемым грузом и комингсом люка должно быть не менее 1 м.  При невозможности выполнить эти условия перегрузку указанных грузов необходимо производить в соответствии с требованиями п. 13.1.4 настоящих Правил.  13.11.13. Перегрузку труб большого диаметра (свыше 1200 мм) следует производить с помощью автоматических крановых грузозахватов.  Использование торцевых крановых грузозахватов с ручной строповкой допускается только при выгрузке (погрузке) труб из грузовых помещений судов, при рейдовой перегрузке и из полувагонов, когда применение автоматических грузозахватов невозможно из-за их конструктивных особенностей.  13.11.14. Перегрузка фигурных труб неправильной формы должна производиться стальными стропами с роликовыми скобами или специальными грузозахватными приспособлениями, обеспечивающими надежность захвата труб и безопасность их перемещения перегрузочными машинами.  13.11.15. Способы перегрузки и складирования труб большого диаметра в каждом конкретном случае должны определяться рабочими технологическими картами для данного варианта работ с указанием мер безопасности.  13.11.16. Расформирование штабеля труб большого диаметра следует производить поярусно с углублением в одну трубу. Запрещается выгружать трубы нижележащего" ряда (яруса) при наличии труб в вышележащем ряде (ярусе).  13.11.17. При выгрузке последнего ряда (яруса) непакетированных труб из трюма судна трубы, остающиеся на пайоле, должны быть надежно подклинены с помощью штатных устройств. Не допускается для подклинивания использовать случайные предметы.  13.11.18. Запрещается нахождение людей между незакрепленными трубами, а также между трубами и бортом судна (стенкой, переборкой и другими предметами).  13.12. Навалочные грузы и зерно.  13.12.1. Выборка груза подкопом не допускается. В случае образования на поверхности штабеля твердой корки груз следует разрыхлять. Способы и методы безопасного рыхления груза должны быть указаны в РТК.  13.12.2. Перегрузка навалочных грузов должна производиться только механизированным способом.  13.12.3. При выгрузке сыпучих грузов из крытых вагонов снимать закладной щит следует вдвоем.  13.12.4. При погрузке судов пылящими грузами раскрывать груженый грейфер над люками на высоте более 2,0 м запрещается.  13.12.5. При выгрузке зерна, обработанного фумигантом, вход людей в грузовые помещения судна допускается после заключения токсикологической лаборатории санитарно-эпидемиологической станции, либо лаборатории фумигационного отряда с разрешения администрации судна и обеспечения принудительной вентиляции с подачей не менее 5 воздухообменов в час.  13.12.6. Допуск портовых рабочих в грузовые помещения при возобновлении погрузочно-разгрузочных работ после перерывов длительностью более 8 часов может быть разрешен после лабораторной проверки воздушной среды помещений на наличие и концентрацию вредных газов.  13.12.7. Портовые рабочие, занятые на перегрузке фумигированного зерна, должны быть обеспечены средствами индивидуальной защиты. В местах производства работ запрещается курить, пить воду и принимать пищу.  13.12.8. Для обеспечения безопасного спуска (подъема) людей в трюма выгрузка и штивка груза в первую очередь должна производиться со стороны штатных судовых трапов.  13.12.9. Нахождение людей на откосе осыпающегося груза запрещается. При зачистке бортов и переборок судна от груза необходимо принять меры по предотвращению возможности падения людей с откоса и засыпания их грузом.  13.12.10. Нахождение людей в трюме при работе крана с грейфером запрещается. Вход в трюм должен быть закрыт и установлен запрещающий знак "Воспрещается вход (проход)". Исключение составляет работа грейфера при зачистке трюма. Порядок работы определяется РТК.  13.12.11. Одновременная работа грейфера и штивующей машины, а также штивующей машины (штивующего устройства, навешенного на кран) и людей запрещается.  13.12.12. Не допускается забрасывание грейферов под палубы и твиндеки; грузовые канаты при работе грейфера должны находиться в вертикальном положении.  13.12.13. Разворот в нужном направлении штивующего устройства, навешиваемого на портальный кран, производится портовым рабочим, находящимся на верхней палубе, с помощью оттяжки, закрепленной к штивующему устройству.  13.12.14. Перед возобновлением работы крана штивующая машина должна быть убрана из трюма на причал или установлена в подпалубном пространстве, а водитель должен выйти из трюма на палубу.  13.12.15. При погрузке навалочных грузов по ссыпным трубам, лоткам и тому подобным устройствам, а также при работе бросателей (триммеров) пребывание людей в трюмах запрещается.  Нахождение людей против загребающих устройств штивующих машин во время их работы запрещается.  13.12.16. Начинать подачу зерна в трюм следует по указанию сигнальщика после удаления людей из трюма. Количество и последовательность подачи зерна в трюм судна определяются перед началом погрузки с учетом способа и объема штивки.  13.12.17. Устройство шифтингов в трюмах судов производится под руководством и контролем судовой администрации в соответствии с планом загрузки судна и Правилами перевозки зерновых и других сыпучих грузов на морских судах.  13.12.18. Ответственность за безопасность труда при устройстве шифтингов возлагается на производителя работ, производящего их сборку.  13.12.19. Рабочий, управляющий перегрузочной машиной при перегрузке навалочных грузов, должен располагаться по возможности с наветренной стороны.  13.12.20. Переход людей по сыпучему грузу, имеющему большую текучесть и способность засасывания (льняное семя, просо, апатитовый концентрат и т.п.), может быть разрешен только при условии устройства на нем специальных трапов и настилов из досок на всем пути передвижения. При этом люди должны иметь предохранительный пояс со страховочным канатом, закрепленным на палубе, а у комингса люка должны выставляться наблюдающие для немедленного оказания помощи находящимся в трюме.  13.12.21. Производство взрывных работ для рыхления слежавшихся насыпных грузов (соли и т.п.) разрешается только после соответствующей подготовки и выполнения требований "Единых правил безопасности при взрывных работах".  13.13. Строительные материалы.  13.13.1. Способ укладки кирпича на поддонах должен исключать возможность его падения при перемещении пакетов перегрузочными машинами.  13.13.2. Подъем кирпича на поддонах без ограждения разрешается производить при погрузке и разгрузке (на землю) автомашин при условии удаления людей из зоны перемещения груза. Хранение кирпича на складе следует осуществлять на поддонах.  13.13.3. Перегрузка камня должна производиться механизированным способом. При перегрузке камня с помощью ковшей последние должны быть оборудованы односторонними самоотцепами или приспособлениями, обеспечивающими полное высыпание груза.  13.13.4. Присутствие людей в зонах перегрузки камня запрещается.  13.13.5. Загрузка камня в ковши должна производиться механизированным способом. Ковши следует загружать таким образом, чтобы исключалась возможность падения камней при перемещении. Навалка камня вручную запрещается.  13.13.6. Перегрузка строительных материалов в таре (бочках, ящиках, мешках) или пакетах должна производиться с учетом выполнения требований безопасности при переработке соответствующей категории грузов, изложенных в настоящих Правилах.  13.13.7. Перегрузку и складирование крупногабаритных железобетонных конструкций следует производить в соответствии с требованиями раздела 13.1 настоящих Правил.  13.13.8. Способы строповки должны во всех случаях исключать возможность падения конструкций или их излома.  13.13.9. При перемещении железобетонных конструкций, блоков мрамора и гранита необходимо принимать меры, препятствующие их раскачиванию, вращению. Зона перемещения конструкций должна быть обозначена хорошо видимыми предупредительными знаками.  13.14. Животные, птицы и сырые животные продукты.  13.14.1. Порты, в которых производится систематическая погрузка или выгрузка животных и птиц, должны иметь соответствующее оборудование (причал, скотозагоны, изоляторы, навесы и водопой), а также помещение для ветеринарного надзора и проводников.  13.14.2. Администрация порта обязана извещать представителей ветсаннадзора о предстоящей погрузке или выгрузке животных. При перегрузочных работах следует руководствоваться требованиями сборника 4-М "Общие и специальные правила перевозки грузов" (раздел 47 "Правила морской перевозки животных, птиц и сырых животных продуктов").  13.14.3. Перегрузка скота и зверей должна производиться под наблюдением проводников клиента или специально обученных лиц, имеющих знания и опыт по уходу за животными.  Перегрузочные средства и приспособления (платформы, вагонные мостики, сходни, носилки и т.п.) должны быть чистыми, сходни должны иметь ограждения со сплошной зашивкой.  13.14.4. При выявлении у животных признаков заболеваний необходимо об этом поставить в известность представителя санитарной инспекции.  13.14.5. Перегрузку животного сырья следует производить с соблюдением профилактических мероприятий, не создавая пыли на судне и на складе. Бросать тюки и пачки кожсырья запрещается.  13.14.6. Место, где находились грузы, все проходы и трапы, мостики и спуски после работы с животным сырьем, а также после перегрузки животных следует тщательно убрать с помощью мокрых стружек и опилок или с водой, не поднимая при этом пыли.  13.14.7. Все перегрузочные работы с сырыми животными продуктами должны производиться в установленных для этой цели средствах индивидуальной защиты, работа в которых с другими грузами запрещается.  13.14.8. Для хранения указанных средств индивидуальной защиты в портах должны быть отведены особые места.  13.15. Мороженное мясо в тушах.  13.15.1. Перегрузка мяса в тушах, не имеющих специальных устройств для строповки, должна производиться с помощью специальных ковшей или грузовых сеток. Перегрузка туш, имеющих специальные приспособления для строповки, должна производиться с помощью крановой подвески с гачками.  13.15.2. При массе грузовых мест более 50 кг для формирования подъема следует использовать судовой кран (стрелы), оснащенный многостропной подвеской. Застропка отдельных туш производится с помощью кольцевых стропов способом "в удав".  13.15.3. Выгрузка мяса должна производиться послойно по всей площади трюма с углублением не более 1,5 метра.  13.15.4. Перед началом расформирования слоя туш следует проверить состояние укладки груза и при обнаружении неустойчиво лежащих туш поправить их с помощью крючков (шестов).  13.15.5. Загрузка ковша должна производиться плотными рядами туш, исключающих их выпадение.  13.15.6. Выгрузка мяса из подпалубного пространства должна производиться уступообразно. При снятии туш верхнего слоя должна обеспечиваться устойчивость соседних туш, в противном случае туши необходимо стаскивать на нижележащий слой с помощью крючка длиной не менее 1,0 м, находясь сбоку от стаскиваемой туши.  В местах нахождения докеров и формирования "подъема" должны быть уложены фальшпайолы.  13.15.7. При отсутствии грузовых рамп при погрузке туш в вагоны или автотранспорт необходимо применять грузовые столы.  13.15.8. Укладку туш в вагоне следует производить плотными рядами, исключающими их самопроизвольное скольжение.  13.15.9. Докеры трюмного и вагонного звеньев должны быть одеты в чистую теплую спецодежду и халаты, на обувь надеваются бахилы (брезентовые чулки).  14. МЕДИЦИНСКОЕ ОБЕСПЕЧЕНИЕ ПРИ РАБОТАХ В ПОРТАХ  14.1. В местах производства работ должны находиться аптечки для оказания первой помощи пострадавшим, защищенные от попадания в них пыли, влаги и т.д. Количество аптечек, их комплектность устанавливается руководителем предприятия (подразделения) совместно с медицинским работником, обслуживающим порт на основании "Типового руководства по комплектации аптечек первой медицинской помощи" (Приложение 10).  14.2. В аптечке первой помощи должна находиться инструкция по ее применению.  14.3. Аптечки первой помощи пополняются после каждого случая пользования ими.  14.4. Комплектность и состояние аптечек первой помощи проверяется не реже одного раза в месяц службой охраны труда порта совместно с медицинским работником, обслуживающим порт.  14.5. При выполнении работ на берегу 25-ю и более рабочими, один из них должен быть обучен оказанию первой медицинской помощи и иметь удостоверение, выданное медицинским учреждением.  При выполнении работ на неошвартованном у берега судне это требование распространяется при наличии на нем 10-ти и более рабочих.  14.6. В портах со списочной численностью от 50 до 300 работающих кроме аптечек первой медицинской помощи оборудуются медицинские пункты, при списочной численности более 300 человек - фельдшерские здравпункты.  14.7. Лица, занятые на работах с вредными и неблагоприятными производственными факторами, должны проходить предварительные (при поступлении на работу) и периодические медицинские осмотры.  14.8. Перечень работ и неблагоприятных производственных факторов, при которых обязательны медицинские осмотры трудящихся, а также периодичность этих осмотров регламентируется соответствующим приказом Министерства здравоохранения и медицинской промышленности Российской Федерации.     ПРИЛОЖЕНИЕ 1  к настоящим Правилам  (справочное)  ТЕРМИНЫ И ОПРЕДЕЛЕНИЯ  ТЕРМИН  ОПРЕДЕЛЕНИЕ  1. Безопасное расстояние  Наименьшее допустимое расстояние между работающим и источником опасности, необходимое для обеспечения безопасности работающего (ГОСТ 12.0.002-80)  2. Безопасность труда  Состояние условий труда, при котором исключено воздействие на работающих опасных и вредных производственных факторов (ГОСТ 12.0.002-80)  3. Вредное вещество  Вещество, которое при контакте с организмом человека в случае нарушения требований безопасности может вызвать производственные травмы, профессиональные заболевания или отклонения в состоянии здоровья, обнаруживаемые современными методами как в процессе работы, так и в отдельные сроки жизни настоящего и последующего поколений (ГОСТ 12.1.007-76)  4. Вредные вещества однонаправленного действия  Вещества, обладающие одинаковым механизмом действия на человека. Заключение об однонаправленности действия веществ определяется органами государственного санитарного надзора (ГОСТ 12.1.005-88)  5. Вредный производственный фактор  Производственный фактор, воздействие которого на работающего в определенных условиях приводит к заболеванию или снижению работоспособности (ГОСТ 12.0.002-80)  6. Грузоподъемные механизмы  Неподвижные или подвижные механизмы для обработки грузов, включая расположенные на берегу механические платформы, которые используются на берегу или на борту судна для поднятия или опускания грузов или их переноса с одного места на другое в подвешенном или поддерживаемом состоянии  7. Грузоподъемное приспособление  Приспособление, посредством которого груз может крепиться и грузоподъемному механизму, но которое не является неотъемлемой частью этого механизма или груза  8. Длинномерные грузы  Грузы в таре или без упаковки, длина отдельного места которых составляет 8 м и более  9. Доступ  Свободный вход в трюма, другие помещения судна и выход из этих помещений  10. Знаки безопасности труда  Знаки, предназначенные для предупреждения работающих о возможной опасности, о необходимости применения соответствующих средств защиты, а также разрешающие или запрещающие определенные действия работающих (ГОСТ 12.0.002-80)  11. Зона острого действия  Отношение средней смертельной концентрации вредного вещества к минимальной (пороговой) концентрации, вызывающей изменение биологических показателей на уровне целостного организма, выходящих за пределы приспособительных физиологических реакций  12. Зона хронического действия  Отношение минимальной (пороговой) концентрации, вызывающей изменение биологических показателей на уровне целостного организма, выходящих за пределы приспособительных физиологических реакций, к минимальной (пороговой) концентрации, вызывающей вредное действие в хроническом эксперименте по 4 час. пять раз в неделю на протяжении не менее четырех месяцев  13. Компетентное лицо  Лицо, обладающее знаниями и опытом, необходимыми для выполнения одной или нескольких конкретных задач, признанное компетентными органами  14. Компетентный орган власти  Министерство, государственное учреждение или администрация, наделенная полномочиями издавать правила, распоряжения или инструкции, имеющие силу закона  15. Крупногабаритные грузы  Грузы, объем отдельного места которых превышает 18 м3  16. Машины непрерывного транспорта  Конвейеры, элеваторы, устройства пневматического и гидравлического транспорта и подобные им транспортирующие машины  17. Опасные грузы  Вещества и предметы, которые вследствие их специфических свойств могут при транспортировке, выполнении погрузочно-разгрузочных работ и хранении послужить причиной взрыва, пожара или повреждения транспортных средств, складов, устройств, зданий и сооружений, а также гибели, увечья, отравления, ожогов, облучения или заболевания людей и животных (ГОСТ 19433-88)  18. Опасная зона  Пространство, в котором возможно воздействие на работающего опасного и (или) вредного производственных факторов (ГОСТ 12.0.002-80)  19. Опасная зона работы крана  Площадь, образуемая проекцией перемещаемого краном груза и ограниченная траекторией движения его наружных точек. Граница опасной зоны определяется расстоянием по горизонтали от места возможного падения груза при его перемещении. Это расстояние при максимальной высоте подъема груза до 20 м должно быть не менее 7 м, а при высоте подъема свыше 20 м - не менее 10 м  20. Опасный производственный фактор  Производственный фактор, воздействие которого на работающего в определенных условиях приводит к травме или другому внезапному резкому ухудшению здоровья (ГОСТ 12.0.002-80)  21. Ориентировочный безопасный уровень воздействия вредных веществ (ОБУВ вредных веществ)  Гигиенический уровень вредных веществ, временно установленный на основе расчета по физико-химическим свойствам (ГОСТ 12.0.002-80)  22. Ответственное лицо  Лицо, назначенное администрацией порта, предпринимателем, капитаном судна в зависимости от обстоятельств, в качестве ответственного за выполнение одной или нескольких конкретных задач и которое обладает достаточными знаниями, опытом и необходимым авторитетом для их выполнения  23. Охрана труда  Система законодательных актов, социально-экономических, организационных, технических, гигиенических и лечебно-профилактических мероприятий и средств, обеспечивающих безопасность, сохранение здоровья и работоспособности человека в процессе труда (ГОСТ 12.0.002-80)  24. Перегрузочные машины  Краны всех типов, перегружатели всех типов (контейнерные, зерновые и др.), авто- и электропогрузчики, ковшовые погрузчики, погрузчики с отвальным конвейером, вагонные н трюмные машины, конвейеры, грузовые лифты, тягачи, тракторы, прицепы (трейлеры), низкорамные полуприцепы (роллтрейлеры), передвижные пневмоустановки и другие машины со всеми видами сменных грузозахватных органов для производства погрузочно-разгрузочных работ (исключая автотранспорт)  25. Портовые работы  Работы (или связанные с ней служебные обязанности), выполняемые на берегу и на борту судна при загрузке или разгрузке любого судна, за исключением военных кораблей, в морском или речном порту, гавани, на причале, верфи, пирсе или другом подобном месте  26. Портовый рабочий  Лицо, занятое на портовых работах  27. Предельно допустимые концентрации вредных веществ в воздухе рабочей зоны (ПДК)  Концентрации, которые при ежедневной (кроме выходных дней) работе в течение 8 час или при другой продолжительности, но не более 41 часа в неделю, в течение всего рабочего стажа не могут вызвать заболеваний или отклонений в состоянии здоровья, обнаруживаемых современными методами исследований в процессе работы или в отдельные сроки жизни настоящего и последующих поколений (ГОСТ 12.1.005-88)  28. Предельно допустимый уровень производственного фактора (ПДУ)  Уровень производственного фактора, воздействие которого при работе установленной продолжительности в течение всего трудового стажа не приводит к травме, заболеванию или отклонению в состоянии здоровья в процессе работы или в отдельные сроки жизни настоящего и последующего поколений (ГОСТ 12.0.002-80)  29. Производитель работ  Инженерно-технические работники (стивидоры, прорабы, мастера, сменные начальники складов и т.п.), а также бригадиры (звеньевые) - стивидоры, обеспечивающие организацию и ведение работ с использованием грузоподъемных машин, имеющие удостоверение лица, ответственного за безопасное производство работ по перемещению грузов кранами  30. Производственный перегрузочный комплекс (ППК)  Основное производственное подразделение морского торгового порта, выполняющее погрузочно-разгрузочные работы и все операции, связанные с перегрузкой грузов и обработкой транспортных средств. Производственный перегрузочный комплекс представляет собой группу специализированных по направлениям перевозок или по родам грузов, причалов (может быть и один причал) с необходимым для круглосуточной обработки судов и вагонов количеством соответствующего подъемно-транспортного оборудования, складов и других производственных мощностей и трудовых ресурсов  31. Рабочая зона  Пространство, ограниченное на высоте 2 м над уровнем пола или площадки, на которых находятся места постоянного или непостоянного (временного) пребывания работающего (ГОСТ 12.1.005-88)  32. Рабочая зона перегрузочной машины  Пространство, в котором совершаются рабочие и холостые движения машины и ее составляющих частей, включая грузозахватный орган  33. Рабочее место  Зона постоянного или временного пребывания работающих, оснащенная необходимыми техническими средствами, в которой совершается трудовая деятельность исполнителя или группы исполнителей, совместно выполняющих одну работу или операцию  34. Сменные грузозахватные органы  Крюк, грейфер, спредер, грузоподъемный электромагнит, вилы погрузчика, грузозахватные устройства погрузчика с гидравлическим (пневматическим) приводом, а также другие грузозахватные устройства, соединенные с грузовыми канатами (цепями) или подъемным устройством грузоподъемной машины  35. Специализированный перегрузочный комплекс  Совокупность технических средств и инженерных сооружений (причалов, складов и др.), специального подъемно-транспортного и иного оборудования, предназначенных для перегрузки конкретных однородных грузов (лесных, навалочно-насыпных, контейнеров и т.п.) и (или) обработки специализированных судов (контейнеровозов, с вертикальным и горизонтальным способом погрузки-выгрузки, судов лихтеровозной системы и т.п.)  36. Средство индивидуальной защиты  Средство, предназначенное для защиты одного работающего (ГОСТ 12.0.002-80)  37. Средства укрупнения грузовых мест  Все типы поддонов, пакетирующие стропы внутрипортового обращения и находящиеся на балансе портов, а также многооборотные и разовые, принадлежащие грузоотправителям, судовладельцам и другим участникам транспортного процесса  38. Съемные грузозахватные приспособления  Универсальные стропы, ковши, сетки, рамы, канатные и цепные стропы с крюками, скобами, карабинами и т.п., контейнерные захваты, захваты для труб и другие грузозахватные устройства, не относящиеся к сменным грузозахватным органам  39. Требования безопасности труда  Требования, установленные законодательными актами, нормативно-технической документацией, правилами и инструкциями, выполнение которых обеспечивает безопасность работающих (ГОСТ 12.0.002-80)  40. Тяжеловесные грузы  Грузы массой отдельного места более 10 тн, а также грузы, превышающие грузоподъемность применяемого в перегрузочном процессе грузоподъемного устройства  41. Уполномоченное лицо  Лицо, уполномоченное администрацией порта, предпринимателем, капитаном судна или ответственным лицом для выполнения определенной задачи или задач и обладающее необходимыми техническими знаниями и опытом  ПРИЛОЖЕНИЕ 2  к настоящим Правилам  (справочное)  ПЕРЕЧЕНЬ ГОСУДАРСТВЕННЫХ СТАНДАРТОВ, УЧТЕННЫХ В ПРАВИЛАХ,  по состоянию на 01 января 1996 г.  ОБОЗНАЧЕНИЕ  НАИМЕНОВАНИЕ  ГОСТ 8.002-86  Государственный надзор и ведомственный контроль за средствами измерений  ГОСТ 8.5 13-84  Проверка средств измерений.  ГОСТ 12.0.002-80  ССБТ. Термины и определения  ГОСТ 12.0.004-90  Организация обучения безопасности труда. Общие положения.  ГОСТ 12.0.005-84  ССБТ. Метрологическое обеспечение в области безопасности труда. Основные положения  ГОСТ 12.1.005-88  ССБТ. Общие санитарно-гигиенические требования к воздуху рабочей зоны  ГОСТ 12.1.007-76  ССБТ. Вредные вещества. Классификация и общие требования безопасности  ГОСТ 12.1.014-84  ССБТ. Воздух рабочей зоны. Метод измерений концентраций вредных веществ индикаторными трубками  ГОСТ 12.1.016-79  ССБТ. Воздух рабочей зоны. Требования к методикам измерения концентраций вредных веществ  ГОСТ 12.2.013.0-91  Машины ручные электрические. Общие требования безопасности и методы испытаний  ГОСТ 12.2.022-80  ССБТ. Конвейеры. Общие требования безопасности  ГОСТ 12.3.009-76  Работы погрузочно-разгрузочные. Общие требования безопасности  ГОСТ 12.4.026-76  ССБТ. Цвета сигнальные и знаки безопасности  ГОСТ 12.4.089-86  ССБТ. Строительство. Пояса предохранительные. Общие технические требования  ГОСТ 17.2.3.01-86  Охрана природы. Атмосфера. Правила контроля качества воздуха населенных пунктов  ГОСТ 17.2.4.02-81  Охрана природы. Атмосфера. Общие требования к методам определения загрязняющих веществ  ГОСТ 30055-93  Канаты из полимерных материалов и комбинированные. Технические условия  ГОСТ 3241-91  Канаты стальные. Технические условия  ГОСТ 9078-84  Поддоны плоские. Общие технические условия  ГОСТ 9557-87  Поддон плоский деревянный размером 800´1200 мм. Технические условия  ГОСТ 9570-84  Поддоны ящичные и стоечные. Общие технические условия  ГОСТ 10807-78  Знаки дорожные. Общие технические условия  ГОСТ 13508-74  Разметка дорожная  ГОСТ 18477-79  Контейнеры универсальные. Типы, основные параметры и размеры  ГОСТ 19433-88  Грузы опасные. Классификация и маркировка  ГОСТ 21391-84  Средства пакетирования. Термины и определения  ГОСТ 21650-76  Средства скрепления тарно-штучных грузов в транспортных пакетах. Общие требования  ГОСТ 24258-88  Средства подмащивания. Общие технические условия
	4.11.5. Синтетические и полусинтетические канаты, ленты. 4.11.5.1. Возможность и условия применения синтетических и других материалов для изготовления съемных грузозахватных приспособлений устанавливаются предприятием на основе разработанной им технической документации.  4.11.5.2. На расчет, изготовление, испытание и браковку съемных грузозахватных приспособлений с применением синтетических и полусинтетических канатов должны быть утверждены технические условия. Расчетный коэффициент запаса прочности должен быть не менее 8.  4.11.5.3. Синтетические и полусинтетические канаты, ленты должны иметь свидетельство (сертификат) завода-изготовителя с указанием маркировки каждой партии.  4.11.5.4. Эксплуатация съемных грузозахватных приспособлений, изготовленных из синтетических и полусинтетических материалов, может производиться при температурах от - 40° до + 45 °С.  4.11.5.5. Периодический осмотр и браковка съемных грузозахватных приспособлений, изготовленных из синтетических и полусинтетических материалов, должны производиться в соответствии с требованиями п. 4.11.1.5.  4.11.5.6. Перед каждым применением съемных грузозахватных приспособлений, изготовленных из синтетических и полусинтетических материалов, должен производиться их визуальный осмотр.  4.11.5.7. Съемные грузозахватные приспособления, изготовленные из синтетических и полусинтетических материалов, должны выбраковываться и изыматься из эксплуатации при наличии:  (01) продольных, наклонных и поперечных разрезов, надрывов и проколов, разрушающих более 10 % нитей основы (с комбинированным переплетением крученых нитей);  (02) полного или частичного разрыва продольных или поперечных нитей с простым переплетением;  (03) значительного истирания, вызвавшего отрыв нитей;  (04) загрязнения волокон, нитей и прядей, вызвавшее их жесткость, ломкость и т.п.  4.11.5.8. При производстве перегрузочных работ с помощью съемных грузозахватных приспособлений, изготовленных из синтетических и полусинтетических материалов, запрещается:  (01) применять стропы, ленты при наличии дефектов, указанных в п. 4.11.5.7;  (02) применять стропы, ленты со следами мазутных и масляных пятен;  (03) допускать трения об острые угловые металлические поверхности;  (04) перегружать химические грузы, оказывающие разрушающее действие на синтетические и полусинтетические материалы;  (05) сращивать стропы, ленты с помощью узлов.  4.11.5.9. Хранение съемных грузозахватных приспособлений, изготовленных из синтетических и полусинтетических материалов, должно осуществляться без доступа солнечных лучей в закрытом сухом помещении.  Не допускается их хранение вблизи паровых котлов, теплотрубопроводов и в других местах с высокой температурой и низкой влажностью.  4.11.6. Блоки. 4.11.6.1. Грузовые блоки должны подвергаться осмотру с разборкой 1 раз в год. После ремонта они должны быть испытаны пробной нагрузкой согласно паспорта.  4.11.6.2. Оси шкивов блоков должны быть надежно застопорены от проворачивания и аксиального смещения.  4.11.6.3. В блоках не допускаются трещины и другие механические повреждения. Шкивы должны свободно проворачиваться рукой.  4.11.7. Скобы. 4.11.7.1. Скобы для съемных грузозахватных приспособлений должны изготовляться по документации действующей на морском транспорте.  4.11.7.2. На скобах должна быть нанесена маркировка: допустимая рабочая нагрузка в тоннах, месяц и год испытания, отличительный номер, клеймо технического контроля.  4.11.7.3. Соединительные штыри скоб должны быть завернуты в резьбовом соединении до отказа и надежно застопорены (зашплинтованы). Применение сварных соединительных скоб запрещается.  4.11.7.4. Скобы должны осматриваться 1 раз в год с занесением результатов осмотра в журнал лицом, ответственным за исправное состояние грузозахватных приспособлений.  Уменьшение среднего диаметра штыря или тела скобы более 10 % от номинального размера не допускается. После замены штыря скоба должна быть испытана пробной нагрузкой согласно паспорта. Восстановление размеров деталей скоб сваркой категорически запрещается.  4.12. Средства укрупнения грузовых мест.  4.12.1. Средства пакетирования должны удовлетворять требованиям ГОСТ 21650.  4.12.2. Способы скрепления тарно-штучных грузов в транспортных пакетах должны обеспечивать сохранность пакетов при перевозке всеми видами транспорта с учетом действия инерционных нагрузок, а несущие средства крепления должны иметь шестикратный запас прочности.  4.12.3. Испытание поддонов на прочность производится в соответствии с ГОСТ 9557 и ГОСТ 9570.  4.12.4. Формирование и крепление пакетов должно выполняться с применением исправных средств пакетирования. Неисправные средства пакетирования должны быть изъяты для ремонта или уничтожения. Осмотр средств пакетирования производится до формирования пакетов.  4.12.5. Средства пакетирования для перегрузки легковоспламеняющихся и взрывоопасных грузов не должны создавать искрообразования при их установке, снятии и случайном обрыве.  4.12.6. Обвязочные средства, не служащие для подъема пакетов, должны плотно обжимать объединяемые пакеты с помощью обтягивающих устройств и после обжима не ослабляться.  4.12.7. Способ крепления обвязки на пакете должен обеспечивать ее фиксированное положение на грузе так, чтобы при любых смешениях обвязка не попала в пространство между единицами груза.  4.12.8. При расформировании пакета многооборотная обвязка должна легко освобождаться от замка и свободно проходить под пакетом, не разваливая его.  4.12.9. Замковые устройства для обвязки должны после обтягивания не допускать ее расслабления под нагрузкой.  4.12.10. Гибкие средства пакетирования должны иметь маркировку с указанием товарного знака предприятия-изготовителя, номера партии, даты изготовления, условного обозначения пакетирующего стропа и его грузоподъемности. Поддоны должны иметь маркировку с указанием товарного знака предприятия-изготовителя, даты изготовления и номинальной грузоподъемности (ГОСТ 9078).  4.12.11. Укладка груза на поддоны должна обеспечивать равномерное распределение нагрузки на основание поддона, устойчивость, сохранность, несмещаемость груза при его транспортировании перегрузочными машинами.  4.12.12. Средства пакетирования одноразового использования не должны использоваться повторно.  4.12.13. Перегрузка и транспортировка грузов, сформированных в пакеты с помощью синтетических и полусинтетических стропов для пакетирования, должна производиться в соответствии с требованиями Инструкции по эксплуатации этих стропов и других нормативных документов, распространяемых на стропы для пакетирования. При этом должны выполняться следующие требования:  (01) организация (предприятие), формирующая грузы в пакеты, несет ответственность за правильность формирования пакетов и качество использованных стропов для пакетирования, соответствие их техническим условиям;  (02) к формированию пакетов и уходу за стропами для пакетирования допускаются лица, получившие инструктаж и изучившие инструкцию по применению и эксплуатации стропов;  (03) запрещается подъем пакетов перегрузочными машинами за одну петлю, если это не предусмотрено самой конструкцией стропов для пакетирования. Для сохранения ленты (стропа) рабочие органы грузозахватных приспособлений не должны иметь острых кромок и углов. Лента (строп) должна касаться поверхности рабочего органа грузозахватного приспособления по всей ее ширине;  (04) после каждого оборота строп для пакетирования должен подвергаться осмотру перед очередным формированием пакета. Поврежденные стропы для пакетирования выбраковываются и передаются в ремонт.  4.13. Рельсовые крановые пути.  4.13.1. Устройство и эксплуатация рельсового кранового пути должны соответствовать требованиям "Правил устройства и безопасной эксплуатации грузоподъемных кранов", РД 31.44.01-89 "Правил технической эксплуатации подъемно-транспортного оборудования морских портов" и РД 31.35.10-86 "Правил технической эксплуатации портовых сооружений и акваторий".  4.13.2. Техническое освидетельствование рельсовых крановых путей проводит лицо, ответственное по надзору за грузоподъемными машинами, при участии лица, ответственного за исправное их состояние, по графику, утвержденному главным инженером порта.  4.13.3. Рельсовый крановый путь не должен иметь остаточной деформации (просадки).  4.13.4. Тупиковые упоры должны быть установлены так, чтобы буферная часть крана одновременно касалась их амортизаторов.  4.13.5. Для проезда автотранспорта через рельсовые крановые пути должны быть оборудованы переезды.  4.13.6. Очистка крановых рельсовых путей от мусора, остатков груза, льда, прочистка отверстий и спуск воды из прирельсовых канавок должны производиться своевременно и качественно.  5. ТРЕБОВАНИЯ БЕЗОПАСНОСТИ ПРИ ЭКСПЛУАТАЦИИ АВТОТРАНСПОРТА  5.1. Эксплуатация автомашин и тягачей должна соответствовать требованиям "Правил по охране труда на автомобильном транспорте", "Правилам дорожного движения Российской Федерации".  5.2. Погрузка грузов в кузов автомобиля должна производиться с соблюдением следующих требований:  (01) загрузка должна исключать возможность развала груза во время транспортировки. Крупногабаритные грузы должны быть закреплены от смещения;  (02) ящичный, бочковый и другой мелкотарный груз необходимо укладывать так, чтобы во время движения (при резком торможении, поворотах и т.п.) не происходило смещение груза по настилу кузова. Между отдельными местами груза следует устанавливать прокладки и распорки необходимой прочности;  (03) мелкотарные грузы, возвышающиеся над уровнем бортов кузова, необходимо надежно увязывать;  (04) навалочные грузы должны не доходить до уровня бортов кузова на 50 мм, в противном случае основные борта кузова должны наращиваться дополнительными бортами соответствующей высоты и прочности.  5.3. При загрузке (выгрузке) автомашин с помощью грузоподъемных кранов должны соблюдаться следующие условия:  (01) перемещать краном груз к кузову или от него следует только с боковой стороны или со стороны заднего борта автомашины;  (02) направлять движение груза разрешается только находясь вне кузова автомашины (на грузовом столе, рампе склада), используя для этого оттяжки, багры, крюки;  (03) запрещается осматривать или ремонтировать автомашину во время грузовых работ.  5.4. Если технические характеристики автомашины допускают заезд погрузчиков в кузов, то эта операция производится с использованием рампы или грузового стола. Автомашина должна быть поставлена на тормоза и установлен трап (мостик) для въезда погрузчика.  5.5. В процессе загрузки или разгрузки всех видов автотранспорта с помощью грузоподъемных кранов или экскаваторов водителям запрещается находиться в кабинах до окончания перегрузочных операций.  5.6. Скорости движения машин внутрипортового транспорта по территории порта устанавливаются администрацией в соответствии с Правилами дорожного движения, в зависимости от местных условий и регулируются дорожными знаками.  5.7. Скорость движения машин внутрипортового безрельсового транспорта при проезде мимо дверей, проемов, ворот, проходов, лестничных сходов должна быть снижена.  5.8. В закрытых складских помещениях и на рампах скорость движения машин внутрипортового безрельсового транспорта не должна превышать 6 км/час.  5.9. Расстояние между транспортными средствами по ширине (интервалы) и длине (дистанции) выбираются водителем с учетом скорости движения и состояния покрытия дороги.  5.10. Буксировка машины другой машиной допускается с помощью гибкой сцепки при исправных рулевом управлении и рабочей тормозной системе у буксируемой машины, а также методом частичной погрузки на платформу или опорные устройства буксирующего транспортного средства при неисправном рулевом управлении у буксируемой машины.  5.11. При неисправной рабочей тормозной системе буксируемой машины буксировку следует производить с помощью жесткой сцепки. Жесткая сцепка должна обеспечивать расстояние между транспортными средствами не более 4 м, гибкая - в пределах от 4 до 6 м. При гибкой сцепке связующее звено через каждый метр обозначается сигнальными щитками или флажками. В любое время суток на буксируемом транспортном средстве должны быть включены габаритные огни.  5.12. При буксировке водители буксирующей и буксируемой машины должны иметь соответствующие удостоверения на право управления машинами данного типа.  5.13. При буксировке на гибкой и жесткой сцепке запрещается нахождение людей в кузовах и кабинах (кроме водителя) транспортных средств.  6. ТРЕБОВАНИЯ БЕЗОПАСНОСТИ ПРИ ЭКСПЛУАТАЦИИ ВСПОМОГАТЕЛЬНЫХ ПРИСПОСОБЛЕНИЙ  6.1. Тележки.  6.1.1. Ручные тележки, используемые для транспортировки грузов на наклонных поверхностях, должны быть снабжены тормозами.  6.1.2. При движении группы тележек расстояние между ними должно обеспечивать безопасность передвигающих их рабочих.  6.1.3. Загружать тележки следует равномерно, не допуская перегрузки, а также потери устойчивости и опрокидывания. На тележке должна быть указана ее грузоподъемность.  6.2. Приставные лестницы для грузовых работ.  6.2.1. Подъем людей на штабели и спуск с них при высоте более 1,0 м должен производиться с помощью приставных лестниц. При подъеме людей по лестнице около нее должен находиться страхующий.  6.2.2. Эксплуатация лестниц со сломанными или отсутствующими ступенями не допускается. При обнаружении неисправности лестница должна быть изъята из эксплуатации.  6.2.3. Окраска конструкций деревянных лестниц запрещается. Допускается олифовая пропитка или покрытие лестниц чистым лаком и другими прозрачными защитными составами.  6.2.4. Приставные лестницы для подъема на железнодорожные полувагоны должны иметь на тетивах верхней части загнутую металлическую планку для захвата за борт полувагона.  6.2.5. Перед эксплуатацией и через каждые полгода в процессе эксплуатации приставные деревянные лестницы необходимо испытывать статической нагрузкой в 120 кг, приложенной к одной из ступеней в середине пролета лестницы, установленной под углом 75° к горизонтальной плоскости.  На каждой приставной лестнице должны быть обозначены ее инвентарный номер и дата очередного испытания.  6.2.6. Запрещается использовать лестницы с трещинами, износом ступеней более 1/4 первоначальной их толщины н другими дефектами на тетивах и ступенях.  Ступени переносных деревянных лестниц должны иметь по концам шипы с закругленными углами, плотно входящими в отверстия тетив.  6.2.7. Приставные деревянные лестницы через каждые 2,0 м должны скрепляться стяжными болтами. Стяжные болты устанавливаются под ступенями. Гайки и концы стяжных болтов не должны иметь острых углов. Запрещается применять лестницы, сбитые гвоздями, без врезки перекладин в тетивы.  6.2.8. Ступени металлических лестниц должны иметь рифленую поверхность и содержаться в чистоте.  6.2.9. Металлические лестницы должны быть покрыты антикоррозийными или другими эффективными покрытиями.  Использование металлических лестниц в непосредственной близости от электрооборудования запрещается.  6.2.10. Длина приставных лестниц не должна быть более 5 метров и выбирается с таким расчетом, чтобы при установке уклон не превышал 3:1.  Верхние концы лестниц (кроме лестниц со специальными крючьями) должны возвышаться над поверхностью подъема на 1,0 м.  6.2.11. Нижние концы тетив переносных лестниц должны быть снабжены острыми наконечниками (при установке на грунтовые основания или деревянный настил) или противоскользящими устройствами (при установке на бетонных, асфальтовых, металлических и других жестких основаниях).  6.2.12. При работе с приставной лестницей на участках движения транспорта или людей место ее установки необходимо ограждать.  6.3. Грузовые столы, подмости, эстакады, вагонные мостки.  6.3.1. Вагонные мостки для въезда погрузчиков, грузовые столы, эстакады и подмости, применяемые с использованием погрузчиков и другой колесной техники, должны быть оборудованы по бортам колесоотбойными средствами высотой 0,2 м.  6.3.2. Вагонные мостки для работы погрузчиков должны отвечать следующим требованиям:  (01) надежно крепиться и иметь фиксаторы для предотвращения смещения;  (02) рабочая поверхность мостка должна быть нескользкой;  (03) иметь четкую маркировку с указанием допустимой рабочей нагрузки и их веса;  (04) иметь штатное устройство для застропки либо захвата грузозахватными приспособлениями при транспортировке;  (05) храниться в таком положении, чтобы исключалась возможность его падения.  6.3.3. Приспособления и устройства должны содержаться в исправном состоянии и осматриваться с записью результатов в журнале один раз в 12 месяцев лицом, ответственным за их исправное состояние. При наличии деформаций, трещин, коррозионного износа несущих элементов они не допускаются к эксплуатации.  6.3.4. Грузовые столы должны быть оборудованы устройством для подъема и спуска рабочих.  7. ТРЕБОВАНИЯ БЕЗОПАСНОСТИ К РАБОЧИМ МЕСТАМ И ИНСТРУМЕНТУ  7.1. Рабочие места.  7.1.1. Планировка оборудования и инвентаря на рабочем месте должна обеспечивать минимальные траектории перемещения работающего и предметов труда в процессе производства работ.  7.1.2. Рабочее место должно быть защищено от вредных излучений, шума, вибрации, опасности поражения электрическим током, высокой температуры, слепящих солнечных лучей, отблесков, попадания отлетающих частиц грунта, металла и т.п. и других вредных факторов, наносящих ущерб здоровью работающих.  7.1.3. На рабочем месте необходимо предусматривать последовательность и безопасность совмещения выполняемых рабочих операций, обеспечение безопасности работающего по отношению к движущимся частям, тросам и опасным зонам, которые по характеру работ невозможно полностью закрыть или изолировать от работающего.  Рабочие места должны находиться вне зоны перемещения грузов кранами и другими перегрузочными машинами.  7.1.4. С каждым рабочим местом должна быть обеспечена надежная связь (зрительная, звуковая или комбинированная).  7.1.5. К каждому рабочему месту должен быть удобный и безопасный доступ.  7.1.6. При производстве ремонтных работ должно быть заранее определено место для установки демонтируемых и запасных частей оборудования.  7.1.7. Рабочие места, расположенные над землей или настилом на высоте 1,3 м и выше должны иметь надежные ограждения высотой не менее 1,1 м с верхними и промежуточными (на высоте не менее 0,5 м) леерами. Стойки ограждения устанавливаются на расстоянии не более 3 м друг от друга.  7.1.8. При невозможности или нецелесообразности устройства ограждений рабочие должны быть обеспечены предохранительными поясами.  7.2. Ручной инструмент.  7.2.1. Молотки, кувалды, топоры и другие им подобные инструменты должны иметь надежно закрепленные рукоятки из сухой древесины твердых пород (кизил, рябина, береза, граб и т.п.). Рукоятки молотков, кувалд, топоров для прочности закрепляются металлическими заершенными клиньями.  7.2.2. Запрещается пользоваться неисправными приспособлениями и инструментом, в том числе:  ручниками и кувалдами, имеющими заусенцы, изношенные ударные поверхности, неисправные рукоятки;  зубилами, крейцмейселями, пробойниками и т.д. с заусенцами, наклепами и другими недостатками;  напильниками и др. инструментом без прочно закрепленных рукояток;  ключами с разработанными губками или ослабленным раздвижным механизмом, а также несоответствующих размеров;  гаечными ключами с изношенными губками, заусенцами и трещинами, а также применять их в качестве контрключей для увеличения длины рычага.  7.3. Пневматический инструмент.  7.3.1. Пневматические приспособления и инструмент перед выдачей должен быть осмотрен и не иметь повреждений.  Клапан включения пневматического инструмента должен легко и быстро открываться и закрываться, не пропускать воздух в закрытом положении.  7.3.2. Соединять шланги пневматического инструмента и приспособлений можно только до включения подачи воздуха. До присоединения к инструменту шланг должен быть тщательно проверен осмотром или продут (при продувке шлангов необходимо следить, чтобы они были направлены в сторону, где нет людей).  Шланг к инструменту должен присоединяться при помощи ниппелей или штуцеров, хомутов и соответствовать их размеру.  7.3.3. Места присоединения воздушных шлангов к пневматическим инструментам и приспособлениям, к трубопроводам и места соединения шлангов между собой не должны пропускать воздух.  7.3.4. Шланг должен быть защищен от случайных повреждений, наезда на него транспорта. Не допускается пересечение воздушного шланга тросами, электрическими кабелями, шлангами газосварки.  7.3.5. Работать пневматическим инструментом необходимо в защитных очках и рукавицах, а при повышенном уровне шума использовать средства индивидуальной защиты (противошумные наушники, "беруши", антифоны).  7.3.6. Пневматический инструмент следует не реже 1 раза в 6 месяцев разбирать, промывать, смазывать, а обнаруженные при осмотре повреждения или сильно изношенные части заменять новыми.  7.3.7. При использовании пневматического инструмента запрещается:  (01) передавать его другим лицам;  (02) разбирать или производить какой-либо ремонт;  (03) работать с приставных лестниц;  (04) применять подкладки (заклинивать) или работать пневматическим инструментом при наличии люфта во втулке;  (05) работать пневматическим инструментом с неотрегулированными клапанами;  (06) оставлять инструмент на обрабатываемой детали в неустойчивом положении;  (07) натягивать и перегибать шланги;  (08) оставлять шланги под давлением сжатого воздуха без надзора;  (09) касаться рабочих частей, производить их замену при наличии в шланге сжатого воздуха.  7.4. Переносное электрооборудование.  7.4.1. Переносное электрооборудование (электроинструмент, ручные электрические машины, трюмные люстры и т.д.) должны соответствовать требованиям ГОСТ 12.2.013 и "Правил эксплуатации электроустановок потребителей" и "Правил техники безопасности при эксплуатации электроустановок потребителей".  7.4.2. К работе с переносным электроинструментом и ручными электрическими машинами класса I в помещениях с повышенной опасностью поражения электрическим током и вне помещений допускаются лица, имеющие группу по электробезопасности не ниже II, а подключение трансформаторов, преобразователей и другого вспомогательного оборудования производится электротехническим персоналом с группой не ниже III.  7.4.3. В зависимости от категории помещения по степени опасности поражения электрическим током и класса электроинструмента необходимо:  (01) электроинструмент и ручные электрические машины класса I (имеющие рабочую изоляцию и элементы заземления) использовать только при наличии средств индивидуальной защиты;  (02) электроинструмент и ручные электрические машины класса II (двойная или усиленная изоляция) и класса III (напряжение до 42 В) разрешается применять без средств индивидуальной защиты, за исключением работы с электроинструментом и машинами класса II в неблагоприятных условиях, когда использование индивидуальных средств защиты необходимо;  (03) при работе в стесненных, особо опасных условиях (танки, цистерны и др.) разрешается использование электроинструмента и ручных электрических машин класса III.  7.4.4. При проведении работ в помещениях с повышенной опасностью применяются переносные электрические светильники напряжением не выше 42 В, в особо опасных условиях - напряжением не выше 12 В. Не допускается использование в качестве источника питания автотрансформатора.  7.4.5. Перед началом работ с электроинструментом, переносными светильниками необходимо провести проверку их комплектности и надежности крепления деталей, исправность кабеля (шнура) и штепсельной вилки, целостность изоляционных деталей корпуса, наличие, исправность защитных кожухов, работу выключателя. Проверить работу инструмента на холостом ходу.  7.4.6. Неисправное переносное электрооборудование выдавать для работы запрещается.  7.4.7. Переносное электрооборудование подвергается периодической проверке в сроки, установленные ГОСТ, ТУ или "Нормами испытания электрооборудования и аппаратов электроустановок потребителей". Проверку проводит персонал с группой по электробезопасности не ниже III.  7.4.8. При использовании электроинструмента и ручных электрических машин запрещается:  (01) передавать электроинструмент и ручные электрические машины другим лицам;  (02) разбирать и производить самим какой-либо ремонт (как самого электроинструмента или ручной электрической машины, так и проводов, штепсельных соединений и т.п.);  (03) держаться за провод или касаться вращающегося режущего инструмента;  (04) удалять руками стружку или опилки во время работы до полной остановки ручной электрической машины;  (05) вносить внутрь барабанов, котлов, металлических резервуаров и т.п. переносные трансформаторы и преобразователи частоты;  (06) оставлять ручные электрические машины и электроинструмент без надзора и включенными в электросеть.  8. ТРЕБОВАНИЯ БЕЗОПАСНОСТИ ПРИ ПРОИЗВОДСТВЕ СУДОВЫХ ПОГРУЗОЧНО-РАЗГРУЗОЧНЫХ РАБОТ  8.1. Швартовные работы.  8.1.1. К швартовным операциям могут привлекаться лица, прошедшие специальное обучение и имеющие допуск на право выполнения данных работ.  8.1.2. Руководитель швартовных работ обязан провести инструктаж по безопасному производству работ с членами швартовной бригады, проверить состояние швартовных тумб, причала, наличие спасательных средств, а также обеспечить расстановку портальных кранов и причальных перегружателей по схеме, обеспечивающей безопасное проведение швартовных работ и сохранность береговых механизмов и швартующихся судов.  8.1.3. Площадки у швартовных тумб и кнехтов должны быть свободны от посторонних предметов, нескользкими и достаточными для обеспечения безопасного проведения работ.  8.1.4. Выполнение швартовных операций должно производиться в соответствии с требованиями РД 31.81.10-91 "Правила техники безопасности на судах морского флота".  8.2. Установка и эксплуатация трапов.  8.2.1. Перед началом работ производитель работ должен проверить соответствие трапов, сходней характеру выполняемой работы и их исправность.  8.2.2. Средство доступа на судно не должно устанавливаться в местах перемещения груза и в непосредственной близости от подкрановых путей.  8.2.3. Переход с берега на судно и обратно, переходы по судну разрешаются только по надежно закрепленным штатным трапам и сходням.  Доступ в трюма или на грузовую палубу судна допускается по штатным вертикальным трапам или скобтрапам одновременно только по одному человеку, а в отдельных случаях по надежно закрепленному траловому маршу, оборудованному с обоих сторон леерным ограждением высотой 1,1 м.  Использование других средств доступа в трюма или на грузовую палубу судна (штормтрапы и т.п.) не разрешается.  8.2.4. Ответственность за техническое состояние трапов, являющихся собственностью порта, несет администрация порта.  8.2.5. Трапы и сходни должны быть изготовлены из доброкачественных материалов, иметь удобную и прочную конструкцию и в местах установки надежно закреплены во избежание скольжения или смещения.  8.2.6. Место установки забортного трапа на причале должно быть чистым, нескользким и иметь свободный доступ.  8.2.7. На забортный трап с неповорачивающимися ступенями при угле наклона к горизонту менее 30° следует укладывать по всей его длине сходни (во всю ширину ступеней).  8.2.8. Трапы, используемые для спуска людей в трюм и подъема их из трюма, должны быть жесткой конструкции.  8.2.9. Конструкция сходней должна отвечать следующим требованиям:  (01) настил должен быть изготовлен из плотно пригнанных досок и иметь ширину не менее 0,55 м;  (02) поперечные планки или ступени расположены с интервалом от 0,25 до 0,35 м;  (03) по всей длине с двух сторон должны быть оборудованы ограждения с верхними и промежуточными леерами высотой 1,1 и 0,55 м соответственно, измеренной от поверхности ступени и под прямым углом к продольной оси сходни;  (04) должно быть оборудовано приспособление для надежного крепления сходни;  (05) если для установки сходни требуется использование грузоподъемного механизма, она должна иметь строповочные приспособления.  8.2.10. Опорные ролики сходни должны быть ограждены защитными козырьками и опираться на ровную поверхность.  Установка переходных мостиков и сходней должна производиться с углом наклона не более 30° к горизонту.  8.2.11. Если нижняя площадка трапа находится на высоте 0,5 м и более от причала, с нее должна быть проложена сходня, имеющая поперечные планки и поручни, закрепленные на площадке трапа.  Под площадкой трапа и сходней должна быть натянута предохранительная сетка, исключающая возможность падения людей в воду.  8.2.12. Если сходни устанавливаются на фальшборт, с палубы судна должен быть поставлен полутрапик с поручнями. Если сходни или трапы не имеют на конце специальных катков, на берегу под них необходимо подкладывать железные листы или деревянные щиты.  8.2.13. В зимнее время трапы и сходни должны быть очищены от снега и льда и посыпаны песком.  8.2.14. Запрещается пользоваться переносными лестницами вместо трапов и сходней.  В отдельных случаях разрешается применение для спуска рабочих с палубы судна на груз навесных металлических лестниц длиной не более 5 м, при этом лестницы должны быть надежно прикреплены к комингсу люка или другим жестким конструкциям судна. Металлические лестницы высотой более 3,0 м должны быть оборудованы оградительными дугами с вертикальными связями.  8.2.15. Проходы, трапы, переходные мостики нельзя загромождать различными предметами и грузами. Доступ к неисправным трапам должен быть перекрыт с надписью о закрытии прохода.  8.2.16. При передвижении по трапам запрещается:  (01) скопление людей на маршах и площадках;  (02) движение встречных потоков;  (03) движение людей по трапам, если над ними перемещается груз;  (04) движение "в ногу";  (05) подъем и спуск людей с грузом по сходням и трапам, имеющим наклон и горизонту более 30°.  8.3. Люковые закрытия и ограждения.  8.3.1. Открытие и закрытие люков с механическим закрытием, механически действующих дверей в корпусе судна, спуск и подъем аппарелей, убирающихся автомобильных палуб и других аналогичных устройств должно производиться во всех случаях членами судового экипажа.  8.3.2. Перед началом погрузочно-разгрузочных работ производитель работ совместно с администрацией судна обязан проверить надежность крепления стопорными устройствами открытых люковых крышек.  8.3.3. При высоте комингсов менее 0,75 м до начала погрузочно-разгрузочных работ администрация судна обязана обеспечить установку леерных ограждений общей высотой не менее 1,1 м. Леерные ограждения должны быть установлены на твиндеках и шельтердеках. Каждый люк (лаз, проем), не оборудованный комингсом должной высоты и прочности, должен закрываться (ограждаться), когда он не используется.  8.3.4. Открытие и закрытие люков, не имеющих механического закрытия, во всех случаях, связанных с погрузочно-разгрузочными работами на судах, производят рабочие порта по указанию администрации судна.  8.3.5. При открытии грузовых люков, не имеющих механического закрытия, необходимо:  брезенты складывать в стороне от люка так, чтобы они не мешали грузовым операциям и свободному доступу к люку и трапам;  съемку бимсов и крышек люков производить береговым или судовым краном;  крышки люков должны иметь легко доступные крепления для фиксации стропов или других грузозахватных приспособлений;  снимать лючины, начиная с середины люка, последовательно со: всех рядов;  укладывать лючины на палубе в устойчивые и ровные стопки, бимсы - плашмя или рядами с креплением, исключающим; возможность развала;  лючины длиной более 1,0 м, массой более 16 кг снимать и укладывать только вдвоем;  съемку бимсов производить только береговым или судовым краном (стрелой);  убрать все незакрепленные лючины (крышки люков) или бимсы; обеспечить безопасный проход вдоль комингса трюма шириной не менее 0,9 м.  8.3.6. При открытии и закрытии люков запрещается:  использовать неисправные, не имеющие надежной конструкции или достаточной прочности лючины и бимсы;  снимать и ставить съемные бимсы при помощи стропов, не предназначенных для этой цели;  вырывать бимсы краном (стрелой) при их заклинивании;  снимать и ставить бимсы без применения оттяжек;  браться руками за торцевые концы бимсов при заводке их в гнезда;  укладывать лючины поверх гребешков бимсов;  ходить по бимсам;  снимать, перемещать или ставить лючины и бимсы при нахождении людей в трюме.  8.3.7. Если лючины (крышки люков) и бимсы не являются, взаимозаменяемыми, на них должны быть нанесены ясные" обозначения с указанием того люка, к которому они принадлежат, а: также порядковые номера их установки.  8.4. Палубные грузы.  8.4.1. Размещение грузов на палубе судна осуществляется под руководством старшего помощника капитана.  Установка, крепление палубных грузов осуществляется работниками порта под руководством производителя работ (стивидора).  8.4.2. При укладке палубных грузов необходимо обеспечивать свободный доступ к механизмам, трапам, швартовным устройствам, а также проход между оконечностями судна и к надстройкам шириной не менее 0,9 м, либо установку переходных мостиков, надежно закрепленных трапов.  8.4.3. Для передвижения сигнальщика у комингса люка должен быть обеспечен свободный от груза проход шириной не менее 0,9 м.  8.4.4. При укладке палубного груза около судовых леерных ограждений, фальшбортов или выше их следует устанавливать приспособления (распорки, стойки, рымы, талрепы и др.), позволяющие производить крепление груза с палубы.  8.4.5. Прокладки, стойки, сепарационные и крепежные материалы, приспособления, освобождаемые по мере раскрепления и выгрузки груза должны немедленно убираться в специально отведенные места.  8.5. Производство работ.  8.5.1. До начала погрузочно-рагрузочных работ администрация порта (грузового района, ППК) совместно с администрацией судна должна произвести проверку готовности судна к безопасному производству грузовых операций. При этом проверяется наличие и соответствие требованиям безопасности трапов, переходов с трапа на трап, проходов, освещения, вентиляции, раскрытие и ограждение трюмов, твиндеков и т.д. После проверки и устранения всех выявленных недостатков составляется и подписывается Акт готовности судна к производству грузовых работ.  Запрещается производить обработку судна, если его состояние не удовлетворяет требованиям безопасного производства погрузочно-разгрузочных работ, о чем делается отметка в Акте готовности судна.  8.5.2. Погрузочно-разгрузочные работы должны производиться под руководством лиц, ответственных за безопасное производство работ по перемещению грузов.  8.5.3. К работе на судовых грузоподъемных механизмах в качестве крановщика и лебедчика допускаются портовые рабочие, прошедшие обучение и имеющие соответствующие права на управление этими механизмами.  8.5.4. При производстве погрузочно-разгрузочных работ с использованием судовых грузоподъемных средств следует руководствоваться РД 31.81.10-91 "Правила техники безопасности на судах морского флота".  8.5.5. Перед началом выгрузки в трюмах судна, перевозящего грузы, выделяющие вредные вещества или поглощающие кислород, должны быть сделаны замеры на наличие и концентрацию вредных газов, а также процентное содержание кислорода.  При погрузке (выгрузке) судна навалочными грузами должны быть определены пути эвакуации (запасные выходы) людей из трюмов, с промежуточных палуб (твиндеков, шельтердеков) и из шахт трюмов.  8.5.6. Спуск в трюм портовых рабочих и других работников порта допускается после подтверждения администрацией судна об отсутствии в трюме токсичных и вредных газов и других факторов, представляющих опасность для жизни и здоровья людей, о чем должна быть запись в Акте готовности судна к производству грузовых работ.  Крышки лаза, люка должны быть закреплены стопорами. Перед спуском в трюм необходимо убедиться в надежности фиксации стопоров.  8.5.7. При судовых погрузочно-разгрузочных работах на каждый люк трюма для подачи сигналов должен быть выделен сигнальщик. Спуск груза в трюм и подъем его из трюма разрешается производить только по команде сигнальщика. При нахождении людей в трюме запрещается подавать груз без предупредительного окрика "Берегись". Во время работы сигнальщик должен находиться на палубе судна в безопасном для него месте, с которого он имеет хороший обзор трюма и хорошо виден крановщику (лебедчику).  8.5.8. Портовые рабочие должны спускаться в трюм и подниматься из него по одному.  Запрещается спускаться в трюм и подниматься из него с какими-либо предметами в руках, а также при одновременном подъеме (спуске) грузов или грузозахватных приспособлений.  Спускаться в трюм или подниматься из трюма можно только с разрешения сигнальщика.  8.5.9. Инвентарь и приспособления следует опускать в трюм и поднимать из трюма с помощью крана или судовых грузовых устройств, предварительно предупредив об этом портовых рабочих, работающих в трюме. Надежно закрепленные предметы массой до 30 кг разрешается спускать и поднимать вручную на прочном канате.  8.5.10. При работах с вредными и опасными грузами, в стесненных условиях, при значительном скоплении технических средств и людей на небольших производственных участках и в других условиях повышенной опасности освещенность рабочих мест должна быть не менее 50 лк. В каждом конкретном случае наличие таких условий определяется технологом совместно с инженером по охране труда порта.  :8.5.11. Вход в неосвещенные или недостаточно освещенные грузовые помещения на судне и на берегу, а также пользование открытым огнем в таких помещениях запрещается.  8.5.12. При отсутствии в трюме достаточного стационарного освещения согласно требований Приложения 4 (обязательное) и невозможности использования судовых штатных осветительных люстр допускается применение переносных ламп с защитным кожухом. Провод питания переносных ламп должен быть предохранен от механических повреждений, а лампа закреплена на неподвижных судовых конструкциях.  8.5.13. Переносные осветительные лампы, люстры и стационарное освещение не разрешается выключать до тех пор, пока не установлено, что в трюме нет людей.  8.5.14. Не допускается производство погрузочно-разгрузочных работ в шахтах трюмов (просветах люков), не имеющих специальных укрытий для рабочих. При подъеме и опускании груза портовые рабочие должны находиться в подпалубном пространстве не ближе 5 метров от просвета трюма или специальных укрытиях (кабинах безопасности).  8.5.15. Перед началом выгрузки и погрузки грузов при частично перекрытых грузовых люках должны быть обеспечены надежное закрепление оставленных съемных бимсов или секций механических закрытий и достаточность размеров просвета люка для безопасного перемещения груза краном. Люк с частично снятыми лючинами не должен закрываться брезентом. При перерывах в грузовых операциях из-за погодных условий накрывать трюма брезентом на установленные бимсы не разрешается. Перед покрытием брезентом лючины должны быть уложены по всему просвету люка.  Во время подъема груза запрещается находиться людям на просвете люка под частично установленными бимсами и лючинами.  8.5.16. Ходить по люковым секциям в период их открытия или закрытия, а также при частично открытых секциях запрещается.  Производство любых работ на неполностью закрытых люковых секциях запрещается до тех пор, пока не будет установлено временное леерное ограждение, исключающее возможность падения людей в трюм.  8.5.17. При неблагоприятных метеоусловиях (грозы, дождь, туман и т.д.), когда ухудшается видимость и не обеспечивается безопасность производства работ, наружные работы должны быть прекращены, а прекращение погрузочно-разгрузочных работ, производимых судовыми грузовыми устройствами, в каждом отдельном случае решается администрацией порта по согласованию с администрацией судна.  8.5.18. Одновременная работа двух кранов на один трюм (за исключением перегрузки навалочно-насыпных грузов с помощью грейферов) допускается только в светлое время суток. Краны должны работать поочередно, движение их стрел не должно быть встречным. Работа кранов должна производиться по команде сигнальщика (при необходимости - двух сигнальщиков, один из которых назначается старшим), имеющего квалификацию докера-механизатора не ниже III класса. При такой работе не допускается перегрузка длинномерных грузов и грузов с 1 по 8 класс опасности. Размеры грузового люка должны быть не менее 9 м в длину и 8 м в ширину.  Примечание. Люки длиной свыше 20 м, а также парные люки рассматриваются как 2 самостоятельных люка.  8.5.19. Работа двух кранов на один трюм при перегрузке навалочных грузов грейферами разрешается при отсутствии людей в трюме и под руководством сигнальщика.  8.5.20. При погрузке и выгрузке груза необходимо следить, чтобы в трюме не образовывались "колодцы" и положение отдельных мест оставалось устойчивым. Если обнаружится неустойчивость ряда (штабеля) или отдельных мест, работу необходимо прекратить и принимать меры по устранению выявленных нарушений.  8.5.21. Если в трюмах между грузами и бортами (переборками) судна имеются пустоты ("колодцы"), то до начала перегрузочных работ последние должны быть закрыты устойчивыми и безопасными настилами из досок (щитов), ограждены или приняты другие меры для предупреждения падения людей.  8.5.22. Одновременная выгрузка (погрузка) грузов и высадка (посадка) пассажиров допускается при условии ограждения зоны производства погрузочно-разгрузочных работ и обеспечения безопасности пассажиров.  8.5.23. Работа погрузчиков по перемещению груза в трюме допускается, если груз выбран до пайола на площади, достаточной для безопасного маневрирования машины и укрытия ее в подпалубном пространстве во время подъема и опускания груза краном. На судах с подпалубными пространствами, недостаточными для укрытия погрузчиков, последний должен находиться на расстоянии не менее 5,0 м от места опускания (подъема) груза, а водитель погрузчика обязан уходить в безопасное место (в укрытие).  Это требование должно соблюдаться при использовании фальшпайолов, устанавливаемых на груз. В этом случае конструкция и прочность фальшпайолов должны отвечать требованиям безопасной работы трюмных перегрузочных машин.  При крене или дифференте судна более 3° работа погрузчиков запрещается.  8.5.24. Для работы в трюмах и в других закрытых помещениях должны применяться преимущественно машины с питанием от аккумуляторов или от электросети.  8.5.25. У передвижных трюмных машин с электрическим приводом должно быть предусмотрено устройство для автоматического подбирания питающего кабеля. Если оно отсутствует, то для наблюдения и перемещения кабеля следует назначить проинструктированного рабочего, который должен работать в диэлектрических средствах защиты (резиновые перчатки, галоши).  8.5.26. Во время работы в грузовых помещениях погрузчиков или другого оборудования с двигателями внутреннего сгорания необходимо обеспечить соответствующую вентиляцию этих помещений и производство замеров состава воздушной среды с тем, чтобы концентрация окиси углерода в воздухе не превышала допустимых норм.  Если естественная вентиляция или система судовой вентиляции недостаточна для сохранения концентрации газов в пределах допустимых норм, то работу следует прекратить и установить дополнительную вентиляцию.  8.5.27. При работе перегрузочных машин в судовых помещениях они должны передвигаться с осторожностью и подавать звуковые сигналы.  8.5.28. У трюмных машин, работающих на пылящих и вредных грузах, должно быть дистанционное управление. При отсутствии дистанционного управления должны применяться средства защиты водителя от действия вредных веществ и пыли.  8.5.29. Работа трюмных машин на промежуточных палубах при открытых люках может быть допущена при условии принятия мер, исключающих их падение в трюм.  9. ТРЕБОВАНИЯ БЕЗОПАСНОСТИ ПРИ ПРОИЗВОДСТВЕ ПОГРУЗОЧНО-РАЗГРУЗОЧНЫХ РАБОТ НА СПЕЦИАЛИЗИРОВАННЫХ СУДАХ  9.1. Суда с горизонтальным способом погрузки (выгрузки).  9.1.1. Все погрузочно-разгрузочные операции по обработке судов с горизонтальным способом перегрузки должны производиться силами специализированных бригад с использованием автопогрузчиков, тягачей и другой техники в соответствии с утвержденными рабочими технологическими картами (РТК) и инструкциями по охране труда.  9.1.2. Работа перегрузочных машин на плохо обозреваемых и опасных участках должна осуществляться под руководством сигнальщиков-регулировщиков, назначаемых производителем работ. Они должны носить специальную одежду яркого оранжевого цвета.  Если в какой-то период времени водитель не видит сигнальщика, он должен немедленно остановить транспортное средство.  9.1.3. При выборе типа тягача следует обращать внимание на совместимость и надежность сцепных устройств тягача и подвижной техники. Транспортирование на судах с горизонтальным способом погрузки (выгрузки) несамоходных средств с помощью гибкой сцепки не допускается.  9.1.4. Если грузовая обработка осуществляется техническими средствами, закрепленными за судном и входящими в комплект его штатного оборудования, должны выполняться следующие условия:  (01) перед началом работ судовой механик обязан выдать машину в исправном состоянии водителю порта, прошедшему обучение и имеющему соответствующее удостоверение, проинструктировать его по особенностям управления машиной;  (02) по окончании работы водитель порта обязан сдать машину судовому механику;  (03) ответственность за правильную эксплуатацию машины возлагается на водителя порта.  9.1.5. При работе транспортных средств на судне должна быть включена принудительная вентиляция, обеспечивающая воздухообмен в пределах санитарных норм.  9.1.6. При работе в грузовых помещениях судов с уровнем шума, превышающим допустимые пределы, следует пользоваться противошумными наушниками.  9.1.7. Угол наклона судовой рампы (аппарели) не должен превышать 8,5°.  9.1.8. Освещение рампы в темное время суток обеспечивается администрацией судна и должно быть не менее 50 люкс.  Рампы должны быть нескользкими и свободными от посторонних предметов.  9.1.9. Груз, находящийся на тележках, должен быть надёжно закреплен. Запрещается снимать крепежные устройства, соединяющие груз с тележкой.  9.1.10. Не разрешается нахождение людей на наклонной рампе и против нее в районе въезда и выезда транспортных средств во время их движения.  9.1.11. Движение транспортных средств разрешается только на зеленый свет рамповой судовой сигнализации. При отсутствии световой сигнализации должен выставляться сигнальщик-регулировщик.  9.1.12. Скорость передвижения тягачей по пандусам и аппарели судна должна выбираться в зависимости от конкретных условий, но не превышать: 8 км/ч - на подъемах с грузом; 15 км/ч - на подъемах без груза и на спусках с грузом (без груза).  9.1.13. Если ширина аппарели позволяет организовать двустороннее движение или используются две отдельные аппарели, направление движения должно быть четко указано знаками дорожного движения.  9.1.14. Установка полуприцепов, трейлеров или тележек на судне, а также установка груза на платформу лифта осуществляется под руководством сигнальщика.  9.1.15. В местах производства погрузочно-разгрузочных работ техническое обслуживание и ремонт перегрузочной техники не допускается. В случае возникновения аварийных ситуаций грузовые операции на месте аварии должны быть приостановлены, а движение перегрузочной техники направлено по свободным проездам.  9.1.16. На пути движения перегрузочных машин не должно быть посторонних предметов (крепежных элементов, прокладок, клиньев и т.п.).  9.1.17. При транспортировании груза по наклонной рампе в трюм судна или обратно необходимо соблюдать следующие требования:  (01) ролл-трейлер с тягачом должен иметь надежную сцепку, исключающую самоотцеп;  (02) тягач должен съезжать в трюм задним ходом, а выезжать - передним.  9.1.18. Въезд техники на платформу грузоподъемника и съезд с нее разрешается лишь в тех случаях, когда платформа займет рабочее положение (на уровне палубы).  9.1.19. Преимущественное право проезда предоставляется машинам, выезжающим из трюма.  9.1.20. При движении нескольких машин в одном направлении дистанция между ними должна быть не менее 10 м.  9.1.21. В процессе погрузочно-разгрузочных работ с помощью самоходной перегрузочной техники запрещается:  (01) оставлять перегрузочную машину или груз на рампах, пандусах и в местах, где они могут угрожать безопасности движения;  (02) перевозить длинномерные грузы фронтальным погрузчиком;  (03) обгон и встречное движение любых видов транспорта на рампах, пандусах и внутри грузовых помещений судна.  9.1.22. Техническая характеристика тягача для транспортирования трейлера должна соответствовать грузоподъемности применяемого трейлера и иметь тормозное усилие, обеспечивающее безопасное управление груженым трейлером на аппарели судна.  9.2. Лихтеровозы.  9.2.1. Производитель работ должен обеспечить укладку и крепление груза в лихтере в соответствии с РТК.  9.2.2. Все работы на лихтерах могут производиться только при установленном исправном ограждении высотой не менее 1,1 м.  Если вместо леерного ограждения предусмотрен поручень для крепления стропа предохранительного пояса, все работающие на лихтерах обязаны пользоваться предохранительными поясами.  9.2.3. Ходить по люковым крышкам лихтера необходимо по продольным и поперечным полосам, имеющим противоскользящее покрытие.  9.2.4. Работу по швартовке лихтеров к борту судна в темное время суток разрешается производить при наличии освещения забортного пространства.  9.2.5. Все незакрепленные предметы, находящиеся на палубе лихтера и люковых закрытий, должны быть убраны или закреплены до начала его подъема грузовым устройством.  9.2.6. Переход с лихтера на буксир (или обратно) может быть разрешен капитаном буксира при условии, если они надежно пришвартованы друг к другу бортами и расстояние между уровнями мест перехода не превышает 0,3 м.  9.2.7. Нахождение людей на буксирах-толкачах в процессе сцепки допускается на расстоянии не ближе 2,0 м от сцепных устройств.  9.3. Суда-паромы.  9.3.1. Перед началом работ по вкатыванию вагонов производитель работ обязан:  (01) удалить с вагонной палубы всех лиц, не участвующих в этой работе;  (02) обойти все пути и убедиться, что на рельсах нет никаких предметов, мешающих движению вагонов.  9.3.2. Подача и уборка вагонов должна производиться после объявления по судовой радиотрансляционной сети о начале этих операций.  9.3.3. Перед началом работ должна быть обеспечена надежная двухсторонняя связь между дежурным постом парома и вахтенным помощником капитана.  9.3.4. Движение локомотива по вкатыванию вагонов на палубу парома разрешается только на зеленый свет судовой сигнализации.  9.3.5. При превышении машинистами локомотивов допустимой скорости вкатывания или выкатывания вагонов производитель работ должен остановить движение.  Подъем железнодорожного моста при стоянке у причала разрешается только после того, как все посторонние лица будут удалены с вагонной палубы.  9.3.6. При загрузке (разгрузке) автотранспорта на суда-паромы следует руководствоваться требованиями раздела 9.1 настоящих Правил.  9.4. Суда "Ро-Флоу".  9.4.1. Погрузочно-разгрузочные работы на судах данного типа должны осуществляться под руководством производителя работ, в соответствии с РТК и планом обработки судна. План должен быть согласован с капитаном судна.  9.4.2. Установка грузов на люковые крышки, главную палубу, понтон и грузовую платформу тележки должна производиться с учетом их прочностных характеристик и конструктивных особенностей груза.  9.4.3. На люковых крышках должна быть нанесена разметка для размещения груза и указаны допускаемые нагрузки.  9.4.4. Установка (снятие) груза краном на люковые крышки, главную палубу, тележки и понтон должна производиться на минимальной скорости.  9.4.5. Установка на палубу тяжеловесного груза или близкого к допустимому по создаваемым на палубу и крышки трюма нагрузкам должна производиться под наблюдением старшего помощника капитана.  9.4.6. Не допускается подъем и перемещение грузов кранами, на тележках или понтоне, а также погрузка их на люковые крышки и главную палубу, если масса их неизвестна. При определении массы груза необходимо учитывать и массу вспомогательных приспособлений (кильблоков, фундаментов, крепежных материалов, упаковки и др.).  9.4.7. Условная сигнализация и способы ее подачи должны быть известны всем лицам, участвующим в погрузочно-разгрузочных процессах.  9.4.8. Приступать к креплению грузовых единиц на платформе разрешается только после ее остановки, установки платформы в горизонтальное положение с минимальной высотой, установки четырехточечной системы опор.  9.4.9. Запрещается оставлять тележки в зоне производства грузовых работ, на рампе, у проходов, на проезжей части дорог, а также ближе 2,0 м от головки подкранового или железнодорожного рельса.  9.5. Щеповозы.  9.5.1. До начала погрузки щепы с использованием пневмопогрузчика должна быть установлена надежная телефонная или радиосвязь судна с ЦПУ берегового комплекса.  9.5.2. Перед началом выгрузки оператор ЦПУ берегового комплекса проверяет переносные кнопочные пульты аварийной остановки судовых конвейеров и пневмопогрузчиков, а также их работу на холостом ходу.  Контроль за работой конвейера (линии) при отсутствии средств автоматизации осуществляется в течение всей выгрузки.  9.5.3. Начинать подачу щепы пневмопогрузчиком следует после удаления людей из трюма по указанию сигнальщика.  Количество и последовательность подачи определяется перед началом погрузки в соответствии с РТК.  9.5.4. Для выполнения работ в трюме рабочие могут спускаться в него только после остановки пневмопогрузчика с разрешения вахтенного помощника капитана. Вахтенный помощник обязан дать указание оператору ЦПУ берегового комплекса вывесить на пультах управления пневмопогрузчиком запрещающий знак "Не включать! Работают люди".  9.5.5. Производить вручную очистку деталей конвейера, регулировать производительность бункера-питателя с помощью шиберной заслонки, не имеющей дистанционного привода, очищать от посторонних предметов предохранительную решетку питателя, сбрасывать вручную щепу, зависшую на наклонных стенках верхней части бункера, допускается только при остановленном конвейере.  10. ТРЕБОВАНИЯ БЕЗОПАСНОСТИ ПРИ ПРОИЗВОДСТВЕ ВАГОННЫХ ПОГРУЗОЧНО-РАЗГРУЗОЧНЫХ РАБОТ  10.1. Передвижение вагонов вдоль фронта работ на территории порта допускается с помощью маневровых лебедок, автопогрузчиков грузоподъемностью 10 тонн и выше или тягачей, оборудованных автосцепками. В этом случае должна быть разработана инструкция, согласованная с руководством железной дороги и отделом охраны труда порта.  10.2. Передвижение вагонов с использованием грузоподъемных кранов запрещается.  10.3. В исключительных случаях допускается ручная перекатка одиночных вагонов под руководством производителя работ. Скорость движения не должна превышать 3 км/час, допустимый уклон - 0,0025.  Рабочие должны применять приспособления (шарнирный ломаншуг, тормозной башмак и др.) и идти вне рельсового пути.  Перемещение вручную вагонов с опасными и вредными грузами запрещается.  10.4. Расцеплять и сцеплять железнодорожные вагоны, перемещаемые локомотивом, разрешается только работнику составительской бригады.  10.5. Расцеплять и сцеплять железнодорожные вагоны, передвигаемые с помощью маневровых лебедок, грузоподъемных и транспортных средств, разрешается портовым рабочим, прошедшим инструктаж и обучение и сдавшим экзамен квалификационной комиссии на право выполнения этой работы.  10.6. Останавливать вагоны следует при помощи стандартных тормозных башмаков. Вдоль железнодорожных путей в определенных местах должны быть оборудованы специальные места для их хранения.  10.7. Расцепленные вагоны, стоящие у переезда, должны быть расположены на расстоянии не менее 1 метра от боковых границ переезда для обеспечения безопасного двухстороннего движения автотранспорта.  Колеса крайних вагонов, стоящих у переезда, должны быть заторможены стандартными тормозными башмаками.  10.8. При устройстве разрывов между вагонами их ширина должна быть не менее 5 м.  10.9. Запрещается принимать под погрузку вагоны с повреждениями люков, дверей, пола, бортов, стенок. Выгрузка таких вагонов должна производиться после уведомления железной дороги в присутствии производителя работ после принятия мер по безопасному выполнению работ и инструктажа рабочих.  10.10. На период производства погрузки (выгрузки) железнодорожных вагонов, а также при производстве каких-либо работ между вагонами и под ними необходимо устанавливать хорошо видимые предупредительные знаки со стороны возможного появления локомотива на расстоянии 30 м от крайних вагонов (или выставлять сигнальщика) и предупреждать об этом диспетчера по железнодорожным операциям или лицо, выполняющее его обязанности.  10.11. Открытие дверей и люков вагонов должно производиться при помощи специальных приспособлений. Во время открывания дверей запрещается находиться против дверного проема открываемой двери, держать руки на нижней направляющей планке вагона и на ребре двери.  10.12. Открывание бортов платформы необходимо начинать со средних запоров, при этом рабочие должны находиться на безопасном расстоянии (0,7 м) от бортов платформы.  10.13. Загрузка (разгрузка) крытых вагонов механизированным способом должна осуществляться у стационарных рамп или стандартных переносных грузовых столов-рамп, изготовленных в соответствии с технической документацией. Конструкция и размеры грузовых столов-рамп должны удовлетворять требованиям безопасной работы на них вагонных перегрузочных машин. С трех сторон (кроме стороны, прилегающей к вагону) следует устанавливать колесоотбойный брус.  10.14. Для въезда в вагон должен устанавливаться вагонный мостик с устройством, исключающим его смещение. Въезд погрузчиков в вагон должен осуществляться поочередно.  10.15. При выполнении вагонных операций запрещается:  (01) въезд автопогрузчика (электропогрузчика) в вагон или выезд из него, если на пути движения находятся люди;  (02) проезд погрузчиков по поврежденному, ненадежно установленному и незакрепленному вагонному мостику или без него;  (03) установка погрузчиком электропогрузчика на грузовой стол или снятие его без применения специальных грузозахватных приспособлений;  (04) производить какие-либо движения погрузчика во время укладки или разборки вручную груза, доставленного погрузчиком;  (05) эксплуатация погрузчиков до устранения неисправности настила вагона, настила или колесоотбойных устройств рампы, грузового стола.  10.16. Загрузка (разгрузка) крытых вагонов при открытых с двух сторон дверях допускается при условии принятия мер против падения из вагона погрузчиков и людей.  10.17. При погрузке и разгрузке длинномерных, тяжеловесных и крупногабаритных грузов нахождение людей в полувагонах и на железнодорожных платформах запрещается. Опускание (подъем) краном груза на железнодорожную платформу или в полувагон при нахождении в них стропальщиков допускается, если площадь полувагона или платформы хорошо обозревается из кабины крана, а рабочие находятся вне зоны перемещения стрелы крана на расстоянии не менее 2,0 м от выступающей части груза на платформе и 5,0 м - в полувагоне*.  ___________  * Разрешение подтверждено письмом от 14.07.95 г. № 12-1/581 Управления по котлонадзору и надзору за подъемными сооружениями Госгортехнадзора России.  10.18. Запрещается передвигаться по борту полувагона, сидеть и стоять на его бортах, подъем людей на полувагон, спуск внутрь полувагона следует осуществлять с помощью приставных лестниц, переносных или стационарных эстакад и площадок с ограждениями высотой не менее 1,1 м.  Использование вагонных скоб-трапов при выполнении погрузочно-разгрузочных работ запрещается.  10.19. Запрещается одновременная работа на платформе или в полувагоне людей и крана, оснащенного грейфером, электромагнитом или другим дистанционно-управляемым сменным грузозахватным органом.  10.20. Для снятия металлических креплений грузов на подвижном составе необходимо применять соответствующий инструмент.  Резка крепежного материала (проволоки, стяжки, стального каната) должна производиться с применением ножниц с механическим или гидравлическим приводом. Применение для этой цели ручного ударного инструмента (зубило, кувалда) запрещается.  10.21. Эксплуатация вагоноопрокидывателей должна производиться в соответствии с инструкциями по эксплуатации (завода-изготовителя) и охране труда.  10.22. При загрузке вагонов зерновыми грузами с использованием бункера портовые рабочие, находясь на крыше вагона, должны использовать предохранительные пояса, надежно закрепленные к штатным местам. Выход портовых рабочих из-под бункера во время проноса груза запрещается.  10.23. До начала движения вагонов должны быть прекращены погрузочно-разгрузочные работы, закрыты двери и люки вагонов, убраны и уложены в стороне от рабочей площадки стойки, освобожден габарит подвижного состава.  10.24. При переходе через железнодорожные пути следует предварительно убедиться в отсутствии приближающегося подвижного состава.  10.25. При выполнении работ на территории действующих железнодорожных путей запрещается:  (01) перебегать путь перед приближающимся составом;  (02) обходить стоящие вагоны на расстоянии ближе 2 м;  (03) переходить под вагонами, между близко стоящими вагонами, по сцепным устройствам вагона;  (04) при переходе пути у стрелок становиться ногой между рамным рельсом и пером стрелки.  11. ТРЕБОВАНИЯ БЕЗОПАСНОСТИ ПРИ ВЫПОЛНЕНИИ СКЛАДСКИХ ОПЕРАЦИЙ  11.1. На складах, в служебных помещениях и на открытых площадках на видных местах должны быть помещены стенды (щиты) с указанием высоты складирования грузов и допустимых нагрузок на квадратный метр покрытия склада или причала, максимальная масса допускаемых к работе подъемно-транспортных средств.  11.2. Размещение штабелей в складах и на площадках должно осуществляться с соблюдением следующих минимальных проходов и проездов:  (01) проходы между штабелями, между штабелем и стеной (границей склада, площадки), между штабелями, сформированными готовыми пакетами - 1,0 м;  (02) проезды для погрузчиков между штабелями - 3,5 м;  (03) магистральные проезды между группами штабелей и складами - 6,0 м.  11.3. Способы штабелирования грузов должны гарантировать безопасность производства работ и обеспечивать сохранность грузов, исключая возможность их развала. Основание под штабель должно быть горизонтальным.  11.4. Грузы в неисправной таре и упаковке до ее исправления следует складировать только в специально отведенных местах отдельными штабелями высотой в один ряд или пакет.  11.5. Высота складирования грузов определяется в зависимости от свойств грузов, тары, способа формирования штабеля, технических средств и допускаемых нагрузок на покрытие в соответствии с действующей технологией и Приложением 3 настоящих Правил.  11.6. В целях равномерного распределения нагрузки на покрытия крупногабаритные, тяжеловесные, длинномерные грузы и металлы в пачках и связках следует укладывать на прокладки и подкладки с прямоугольным сечением или брус двухкантной распиловки одинаковой толщины. Концы подкладок и прокладок не должны выступать за габариты уложенного на них груза более чем на 0,1 м.  11.7. Подкладки и прокладки под груз должны быть уложены до начала подачи груза к месту складирования.  11.8. Допускается укладка груза (длинномерных труб и металлов в связках) без прокладок при штабелировании способом "в клетку" с обязательным закреплением крайних связок.  11.9. Запрещается изменять положение подкладок и прокладок под висящим над ними грузом.  11.10. При формировании штабеля в крытом складском помещении способом, предусматривающим нахождение людей на штабеле, расстояние между верхним основанием штабеля и наиболее низкими частями перекрытия данного помещения должно быть не менее 2,0 м.  11.11. Формирование пакетов на поддонах или прочих средствах пакетирования должно производиться только на исправных пакетоформирующих средствах в соответствии с их грузоподъемностью.  11.12. Размер меньшей стороны верхнего основания штабеля, формирование (расформирование) которого производится при нахождении на нем портовых рабочих, должен составлять не менее 5,0 м.  11.13. Для укрытия штабелей должны использоваться исправные брезенты или специальные съемные крыши с устройствами для их крепления и увязки штабеля.  11.14. Подача брезентов и крыш на штабель должна производиться только с помощью грузоподъемных машин, укрытие (раскрытие) штабеля брезентами должно осуществляться не менее, чем двумя рабочими на штабеле методом раскатывания (скатывания "от себя"). Запрещается использовать для крепления брезентов доски, прокладки, поддоны и другие случайные предметы.  11.15. При скорости ветра свыше 7 м/с укрывать штабели брезентами или съемными крышами следует только под руководством производителя работ. При скорости ветра свыше 15 м/с нахождение людей на штабеле запрещается.  11.16. Запрещается нахождение рабочих без страхующих средств на расстоянии менее 1,0 м от края штабеля.  11.17. Способы складирования и хранения опасных грузов, размеры штабелей, проходы и проезды между ними и расстояния до зданий и сооружений должны соответствовать требованиям РД 31.15.01-89 "Правила морской перевозки опасных грузов" и других специальных документов, регламентирующих способы перевозки и хранения указанных грузов.  11.18. Формирование и разборку штабеля на складе с использованием крана при нахождении портовых рабочих на штабеле следует производить послойно по всей его площади с допускаемым углублением в зависимости от рода груза и вида упаковки:  мешковые грузы - до 1,5 м;  киповые грузы (кроме каучука) - до 1,0 м (или 1 кипа);  каучук - до 4 кип (по высоте штабелирования);  мелкие ящичные грузы - до 1,8 м;  крупногабаритные ящики - 1 ящик;  катно-бочковые грузы - 1 место;  грузы в пакетах - 1 пакет;  контейнеры - 1 контейнер (при ручной строповке);  лесные - 1 пакет ("подъем").  11.19. Складирование контейнеров должно осуществляться в соответствии с утвержденной в порту схемой и разметкой складской площадки, регламентирующей (в зависимости от условий организации погрузочно-разгрузочных работ и используемых средств механизации) размеры штабелей, величины расстояний между ними и отдельно стоящими контейнерами.  11.20. Максимальная высота укладки крупнотоннажных контейнеров в штабель устанавливается утвержденной в порту схемой складирования и в соответствии с техническими характеристиками контейнеров, но не более 5 рядов по высоте.  11.21. С учетом воздействия ветровых нагрузок порожние крупнотоннажные контейнеры должны складироваться на специально отведенных площадках с соблюдением следующих требований:  без дополнительных креплений разрешается складирование контейнеров только в два яруса по высоте;  при складировании на высоту в три яруса и более контейнеры соединяются крепежными средствами между собой во избежание сдвига и опрокидывания. Схема и порядок производства работ по креплению порожних контейнеров должны быть утверждены начальником порта.  11.22. При штабелировании крупнотоннажных контейнеров с ручной строповкой (отстроповкой) второй и последующие ярусы должны, как минимум, иметь уступы с одной стороны в один контейнер для безопасности подъема работающих на штабель.  11.23. Складирование ящичных грузов в стандартной таре (упаковке) при поштучном способе формирования штабеля с участием рабочих, выполняющих операции по строповке и отстроповке грузовых мест, должно осуществляться методом прямой кладки ("стопками") или "клеткой" ("в перевязку") в зависимости от вида и качества тары (упаковки) при условии обеспечения устойчивости штабеля и сохранности груза.  11.24. Способы формирования пакетов и штабелей груза в нестандартной таре (упаковке) устанавливаются временными технологическими инструкциями и рабочими технологическими картами погрузочно-разгрузочных работ.  11.25. Переработка штучных грузов должна производиться преимущественно пакетным способом с применением соответствующих грузозахватных устройств, пакетообразующих средств и средств механизации. При укладке грузов в пакеты необходимо исключать их падение при транспортировании и штабелировании.  11.26. Запрещается нахождение людей на штабеле при складировании грузов с помощью кранов, оборудованных сменными грузозахватными органами с дистанционным управлением (грейферами, электромагнитами, спредерами и т.п.).  11.27. Штабели навалочных грузов должны иметь ограждения в виде подпорных (габаритных) стенок для предотвращения осыпания груза.  11.28. Границы открытых складских площадок должны обозначаться сплошными белыми линиями, наносимыми непосредственно на покрытии, и находиться на расстоянии не менее:  2,0 м - от головки ближайшего к складу железнодорожного рельса при высоте штабеля до 1,2 м;  2,5 м - от головки ближайшего к складу железнодорожного рельса при высоте штабеля более 1,2 м;  2,0 м - от головки ближайшего к складу рельса подкранового пути, с учетом требований ГОСТ 12.3.009;  1,5 м - от края проезжей части автодороги.  11.29. Хранение этилированных нефтепродуктов на территории порта разрешается только по согласованию с органами санитарного надзора и пожарной охраны на приспособленных для этого площадках с навесом, изолированных от мест складирования или перевалки других грузов.  11.30. Запрещается хранение этилированных нефтепродуктов в закрытых складах порта.  11.31. Все работы по сливу и наливу этилированных нефтепродуктов должны быть механизированы, а оборудование и емкости - герметизированы.  11.32. Тара с этилированными нефтепродуктами должна располагаться на складе в один ярус пробками или крышками вверх. Каждое поступающее на склад место должно иметь ясную маркировку и надпись: "Опасно. Легковоспламеняющаяся жидкость. Этилированный".  11.33. Склады этилированных нефтепродуктов должны быть обеспечены инструкциями, памятками и предупредительными надписями.  12. ТРЕБОВАНИЯ БЕЗОПАСНОСТИ ПРИ ПРОИЗВОДСТВЕ ПОГРУЗОЧНО-РАЗГРУЗОЧНЫХ РАБОТ В ОСОБЫХ УСЛОВИЯХ  12.1. Погрузочно-разгрузочные работы в рейдовых условиях.  12.1.1. Приступать к выполнению погрузочно-разгрузочных работ на рейде следует после полной швартовки плавсредства к транспортному судну.  При выполнении швартовных операций в рейдовых условиях и работ по буксировке плавсредства следует руководствоваться требованиями РД 31.81.10-91 "Правила техники безопасности на судах морского флота".  12.1.2. Палубный груз следует раскреплять в таком количестве, какое могут принять на себя одновременно поданные к борту судна плавсредства.  12.1.3. В зоне производства погрузочно-разгрузочных работ на судах и плавсредствах запрещается производить ремонтные и другие работы.  12.1.4. Производство погрузочно-разгрузочных работ должно быть прекращено в следующих случаях:  (01) при высоте волны свыше 1,25 м;  (02) во время перестановки или перетяжки плавсредства вдоль борта судна;  (03) при других обстоятельствах, когда не обеспечивается безопасного производства работ, по решению капитана судна или производителя работ.  12.1.5. Производство перегрузочных работ на плавсредстве допускается при наличии на нем исправного леерного ограждения. Все рабочие должны быть в рабочих страховочных жилетах.  12.1.6. При наличии у борта судна нескольких плавсредств лагом разрешается производить погрузочно-разгрузочные работы только на плавсредстве, непосредственно пришвартованном к судну.  12.1.7. Работы по погрузке (выгрузке) тяжеловесных и длинномерных грузов должны осуществляться под непосредственным руководством производителя работ. Плавсредства, назначенные к приему тяжеловесных грузов, должны устанавливаться у борта судна под стрелой так, чтобы перемещаемый груз сразу был установлен на предусмотренное место. Запрещается погрузка груза в трюм судна, если длина грузового места превышает длину люкового открытия.  12.1.8. Длина устанавливаемых стоек для крепления палубного груза не должна превышать 5,0 м.  12.2. Погрузочно-разгрузочные работы на необорудованном берегу.  12.2.1. Старшины (шкиперы) плавсредств во время производства грузовых операций на берегу должны подчиняться производителю работ.  12.2.2. К управлению тягачом допускаются лица, имеющие удостоверение на право управления данным типом машины и прошедшие проверку знаний правил охраны труда.  12.2.3. Всякое движение тягача в районе производства работ при загрузке (выгрузке) плавсредства должно осуществляться по команде сигнальщика.  12.2.4. Сигнальщик должен находиться в безопасном месте и быть постоянно в поле зрения водителя тягача.  12.2.5. Команды водителю тягача должны подаваться сигналами, принятыми при производстве работ по перемещению грузов перегрузочными машинами (Приложение 7):  "остановить" - означает "быстрая остановка движения тягача";  "груз влево" - означает "тягач подавать влево";  "груз вправо" - означает "тягач подавать вправо";  "груз вперед" - означает "тягач подавать вперед";  "прекращаю команду" - означает то же самое.  Сигнал аварийной остановки водитель должен выполнять немедленно, вне зависимости от того, кем он подан и каким способом.  12.2.6. До начала работы производитель работ совместно с водителем должны определить наиболее безопасный путь от места выгрузки до места складирования груза.  12.2.7. При движении тягача нахождение людей на тягаче и буксируемом грузе, а также ближе 5,0 м от буксировщика запрещается.  12.2.8. Сцепку прицепного тягача с буксирным тросом разрешается производить только при остановленном тягаче, рычаг коробки передач должен быть установлен в нейтральное положение, тягач установлен на стояночный тормоз. Сцепкой руководит сигнальщик.  12.2.9. Для буксировки контейнеров (волокуш) и при постановке плавсредств на осушку следует применять только специально предназначенные для этой цели стальные испытанные буксирные тросы соответствующей грузоподъемности.  12.2.10. Буксировку плавсредств и контейнеров (волокуш) следует производить плавно, без рывков.  12.2.11. Рабочий, производящий заводку буксирного троса по воде для буксировки плавсредств, должен быть в рабочем спасательном жилете со страховочным концом, удерживаемым работающими на берегу.  12.3. Погрузочно-разгрузочные работы во льдах берегового припая.  12.3.1. Перед выгрузкой грузов на лед судно должно войти в неподвижный лед на две длины корпуса, но не менее чем на 100 м от кромки льда. Лед в районе трюмов должен быть с ровными краями, без трещин.  12.3.2. Минимальная толщина льда при перевозке грузов по морскому и пресноводному льду и предельное расстояние работы от кромки льда приведены в табл. 1.  Таблица 1  №  п/п  Наименование нагрузки  Масса, т  Толщина морского льда, см  Толщина пресноводного льда при t° от -1 °С до -20 °С, см  Минимальн. расстояние до кромки льда, м  1  Человек в походном снаряжении  0,1  15  10  5  2  Нарты груженые, с упряжкой собак  0,8  25  20  11  3  Автомашина с грузом  3,5  30  25  19  4  -"-  6,5  45  35  25  5  -"-  10,0  50  40  26  6  Трактор с грузом  20,0  70  55  30  7  -"-  40,0  100  95  38  12.3.3. На льду у борта судна против подлежащего разгрузке трюма под грузовой стрелой должна быть оборудована площадка не менее 12 м2 из бревен или досок толщиной не менее 50 мм.  12.3.4. Во избежание повреждения площадки и льда под ней груз должен подаваться плавно, без удара.  12.3.5. Число работающих на льду должно быть таким, какое предусмотрено технологической картой, рабочие должны быть в спасательных жилетах.  При спуске (подъеме) груза они должны отходить на безопасное расстояние.  12.3.6. Суммарная масса пробных партий груза для отправки на берег не должна превышать половины грузоподъемности транспортного средства.  12.3.7. Транспортные средства на перевозке груза должны следовать с интервалом не менее 100 м и избегать резких торможений.  12.3.8. При появлении на дороге заполненных водой выбоин и дорожной колеи движение должно быть перенесено на новые участки льда.  12.3.9. Для движения транспорта и людей через трещины во льду должны быть оборудованы переезды и переходы в виде настилов.  Переходы должны быть ограждены леерами или перилами и освещены в темное время.  Ответственность за безопасность движения по переездам и переходам несет начальник ледовой дороги.  12.3.10. Все опасные места в районе грузовых работ, транспортные дороги и проходы должны быть обозначены вешками с соответствующими надписями.  12.3.11. Представитель гидрометеослужбы и начальник ледовой дороги обязаны систематически вести наблюдение за состоянием ледового покрова на дорогах и в местах производства погрузочно-разгрузочных работ, не допуская скопления груза на льду, особенно у трещин и возле переездов.  12.3.12. Перевозка людей по льду разрешается на транспортных средствах, обеспечивающих быструю эвакуацию людей с этих средств в случае необходимости.  12.3.13. Одновременная перевозка рабочих и груза на одной машине запрещается. Двери всех транспортных средств в период движения по ледовой трассе должны быть сняты для беспрепятственного аварийного выхода людей.  12.4. Производство погрузочно-разгрузочных работ в зимних условиях.  12.4.1. При работе на открытом воздухе в зимнее время следует устанавливать периодические перерывы для обогрева работающих либо прекращать работы.  12.4.2. На открытых удаленных участках производства погрузочно-разгрузочных работ должны быть оборудованы помещения для обогрева портовых рабочих.  12.4.3. При температуре воздуха ниже минус 15 °С строповка грузов "в удав" стальными стропами без применения роликовых скоб, а также применение цепей в качестве стропов запрещается.  12.4.4. Площадки для складирования груза должны быть очищены от снега и льда. В отдельных случаях допускается складирование груза на льду или утрамбованном снегу при условии обязательного крепления груза (во избежание разваливания штабеля во время подтаивания льда и снега). Перед погрузкой груз должен быть очищен от снега и льда.  12.4.5. Места производства работ, рампы складов, причалы, железнодорожные и крановые пути, проходы, пешеходные дорожки, спуски, ступени лестниц и трапов, переезды и проезжие дороги должны постоянно очищаться от снега и льда; при необходимости в случае гололеда их следует посыпать песком или шлаком.  12.4.6. Работы по очистке от снега и посыпке песком должны быть механизированы. С целью предотвращения возможности переезда колесоотбойных брусьев, причалов, рамп складов, грузовых столов транспортными средствами не допускается завал снегом и льдом колесоотбойных устройств; следует регулярно производить их очистку со всех сторон.  12.4.7. На снежном покрове транспортирование груза должно производиться автопогрузчиками на пневматических шинах. Применение автопогрузчиков с колесами, ошинованными литой резиной, допускается лишь при наличии на них неизношенного протектора либо цепей противоскольжения.  13. ОСОБЕННОСТИ ПЕРЕГРУЗКИ ОТДЕЛЬНЫХ ВИДОВ ГРУЗОВ  13.1. Тяжеловесные, длинномерные и крупногабаритные грузы.  13.1.1. Перегрузка крупногабаритных и длинномерных грузов, перемещаемых в наклонном положении, должна выполняться под руководством производителя работ.  13.1.2. Тяжеловесные и длинномерные грузы должны укладываться на специальные бруски размером не менее 100´100 мм, за исключением случаев, предусмотренных технологией.  13.1.3. Длинномерные грузы, перемещаемые в горизонтальном положении, должны перегружаться с помощью спецзахватов или парных металлических стропов. Способы строповки определяются в каждом конкретном случае рабочими технологическими картами на погрузочно-разгрузочные работы для данной категории грузов либо схемами строповки, указанными грузоотправителем.  13.1.4. Строповку длинномерных грузов, перемещаемых в наклонном положении, следует производить двойным обхватом "в удав" с применением мер, предупреждающих выскальзывание груза (применение прокладок, крепление с помощью дополнительного тросика и т.п.).  13.1.5. Разворачивать длинномерные, тяжеловесные и крупногабаритные грузы следует при помощи двух оттяжек (заведенных во время строповки), багром или длинным крюком.  13.1.6. При складировании крупногабаритных конструкций должна быть обеспечена устойчивость каждой отдельной конструкции.  13.2. Контейнеры.  13.2.1. К выполнению работ по перегрузке крупнотоннажных контейнеров допускаются лица, прошедшие подготовку по программе обучения работам по перегрузке контейнеров и безопасным методам выполнения этих работ.  13.2.2. Все перегружаемые в порту контейнеры должны быть допущены к использованию Российским Морским Регистром судоходства или другим классификационным обществом и находиться в исправном состоянии.  13.2.3. Осматривать застропленный контейнер, находясь под ним, запрещается. Контейнер, требующий осмотра, должен быть выставлен на специальную эстакаду, имеющую безопасные средства доступа.  13.2.4. Выбракованные неисправные контейнеры должны быть перевезены в специально отведенное для них место. Устанавливать неисправные контейнеры в общий штабель площадки запрещается. При перегрузке неисправных контейнеров должны соблюдаться меры, обеспечивающие безопасность производства работ.  13.2.5. Автоматические сменные грузозахватные органы (спредеры) для перегрузки контейнеров должны быть оборудованы сигнализацией для определения положения поворотных штыковых замков. Подъем и перемещение контейнеров перегрузочными машинами могут осуществляться только после установки поворотных штыковых замков в положение "подъем" во всех фитингах контейнера.  13.2.6. Запрещается нахождение людей в момент установки (снятия) контейнеров на железнодорожных платформах и автомобильных прицепах, а также между застропленным и рядом стоящим контейнером (или другим препятствием).  13.2.7. Крепление и раскрепление контейнеров должно производиться под руководством производителя работ. Указанные работы на неспециализированных железнодорожных платформах должны осуществляться в соответствии с техническими условиями погрузки и крепления грузов или по согласованным с железной дорогой схемам крепления, на судах - по указанию судовой администрации.  13.2.8. Работы по креплению (раскреплению) контейнеров второго и последующих по высоте ярусов должны выполняться в соответствии с утвержденной начальником порта инструкцией по охране труда и применением следующих приспособлений:  (01) со специальной крановой подвесной люльки. При этом должны соблюдаться условия, изложенные в п. 4.2.31 настоящих Правил;  (02) без применения люлек - при обеспечении рабочих предохранительными поясами с карабинами, закрепляющимися на спецоттяжках за контейнеры, расположенные внутри штабеля.  13.2.9. Одновременное выполнение работ по погрузке (выгрузке) и крепление (раскрепление) контейнеров на смежных участках палубы и в трюмах универсальных судов запрещается.  13.2.10. Переход с одного контейнера на другой, если расстояние между ними составляет более 0,5 м, должен осуществляться только с помощью переходных трапов (мостиков), оборудованных леерными ограждениями с обеих сторон.  13.2.11. В зимнее время при обледенении контейнеров их крепление (раскрепление) и погрузочно-разгрузочные работы с ними должны выполняться только после очистки крепежных приспособлений и фитингов ото льда и снега горячей водой, паром или другими средствами.  13.2.12. Подъем на контейнер и спуск с него должны производиться по приставной лестнице, оборудованной противоскользящими башмаками и устройствами для закрепления верхнего конца лестницы за контейнер. При этом по лестнице разрешается подниматься только на один ярус контейнеров.  13.2.13. Перед загрузкой контейнер должен быть тщательно осмотрен производителем работ в целях определения надежности и безопасности его эксплуатации.  13.2.14. Для выполнения работ по загрузке (разгрузке) контейнера последний должен устанавливаться так, чтобы четыре фитинга днища находились в одной плоскости во избежание перекоса каркаса и дверей.  13.2.15. В процессе загрузки должны выполняться требования по равномерному размещению груза внутри контейнера во избежание смещения центра тяжести относительно его осей в горизонтальной плоскости. Максимальное допускаемое смещение центра тяжести контейнера относительно его геометрического центра не должно превышать 0,1 длины или ширины контейнера. В случае неполной загрузки контейнера (или его загрузки разнородными грузами) груз должен быть размещен равномерно по площади пола контейнера, отсепарирован и надежно закреплен.  13.2.16. Загрузка (разгрузка) контейнера вручную или комплексно-механизированным способом должна осуществляться с использованием переносных мостиков (типа вагонных), обеспечивающих плавность въезда (выезда) погрузчиков и условия безопасного передвижения портовых рабочих.  13.2.17. Запрещается нахождение людей в контейнере во время движения и маневрирования в нем погрузчика.  13.2.18. В процессе открывания дверей загруженного контейнера рабочие должны находиться с внешней стороны дверей во избежание получения травмы от возможного выпадения груза из контейнера.  13.2.19. Автотранспорт в ожидании погрузки (выгрузки) должен находиться на обозначенных стоянках. Проезд к месту погрузки (выгрузки) разрешается только по команде сигнальщика.  13.2.20. При установке (снятии) контейнера на прицеп, соединенный с автотягачом, водитель должен выйти из кабины и находиться в безопасном месте в зоне видимости оператора крана (водителя автоконтейнеровоза или автопогрузчика) и вне трассы движения указанных машин.  Портальные погрузчики должны подъезжать к прицепу и отъезжать от него только сзади.  13.2.21. Перед расцеплением тягача и прицепа грузовая платформа прицепа должна быть установлена в горизонтальное положение с помощью опорных устройств и надежно заторможена.  13.2.22. При работе погрузчика внутри контейнера, стоящего на полуприцепе, под колеса последнего необходимо ставить колодки, а под опорное устройство - специальные опорные козлы. Разгрузка (загрузка) контейнера на полуприцепе погрузчиком должна осуществляться у специального стола или рампы.  13.2.23. Подключение (отключение) рефрижераторных контейнеров к электроколонкам должны производить только электромонтеры, имеющие квалификационную группу по технике безопасности (электробезопасности) не ниже III.  13.2.24. При перегрузке крупнотоннажных контейнеров на универсальных причалах должны выполняться следующие требования:  (01) на кранах, имеющих переменную грузоподъемность в зависимости от вылета стрелы, крановщик должен быть по телефону, радиотелефону или иным надежным способом информирован о массе каждого перегружаемого контейнера;  (02) применение съемных грузозахватных приспособлений с ручной строповкой должно осуществляться в соответствии с рабочей технологической картой, предусматривающей безопасные приемы выполнения операций по строповке (отстроповке) контейнеров;  (03) запрещается разворачивать контейнер вручную без применения оттяжек или специальных шестов с резиновыми наконечниками;  (04) перегрузка контейнеров спаренными кранами должна осуществляться в соответствии с пп. 4.2.25-4.2.30 настоящих Правил;  (05) размещение контейнеров на универсальных судах должно осуществляться по разработанной и утвержденной пароходством схеме.  13.2.25. При перегрузке крупнотоннажных контейнеров на специализированных перегрузочных комплексах (причалах) должны выполняться следующие требования:  (01) в период выполнения судном швартовных операций причальные перегружатели должны быть установлены в нерабочее положение, а их консоли подняты. Въезд автоконтейнеровозам, погрузчикам и автотранспорту в прикордонную зону в процессе швартовных работ запрещается;  (02) движение всех видов транспорта на контейнерном перегрузочном комплексе должно осуществляться в соответствии с утвержденной схемой движения. Маршруты движения должны быть обозначены соответствующими дорожными знаками стандартного образца, освещенными в темное время суток;  (03) оперативная зона между подкрановыми путями должна быть размечена белой краской для обозначения трасс движения портальных погрузчиков и автотранспорта;  (04) портальные погрузчики и другие средства транспортирования должны уступать дорогу причальным контейнерным перегружателям и козловым кранам, а также перемещаемому ими контейнерному захвату (с грузом или без него);  (05) территория причалов и складских площадок контейнерных перегрузочных комплексов должна быть ограждена с установкой предупредительных знаков;  (06) при производстве погрузочно-разгрузочных работ нахождение людей в местах складирования контейнеров и на трассах движения автоконтейнеровозов и других машин запрещается;  (07) в период отсутствия грузовых работ допускается нахождение лиц производственного персонала на территории складирования контейнеров только с использованием устройств или приспособлений, предупреждающих водителей автоконтейнеровозов и других машин о присутствии человека на складе. К таким устройствам и приспособлениям относятся: сигнальная лампа-мигалка на шесте на ручной тележке (ранцевая), сигнальная лампа-мигалка на шесте на самоходном электрошасси, ранцевый ультразвуковой или электромагнитный передатчик и др. При отсутствии в порту такого рода предупреждающих устройств или приспособлений лица, работающие на участке склада, должны оградить проходы между штабелями, в которых они находятся, с обеих сторон переносным штакетником, окрашенным отличительным цветом, с предупреждающими знаками, освещенными в темное время суток;  (08) запрещается въезжать двум (и более) портальным контейнеровозам в один ряд и в два смежных ряда контейнерного штабеля при разрешенном двухстороннем въезде-выезде в последний;  (09) при передвижении автоконтейнеровоза с контейнером, днище последнего должно находиться от земли или от контейнера нижнего яруса на расстоянии не менее 300 мм.  13.2.26. Все ограничения на въезд контейнеровозов, контейнерных автопогрузчиков и тягачей, вводимые на какой-либо отрезок времени или полную смену, должны быть отражены в наряд-задании. При экстренном введении дополнительных ограничений водители машин должны уведомляться руководителем смены контейнерного перегрузочного комплекса (терминала).  13.2.27. Перемещение на вилах фронтального контейнерного автопогрузчика контейнера, не имеющего проемов для вил, запрещается. Груженые контейнеры разрешается перемещать на вилах только при расстоянии между центрами проемов 2050 ± 50 мм.  Порожние контейнеры разрешается перемещать на видах за вилочные проемы при расстоянии между центрами проемов как 2050 ± 50 мм, так и 900 ± 50 мм. Вилы для взятия контейнера должны иметь ширину не менее 200 мм и входить в вилочные проемы на длину не менее 1825 мм.  13.2.28. При перегрузке среднетоннажных контейнеров (масса брутто до 5 т) необходимо соблюдать следующие требования:  (01) поднимать груженые контейнеры следует только за все имеющиеся на контейнере кольца (проушины). Производить одновременный подъем краном двух и более груженых контейнеров разрешается только с применением специальных траверс;  (02) подъем порожних контейнеров допускается за два кольца (проушины), расположенные по диагонали. При перегрузке порожних контейнеров с использованием сменного грузозахватного органа с дистанционным управлением типа "краб" допускается одновременная строповка от одного до шести контейнеров, суммарная масса которых не превышает грузоподъемности сменного грузозахватного органа. Строповку допускается производить как за два смежных, так и за одно из колец (проушин) контейнера;  (03) способы складирования контейнеров по площади и высоте должны определяться технологическими картами и схемами размещения контейнеров, регламентирующими размеры штабелей;  (04) подъем рабочего на контейнер и спуск с него должны производиться по переносной лестнице;  (05) при температуре воздуха ниже минус 15 °С использование сменного грузозахватного органа с дистанционным управлением типа "краб", имеющего цепные звенья, запрещается;  (06) запрещается перегружать контейнеры с открытыми дверями.  13.2.29. При транспортировании погрузчиком мягких контейнеров не допускается их волочение по покрытию причала, склада.  Захват погрузчика должен быть оборудован устройством, предохраняющим контейнеры от повреждения о грузоподъемник.  13.2.30. Не допускается соприкосновение мягких контейнеров с предметами, имеющими острые грани.  13.2.31. Запрещается производить погрузку и размещение на судне: мягких контейнеров с поврежденными стенками, днищем, петлями стропов.  13.2.32. При формировании погрузчиком штабеля мягких контейнеров, грузоподъемник и колеса погрузчика не должны касаться груза. Формирование штабеля производится с уступами, определяемыми РТК. Нахождение людей на штабеле запрещается.  13.2.33. Отстроповку мягких контейнеров можно производить после того, как груз надежно установлен.  13.3. Грузы в мешках.  13.3.1. Способы укладки мешков на поддоны определяются производителем работ в соответствии с существующей технологией. При перегрузке мешковых грузов строповку следует производить с таким расчетом, чтобы исключить возможность падения мешков при их подъеме.  13.3.2. Разборку штабеля в трюме судна с помощью крана необходимо производить от середины с углублением не более 1,5 м.  13.3.3. Укладывать мешки в вагоне следует с применением погрузчиков или других средств механизации, исключающих ручной труд по подъему и перемещению грузов, за исключением мешковых грузов в слабой таре.  13.3.4. При перемещении мешков с помощью сеток, последние должны надежно охватывать груз, исключая возможность выпадения мешков из сетки.  13.3.5. Запрещается перегрузка мешковых грузов, застропленных стропами "в люльку".  13.4. Кипы.  13.4.1. При перегрузке кип с хлопком, льном и другими легковоспламеняющимися грузами должны выполняться, кроме требований настоящего раздела, также требования РД 31.15.01-89 "Правила морской перевозки опасных грузов".  13.4.2. Перегрузку слабоспрессованных кип или кип с нарушенной упаковкой и с разлохмаченными краями разрешается производить с помощью пригодных для этой цели грузозахватных приспособлений, обеспечивающих надежность строповки и исключающих возможность падения кип.  13.4.3. Транспортирование слабоспрессованных кип погрузчиками должно производиться на специальных листах (ковшах), поддонах, либо с помощью сменных грузозахватных органов, надежно удерживающих груз.  13.4.4. Выборку кип из трюма или штабеля с помощью крана следует производить послойно с углублением не более 1,0 м или в одну кипу. Не разрешается сбрасывать кипы со штабеля.  13.4.5. При загрузке (разгрузке) подпалубных пространств трюма с использованием трюмных погрузчиков допускаются выборка кип и их укладка с углублением по высоте подъема каретки погрузчиком. При этом должны обеспечиваться устойчивость штабеля и безопасность производства работ.  13.4.6. При выгрузке кип натурального каучука зона производства работ на причале (складе) должна быть ограждена и вывешены предупредительные знаки.  13.4.7. Запрещается оставлять в трюмах, вагонах, на складах или на контейнерах неустойчиво лежащие кипы.  13.4.8. При угрозе развала штабеля и падения кип их следует немедленно переложить.  13.5. Грузы в ящиках.  13.5.1. Захваты для ящичных грузов следует применять только при переработке грузов, имеющих достаточно прочную тару. Перемещать груз из надпалубного пространства краном с помощью захватов запрещается.  13.5.2. Укладку ящиков на поддоны следует производить ровными устойчивыми рядами высотой не более 1,8 м, исключая падение груза.  13.5.3. При перемещении и транспортировке грузоподъемными машинами мелкоящичных грузов, уложенных на поддон, верхний ряд ящиков в пакете следует закрепить.  13.5.4. При загрузке автомашин с участием портовых рабочих для укладки груза вручную необходимо использовать грузовые столы, рампы складов или специальные устройства (эстакады).  13.5.5. Грузы в ящиках, основание которых превышает размеры используемых в порту стандартных поддонов, следует перегружать с помощью стальных стропов, а ящики, имеющие специальные приспособления для строповки - с помощью соответствующих съемных грузозахватных приспособлений. Строповку таких грузов нужно производить с учетом специальной маркировки на ящиках, при этом стропы должны располагаться на одинаковом расстоянии от центра тяжести. Укладку ящиков производить на специальные подкладки и прокладки (бруски), обеспечив при этом необходимую устойчивость штабеля и отдельных грузовых мест.  13.6. Грузы в бочках.  13.6.1. Захваты для бочек следует применять при переработке грузов в бочках, имеющих достаточную прочность.  Захваты должны быть подвешены к раме равномерно, перекрутка цепей или тросов при строповке не допускается.  13.6.2. Перегрузка грузов в бочках должна производиться с применением перегрузочных машин. В отдельных случаях при загрузке и разгрузке судов допускается перемещение бочек в подпалубное пространство судна и из подпалубного пространства на просвет люка вручную способом раскатки по сепарации или по специально подкладываемым листам. При ручном перемещении бочек портовые рабочие должны находиться сзади перемещаемых бочек, при этом руки рабочих не должны находиться со стороны торцов бочек.  13.6.3. При скатывании бочек с листа автопогрузчика в вагон, на штабель или в кузов автомашины удерживать автопогрузчиком лист на весу запрещается: лист должен быть установлен на грузовой стол, на пол вагона или другие опорные устройства. Нахождение портовых рабочих в зоне движения скатываемых бочек запрещается.  13.6.4. Выборка и укладка бочек при раскатывании их в подпалубном пространстве вручную должна осуществляться послойно с углублением не более, чем в одну бочку. Способы укладки или разборки бочек с помощью погрузчиков определяются рабочими технологическими картами. Во всех случаях должна быть обеспечена надежная устойчивость штабеля.  13.6.5. Во время погрузки при раскатке бочек в трюме вручную величина проема между верхним уровнем бочек и нижней кромкой комингса трюма должна быть не менее 1,8 м.  13.7. Бумага в рулонах.  13.7.1. Перегрузка бумаги в рулонах должна производиться с помощью перегрузочных машин и специальных грузозахватных приспособлений. Крановые грузозахватные приспособления необходимо навешивать на раму равномерно по ее длине.  13.7.2. При строповке бумаги нельзя допускать перекосов захватов, переплетения и закручивания стропов, соскальзывания полиспастных стропов с блоков.  13.7.3. Деформированные рулоны с поврежденными торцами перегружать с помощью торцевых захватов запрещается.  13.7.4. При складировании рулонов в штабель на поддонах в положении "на торец" установка рулонов разной высоты на одном поддоне запрещается, за исключением поддонов, устанавливаемых на последний верхний ряд штабеля.  13.7.5. Ручная раскатка рулонов допускается только в исключительных случаях; при этом работать следует согласованными движениями с соблюдением безопасных интервалов.  13.8. Трос, кабель в барабанах (катушках).  13.8.1. Перегрузка кабеля и троса в барабанах должна производиться при помощи специальных захватных устройств. Барабаны с кабелем, тросом при выгрузке (погрузке) краном из полувагонов допускается перегружать с помощью специальных стреловых подвесок.  13.8.2. При ручной подкатке и раскатке малогабаритных барабанов работать следует с соблюдением интервалов.  13.8.3. Складирование барабанов на площадке допускается с обязательным подкреплением каждого барабана.  13.9. Лесные грузы.  13.9.1. К работам по перегрузке круглого леса допускаются лица, имеющие квалификацию докера-механизатора и прошедшие обучение безопасным методам и приемам работы с лесными грузами.  13.9.2. Комплектование специализированных бригад по перегрузке круглого леса в портах следует производить с таким расчетом, чтобы на одной технологической линии число рабочих, проработавших на грузовых работах менее 6 месяцев, составляло не более 30 % от общего числа рабочих в технологической линии.  13.9.3. Комплектование бригад для перегрузки круглого леса в портах, а также для перегрузки круглого леса с помощью стропов и из воды должно производиться из числа докеров-механизаторов, прошедших предварительное обучение безопасным методам и приемам работы с лесными грузами на рабочих местах и проработавших на грузовых работах не менее 6 месяцев.  13.9.4. Старшими технологических звеньев (звеньевыми) во всех случаях должны назначаться докеры-механизаторы, имеющие опыт работы с лесными грузами и квалификацию не ниже III класса.  13.9.5. Перегрузку лесных грузов следует по возможности производить пакетным способом с применением специальных грузозахватных приспособлений.  Перегрузка непакетированного круглого леса должна производиться преимущественно с помощью лесных грейферов. Перегрузка круглого леса с помощью стальных стропов допускается только с применением роликовых скоб. Строповка груза производится двумя стропами способом "в удав".  13.9.6. Строповка круглого леса и других лесных грузов длиной до 3,0 м допускается одним стропом "в удав" с применением роликовой скобы.  13.9.7. При погрузке леса из воды в случае ручной строповки для формирования "подъема" должно быть устроено наплавное сооружение, состоящее из бонов. Разрыв между звеньями бонов не должен превышать 250 мм, а их ширина должна быть не менее 1,0 м; верхняя сторона бревен должна покрываться настилом из плотно подогнанных досок толщиной не менее 50 мм или стесываться и не иметь выступающих гвоздей, скоб и т.п.  13.9.8. Ширина переходных бонов или мостков, с которых рабочие проталкивают лес для формирования "подъема", должна быть не менее 1,2 м с настилом из досок толщиной не менее 50 мм.  13.9.9. У места работы по погрузке леса из воды постоянно должны находиться спасательные средства (спасательные круги, линь, багры).  Рабочие, работающие на плотах, должны быть одеты в спасательные жилеты.  13.9.10. При выгрузке леса из воды и выборке его из плотов ("сигар") во избежание перегрузки крана необходимо определять массу "подъема" по объему, относительной плотности древесины и сплоточной ведомости.  Для выборки леса из плотов ("сигар") места работы должны быть обеспечены специальными переносными мостками, имеющими с нижней стороны металлические шипы.  13.9.11. Перед выгрузкой леса из трюмов в воду (погрузкой из воды в трюм) акваторию рабочей зоны следует ограничить специальным ограждением из буев или бонов с соответствующими предупредительными знаками.  13.9.12. При выгрузке леса из трюмов в воду запрещается производить навешивание гаков самоотцепа на качающемся "подъеме". При качке с креном судна более 5° выгрузка запрещается.  13.9.13. Передвижение рабочих по обледенелым и мокрым бревнам на штабелях, платформах, полувагонах, автомашинах и палубах судов при скорости ветра свыше 12 м/с запрещается.  13.9.14. В торце штабелей круглого леса должны быть установлены подпорные устройства, предупреждающие раскатывание (развал) штабеля.  13.9.15. Производить укладку леса на штабель, в трюме или на палубе судна следует ровными рядами, так, чтобы не было откосов, уступов, "колодцев".  13.9.16. Для разворота "подъема" леса в нужном направлении должны применяться багры.  13.9.17. Раскатку бревен следует производить с применением металлических ломов, багров или ручных крючков (багорков).  13.9.18. Для обеспечения безопасности портовых рабочих при загрузке круглого леса в подпалубное пространство судовладелец по согласованию с Государственной инспекцией труда устанавливает норматив свободного пространства между верхним рядом бревен и нижней кромкой комингса трюма (твиндека) по типам судов с учетом их рациональной загрузки и обеспечения безопасности мореплавания.  13.9.19. Подача круглого леса в подпалубное пространство должна производиться при помощи канифас-блоков с соблюдением требований пп. 4.2.14-4.2.15 настоящих Правил.  Работающие в трюме должны находиться в безопасной зоне, в стороне, противоположной движению бревен. Запрещается подравнивание бревен в "подъем" на весу.  13.9.20. При погрузке леса судовыми средствами запрещается одновременно подавать груз в смежные люки грузовых трюмов.  13.9.21. Установка стоек должна производиться с применением судовых или береговых грузоподъемных средств.  13.9.22. При строповке леса грузовые стропы должны находиться на равном расстоянии от торцов "подъема", исключающем перекос, но не менее 0,5 м и не более половины длины подъема, заключенного между стропами.  13.9.23. При перегрузке леса запрещается:  (01) ходить по бревнам, приподнятым стропом;  (02) находиться в просвете люка трюма;  (03) производить раскатку леса без применения багров, ломов или ручных багорков;  (04) держать стропы в натянутом состоянии в момент отдачи болта роликовой скобы грузового стропа;  (05) подавать лес в подпалубное пространство путем раскачивания "подъема";  (06) применять "восьмерки" вместо роликовых скоб.  13.9.24. Перегрузка круглого леса с помощью грейферов должна производиться с соблюдением следующих условий:  (01) грейфер должен полностью заполняться бревнами и обжимать их, исключая возможность выпадения отдельных бревен. При зажатии отдельных бревен челюстями грейфера, крановщик должен произвести повторный захват груза;  (02) снятие и установка стоек с помощью грейфера запрещается;  (03) выгрузка леса и снятие "шапки" с платформ и полувагонов разрешается только после освобождения груза от крепежных стяжек и материалов и принятия мер по предотвращению падения бревен.  13.9.25. Складирование круглого леса производить в соответствии с Приложением 3.  Допускается складирование короткомерного леса длиной до 1,0 м и дров "навалом" и "конусом" с помощью лесного грейфера. Нахождение людей на таких штабелях запрещается.  13.9.26. При перегрузке лесных грузов с помощью лесного грейфера нахождение людей на штабеле, в проходах, проездах между штабелями и в зоне перемещения груза запрещается.  13.9.27. Укладка леса грейферами в штабели без прокладок производится при условии, что штабель размещается между достаточно прочными подпорными стойками, а высота штабеля не превышает высоту подпорных устройств. Разборка таких штабелей вручную не допускается.  13.9.28. При перегрузке круглого леса с использованием торцевальной машины необходимо выполнять следующие требования:  (01) управление работой торцевальной машины должно быть дистанционным;  (02) для управления работой торцевальной машины назначается портовый рабочий, имеющий удостоверение на право управления, удостоверение сигнальщика и II квалификационную группу по электробезопасности;  (03) работа по торцеванию леса должна производиться без применения ручного труда.  13.9.29. Выгрузка "шапок" полувагонов и платформ должно производиться двумя стропами в "люльку"; снятие стяжек и других крепежных материалов "шапки" производится на причале (складе).  13.9.30. При необходимости расформирования "шапок" на полувагоне или платформе перед выгрузкой следует произвести раскрепление "шапки", снятие крепежных материалов, принимая меры, предупреждающие возможный развод (раскатывание) бревен.  13.9.31. Выгрузка короткомерного леса через люки крытых вагонов запрещается.  13.9.32. Перегрузка балансов при помощи автопогрузчиков без предварительного их пакетирования или применения специальных захватов запрещается.  При перегрузке автопогрузчиком пакетов с короткомерным круглым лесом подъем и перемещение пакетов с нарушенной обвязкой не допускаются.  13.9.33. Конструкция мерных станков для пропсов, балансов и другого леса должна обеспечивать свободное навешивание стропов на пакет ("подъем").  13.9.34. При работах, связанных с передвижением портовых рабочих по мокрому и скользкому лесу, необходимо пользоваться специальной обувью или специальными приспособлениями, предупреждающими скольжение ног.  13.9.35. Шпалы и другие лесоматериалы, обработанные креозотом или другими антисептиками, должны поступать и перегружаться в порту только в пакетированном виде.  13.10. Фанера в пачках.  13.10.1. Перегрузка фанеры в пачках должна производиться с помощью специальных грузозахватных приспособлений.  13.10.2. Применяемые распорные шашки между пачками фанеры должны быть одинаковыми по высоте. Запрещается сбрасывать их в трюм или оставлять на пачках фанеры во время их перемещения краном.  13.11. Металлы.  13.11.1. Погрузка (выгрузка) чугуна в чушках на судно с использованием электромагнитов запрещена. Загрузка судов осуществляется с помощью грейферов или ковшей с односторонним надежно действующим самоотцепом. Загрузка и разгрузка ковшей должна быть механизирована.  13.11.2. Штивка чугуна в трюме судна должна производиться с помощью штивующих ковшей, электромагнитов или других средств, исключающих использование ручного труда.  13.11.3. При выполнении отдельных ручных работ при перегрузке металлов и сплавов в чушках рабочие должны обеспечиваться сеточными очками, прочными рукавицами и обувью с жестким носком для защиты пальцев ног от ушибов.  13.11.4. Запрещается поддерживать пакет или поправлять (подравнивать) сместившиеся чушки в пакете при транспортировании, а также находиться в непосредственной близости от пакета в момент его опускания и подъема перегрузочной машиной.  13.11.5. Перегрузка проката и труб длиной свыше 8 м должна производиться в соответствии с требованиями пп. 13.1.1-13.1.6 настоящих Правил.  13.11.6. При выгрузке длинномерного проката и труб с железнодорожных платформ и полувагонов застропленный пакет разрешается поднимать краном только после того, как портовые рабочие сойдут с платформы (полувагона) и возьмут в руки оттяжки. Допускается применение багров.  13.11.7. При перемещении металла в связках краном портовые рабочие, разворачивающие пакет с помощью оттяжек, должны находиться вне зоны движения груза.  13.11.8. Перегрузка листового проката должна производиться с применением специальных грузозахватных приспособлений.  13.11.9. Строповка пакетов и пачек за обвязочные пояса и другие приспособления для строповки разрешается в соответствии с п. 4.11.1.8 настоящих Правил. Об этом должно быть записано в РТК или ВТИП.  13.11.10. Трубы диаметром до 700 мм, прокат россыпью или в связках (пакетах) следует выгружать специальными грузозахватными приспособлениями или стальными стропами с роликовыми скобами со строповкой способом "в удав".  13.11.11. Перегрузка труб большого диаметра от 701 мм и свыше должна производиться с использованием специальных грузозахватных приспособлений.  13.11.12. Перегрузка длинномерных труб и проката, имеющих габаритные размеры, близкие к размерам люка, должна производиться высококвалифицированными крановщиками со стажем работы на кране не менее 2-х лет по командам сигнальщиков, имеющих квалификацию докера-механизатора не ниже III класса.  Перемещение груза краном в районе комингса люка следует осуществлять на минимальной скорости. При этом расстояние между перемещаемым грузом и комингсом люка должно быть не менее 1 м.  При невозможности выполнить эти условия перегрузку указанных грузов необходимо производить в соответствии с требованиями п. 13.1.4 настоящих Правил.  13.11.13. Перегрузку труб большого диаметра (свыше 1200 мм) следует производить с помощью автоматических крановых грузозахватов.  Использование торцевых крановых грузозахватов с ручной строповкой допускается только при выгрузке (погрузке) труб из грузовых помещений судов, при рейдовой перегрузке и из полувагонов, когда применение автоматических грузозахватов невозможно из-за их конструктивных особенностей.  13.11.14. Перегрузка фигурных труб неправильной формы должна производиться стальными стропами с роликовыми скобами или специальными грузозахватными приспособлениями, обеспечивающими надежность захвата труб и безопасность их перемещения перегрузочными машинами.  13.11.15. Способы перегрузки и складирования труб большого диаметра в каждом конкретном случае должны определяться рабочими технологическими картами для данного варианта работ с указанием мер безопасности.  13.11.16. Расформирование штабеля труб большого диаметра следует производить поярусно с углублением в одну трубу. Запрещается выгружать трубы нижележащего" ряда (яруса) при наличии труб в вышележащем ряде (ярусе).  13.11.17. При выгрузке последнего ряда (яруса) непакетированных труб из трюма судна трубы, остающиеся на пайоле, должны быть надежно подклинены с помощью штатных устройств. Не допускается для подклинивания использовать случайные предметы.  13.11.18. Запрещается нахождение людей между незакрепленными трубами, а также между трубами и бортом судна (стенкой, переборкой и другими предметами).  13.12. Навалочные грузы и зерно.  13.12.1. Выборка груза подкопом не допускается. В случае образования на поверхности штабеля твердой корки груз следует разрыхлять. Способы и методы безопасного рыхления груза должны быть указаны в РТК.  13.12.2. Перегрузка навалочных грузов должна производиться только механизированным способом.  13.12.3. При выгрузке сыпучих грузов из крытых вагонов снимать закладной щит следует вдвоем.  13.12.4. При погрузке судов пылящими грузами раскрывать груженый грейфер над люками на высоте более 2,0 м запрещается.  13.12.5. При выгрузке зерна, обработанного фумигантом, вход людей в грузовые помещения судна допускается после заключения токсикологической лаборатории санитарно-эпидемиологической станции, либо лаборатории фумигационного отряда с разрешения администрации судна и обеспечения принудительной вентиляции с подачей не менее 5 воздухообменов в час.  13.12.6. Допуск портовых рабочих в грузовые помещения при возобновлении погрузочно-разгрузочных работ после перерывов длительностью более 8 часов может быть разрешен после лабораторной проверки воздушной среды помещений на наличие и концентрацию вредных газов.  13.12.7. Портовые рабочие, занятые на перегрузке фумигированного зерна, должны быть обеспечены средствами индивидуальной защиты. В местах производства работ запрещается курить, пить воду и принимать пищу.  13.12.8. Для обеспечения безопасного спуска (подъема) людей в трюма выгрузка и штивка груза в первую очередь должна производиться со стороны штатных судовых трапов.  13.12.9. Нахождение людей на откосе осыпающегося груза запрещается. При зачистке бортов и переборок судна от груза необходимо принять меры по предотвращению возможности падения людей с откоса и засыпания их грузом.  13.12.10. Нахождение людей в трюме при работе крана с грейфером запрещается. Вход в трюм должен быть закрыт и установлен запрещающий знак "Воспрещается вход (проход)". Исключение составляет работа грейфера при зачистке трюма. Порядок работы определяется РТК.  13.12.11. Одновременная работа грейфера и штивующей машины, а также штивующей машины (штивующего устройства, навешенного на кран) и людей запрещается.  13.12.12. Не допускается забрасывание грейферов под палубы и твиндеки; грузовые канаты при работе грейфера должны находиться в вертикальном положении.  13.12.13. Разворот в нужном направлении штивующего устройства, навешиваемого на портальный кран, производится портовым рабочим, находящимся на верхней палубе, с помощью оттяжки, закрепленной к штивующему устройству.  13.12.14. Перед возобновлением работы крана штивующая машина должна быть убрана из трюма на причал или установлена в подпалубном пространстве, а водитель должен выйти из трюма на палубу.  13.12.15. При погрузке навалочных грузов по ссыпным трубам, лоткам и тому подобным устройствам, а также при работе бросателей (триммеров) пребывание людей в трюмах запрещается.  Нахождение людей против загребающих устройств штивующих машин во время их работы запрещается.  13.12.16. Начинать подачу зерна в трюм следует по указанию сигнальщика после удаления людей из трюма. Количество и последовательность подачи зерна в трюм судна определяются перед началом погрузки с учетом способа и объема штивки.  13.12.17. Устройство шифтингов в трюмах судов производится под руководством и контролем судовой администрации в соответствии с планом загрузки судна и Правилами перевозки зерновых и других сыпучих грузов на морских судах.  13.12.18. Ответственность за безопасность труда при устройстве шифтингов возлагается на производителя работ, производящего их сборку.  13.12.19. Рабочий, управляющий перегрузочной машиной при перегрузке навалочных грузов, должен располагаться по возможности с наветренной стороны.  13.12.20. Переход людей по сыпучему грузу, имеющему большую текучесть и способность засасывания (льняное семя, просо, апатитовый концентрат и т.п.), может быть разрешен только при условии устройства на нем специальных трапов и настилов из досок на всем пути передвижения. При этом люди должны иметь предохранительный пояс со страховочным канатом, закрепленным на палубе, а у комингса люка должны выставляться наблюдающие для немедленного оказания помощи находящимся в трюме.  13.12.21. Производство взрывных работ для рыхления слежавшихся насыпных грузов (соли и т.п.) разрешается только после соответствующей подготовки и выполнения требований "Единых правил безопасности при взрывных работах".  13.13. Строительные материалы.  13.13.1. Способ укладки кирпича на поддонах должен исключать возможность его падения при перемещении пакетов перегрузочными машинами.  13.13.2. Подъем кирпича на поддонах без ограждения разрешается производить при погрузке и разгрузке (на землю) автомашин при условии удаления людей из зоны перемещения груза. Хранение кирпича на складе следует осуществлять на поддонах.  13.13.3. Перегрузка камня должна производиться механизированным способом. При перегрузке камня с помощью ковшей последние должны быть оборудованы односторонними самоотцепами или приспособлениями, обеспечивающими полное высыпание груза.  13.13.4. Присутствие людей в зонах перегрузки камня запрещается.  13.13.5. Загрузка камня в ковши должна производиться механизированным способом. Ковши следует загружать таким образом, чтобы исключалась возможность падения камней при перемещении. Навалка камня вручную запрещается.  13.13.6. Перегрузка строительных материалов в таре (бочках, ящиках, мешках) или пакетах должна производиться с учетом выполнения требований безопасности при переработке соответствующей категории грузов, изложенных в настоящих Правилах.  13.13.7. Перегрузку и складирование крупногабаритных железобетонных конструкций следует производить в соответствии с требованиями раздела 13.1 настоящих Правил.  13.13.8. Способы строповки должны во всех случаях исключать возможность падения конструкций или их излома.  13.13.9. При перемещении железобетонных конструкций, блоков мрамора и гранита необходимо принимать меры, препятствующие их раскачиванию, вращению. Зона перемещения конструкций должна быть обозначена хорошо видимыми предупредительными знаками.  13.14. Животные, птицы и сырые животные продукты.  13.14.1. Порты, в которых производится систематическая погрузка или выгрузка животных и птиц, должны иметь соответствующее оборудование (причал, скотозагоны, изоляторы, навесы и водопой), а также помещение для ветеринарного надзора и проводников.  13.14.2. Администрация порта обязана извещать представителей ветсаннадзора о предстоящей погрузке или выгрузке животных. При перегрузочных работах следует руководствоваться требованиями сборника 4-М "Общие и специальные правила перевозки грузов" (раздел 47 "Правила морской перевозки животных, птиц и сырых животных продуктов").  13.14.3. Перегрузка скота и зверей должна производиться под наблюдением проводников клиента или специально обученных лиц, имеющих знания и опыт по уходу за животными.  Перегрузочные средства и приспособления (платформы, вагонные мостики, сходни, носилки и т.п.) должны быть чистыми, сходни должны иметь ограждения со сплошной зашивкой.  13.14.4. При выявлении у животных признаков заболеваний необходимо об этом поставить в известность представителя санитарной инспекции.  13.14.5. Перегрузку животного сырья следует производить с соблюдением профилактических мероприятий, не создавая пыли на судне и на складе. Бросать тюки и пачки кожсырья запрещается.  13.14.6. Место, где находились грузы, все проходы и трапы, мостики и спуски после работы с животным сырьем, а также после перегрузки животных следует тщательно убрать с помощью мокрых стружек и опилок или с водой, не поднимая при этом пыли.  13.14.7. Все перегрузочные работы с сырыми животными продуктами должны производиться в установленных для этой цели средствах индивидуальной защиты, работа в которых с другими грузами запрещается.  13.14.8. Для хранения указанных средств индивидуальной защиты в портах должны быть отведены особые места.  13.15. Мороженное мясо в тушах.  13.15.1. Перегрузка мяса в тушах, не имеющих специальных устройств для строповки, должна производиться с помощью специальных ковшей или грузовых сеток. Перегрузка туш, имеющих специальные приспособления для строповки, должна производиться с помощью крановой подвески с гачками.  13.15.2. При массе грузовых мест более 50 кг для формирования подъема следует использовать судовой кран (стрелы), оснащенный многостропной подвеской. Застропка отдельных туш производится с помощью кольцевых стропов способом "в удав".  13.15.3. Выгрузка мяса должна производиться послойно по всей площади трюма с углублением не более 1,5 метра.  13.15.4. Перед началом расформирования слоя туш следует проверить состояние укладки груза и при обнаружении неустойчиво лежащих туш поправить их с помощью крючков (шестов).  13.15.5. Загрузка ковша должна производиться плотными рядами туш, исключающих их выпадение.  13.15.6. Выгрузка мяса из подпалубного пространства должна производиться уступообразно. При снятии туш верхнего слоя должна обеспечиваться устойчивость соседних туш, в противном случае туши необходимо стаскивать на нижележащий слой с помощью крючка длиной не менее 1,0 м, находясь сбоку от стаскиваемой туши.  В местах нахождения докеров и формирования "подъема" должны быть уложены фальшпайолы.  13.15.7. При отсутствии грузовых рамп при погрузке туш в вагоны или автотранспорт необходимо применять грузовые столы.  13.15.8. Укладку туш в вагоне следует производить плотными рядами, исключающими их самопроизвольное скольжение.  13.15.9. Докеры трюмного и вагонного звеньев должны быть одеты в чистую теплую спецодежду и халаты, на обувь надеваются бахилы (брезентовые чулки).  14. МЕДИЦИНСКОЕ ОБЕСПЕЧЕНИЕ ПРИ РАБОТАХ В ПОРТАХ  14.1. В местах производства работ должны находиться аптечки для оказания первой помощи пострадавшим, защищенные от попадания в них пыли, влаги и т.д. Количество аптечек, их комплектность устанавливается руководителем предприятия (подразделения) совместно с медицинским работником, обслуживающим порт на основании "Типового руководства по комплектации аптечек первой медицинской помощи" (Приложение 10).  14.2. В аптечке первой помощи должна находиться инструкция по ее применению.  14.3. Аптечки первой помощи пополняются после каждого случая пользования ими.  14.4. Комплектность и состояние аптечек первой помощи проверяется не реже одного раза в месяц службой охраны труда порта совместно с медицинским работником, обслуживающим порт.  14.5. При выполнении работ на берегу 25-ю и более рабочими, один из них должен быть обучен оказанию первой медицинской помощи и иметь удостоверение, выданное медицинским учреждением.  При выполнении работ на неошвартованном у берега судне это требование распространяется при наличии на нем 10-ти и более рабочих.  14.6. В портах со списочной численностью от 50 до 300 работающих кроме аптечек первой медицинской помощи оборудуются медицинские пункты, при списочной численности более 300 человек - фельдшерские здравпункты.  14.7. Лица, занятые на работах с вредными и неблагоприятными производственными факторами, должны проходить предварительные (при поступлении на работу) и периодические медицинские осмотры.  14.8. Перечень работ и неблагоприятных производственных факторов, при которых обязательны медицинские осмотры трудящихся, а также периодичность этих осмотров регламентируется соответствующим приказом Министерства здравоохранения и медицинской промышленности Российской Федерации.     ПРИЛОЖЕНИЕ 1  к настоящим Правилам  (справочное)  ТЕРМИНЫ И ОПРЕДЕЛЕНИЯ  ТЕРМИН  ОПРЕДЕЛЕНИЕ  1. Безопасное расстояние  Наименьшее допустимое расстояние между работающим и источником опасности, необходимое для обеспечения безопасности работающего (ГОСТ 12.0.002-80)  2. Безопасность труда  Состояние условий труда, при котором исключено воздействие на работающих опасных и вредных производственных факторов (ГОСТ 12.0.002-80)  3. Вредное вещество  Вещество, которое при контакте с организмом человека в случае нарушения требований безопасности может вызвать производственные травмы, профессиональные заболевания или отклонения в состоянии здоровья, обнаруживаемые современными методами как в процессе работы, так и в отдельные сроки жизни настоящего и последующего поколений (ГОСТ 12.1.007-76)  4. Вредные вещества однонаправленного действия  Вещества, обладающие одинаковым механизмом действия на человека. Заключение об однонаправленности действия веществ определяется органами государственного санитарного надзора (ГОСТ 12.1.005-88)  5. Вредный производственный фактор  Производственный фактор, воздействие которого на работающего в определенных условиях приводит к заболеванию или снижению работоспособности (ГОСТ 12.0.002-80)  6. Грузоподъемные механизмы  Неподвижные или подвижные механизмы для обработки грузов, включая расположенные на берегу механические платформы, которые используются на берегу или на борту судна для поднятия или опускания грузов или их переноса с одного места на другое в подвешенном или поддерживаемом состоянии  7. Грузоподъемное приспособление  Приспособление, посредством которого груз может крепиться и грузоподъемному механизму, но которое не является неотъемлемой частью этого механизма или груза  8. Длинномерные грузы  Грузы в таре или без упаковки, длина отдельного места которых составляет 8 м и более  9. Доступ  Свободный вход в трюма, другие помещения судна и выход из этих помещений  10. Знаки безопасности труда  Знаки, предназначенные для предупреждения работающих о возможной опасности, о необходимости применения соответствующих средств защиты, а также разрешающие или запрещающие определенные действия работающих (ГОСТ 12.0.002-80)  11. Зона острого действия  Отношение средней смертельной концентрации вредного вещества к минимальной (пороговой) концентрации, вызывающей изменение биологических показателей на уровне целостного организма, выходящих за пределы приспособительных физиологических реакций  12. Зона хронического действия  Отношение минимальной (пороговой) концентрации, вызывающей изменение биологических показателей на уровне целостного организма, выходящих за пределы приспособительных физиологических реакций, к минимальной (пороговой) концентрации, вызывающей вредное действие в хроническом эксперименте по 4 час. пять раз в неделю на протяжении не менее четырех месяцев  13. Компетентное лицо  Лицо, обладающее знаниями и опытом, необходимыми для выполнения одной или нескольких конкретных задач, признанное компетентными органами  14. Компетентный орган власти  Министерство, государственное учреждение или администрация, наделенная полномочиями издавать правила, распоряжения или инструкции, имеющие силу закона  15. Крупногабаритные грузы  Грузы, объем отдельного места которых превышает 18 м3  16. Машины непрерывного транспорта  Конвейеры, элеваторы, устройства пневматического и гидравлического транспорта и подобные им транспортирующие машины  17. Опасные грузы  Вещества и предметы, которые вследствие их специфических свойств могут при транспортировке, выполнении погрузочно-разгрузочных работ и хранении послужить причиной взрыва, пожара или повреждения транспортных средств, складов, устройств, зданий и сооружений, а также гибели, увечья, отравления, ожогов, облучения или заболевания людей и животных (ГОСТ 19433-88)  18. Опасная зона  Пространство, в котором возможно воздействие на работающего опасного и (или) вредного производственных факторов (ГОСТ 12.0.002-80)  19. Опасная зона работы крана  Площадь, образуемая проекцией перемещаемого краном груза и ограниченная траекторией движения его наружных точек. Граница опасной зоны определяется расстоянием по горизонтали от места возможного падения груза при его перемещении. Это расстояние при максимальной высоте подъема груза до 20 м должно быть не менее 7 м, а при высоте подъема свыше 20 м - не менее 10 м  20. Опасный производственный фактор  Производственный фактор, воздействие которого на работающего в определенных условиях приводит к травме или другому внезапному резкому ухудшению здоровья (ГОСТ 12.0.002-80)  21. Ориентировочный безопасный уровень воздействия вредных веществ (ОБУВ вредных веществ)  Гигиенический уровень вредных веществ, временно установленный на основе расчета по физико-химическим свойствам (ГОСТ 12.0.002-80)  22. Ответственное лицо  Лицо, назначенное администрацией порта, предпринимателем, капитаном судна в зависимости от обстоятельств, в качестве ответственного за выполнение одной или нескольких конкретных задач и которое обладает достаточными знаниями, опытом и необходимым авторитетом для их выполнения  23. Охрана труда  Система законодательных актов, социально-экономических, организационных, технических, гигиенических и лечебно-профилактических мероприятий и средств, обеспечивающих безопасность, сохранение здоровья и работоспособности человека в процессе труда (ГОСТ 12.0.002-80)  24. Перегрузочные машины  Краны всех типов, перегружатели всех типов (контейнерные, зерновые и др.), авто- и электропогрузчики, ковшовые погрузчики, погрузчики с отвальным конвейером, вагонные н трюмные машины, конвейеры, грузовые лифты, тягачи, тракторы, прицепы (трейлеры), низкорамные полуприцепы (роллтрейлеры), передвижные пневмоустановки и другие машины со всеми видами сменных грузозахватных органов для производства погрузочно-разгрузочных работ (исключая автотранспорт)  25. Портовые работы  Работы (или связанные с ней служебные обязанности), выполняемые на берегу и на борту судна при загрузке или разгрузке любого судна, за исключением военных кораблей, в морском или речном порту, гавани, на причале, верфи, пирсе или другом подобном месте  26. Портовый рабочий  Лицо, занятое на портовых работах  27. Предельно допустимые концентрации вредных веществ в воздухе рабочей зоны (ПДК)  Концентрации, которые при ежедневной (кроме выходных дней) работе в течение 8 час или при другой продолжительности, но не более 41 часа в неделю, в течение всего рабочего стажа не могут вызвать заболеваний или отклонений в состоянии здоровья, обнаруживаемых современными методами исследований в процессе работы или в отдельные сроки жизни настоящего и последующих поколений (ГОСТ 12.1.005-88)  28. Предельно допустимый уровень производственного фактора (ПДУ)  Уровень производственного фактора, воздействие которого при работе установленной продолжительности в течение всего трудового стажа не приводит к травме, заболеванию или отклонению в состоянии здоровья в процессе работы или в отдельные сроки жизни настоящего и последующего поколений (ГОСТ 12.0.002-80)  29. Производитель работ  Инженерно-технические работники (стивидоры, прорабы, мастера, сменные начальники складов и т.п.), а также бригадиры (звеньевые) - стивидоры, обеспечивающие организацию и ведение работ с использованием грузоподъемных машин, имеющие удостоверение лица, ответственного за безопасное производство работ по перемещению грузов кранами  30. Производственный перегрузочный комплекс (ППК)  Основное производственное подразделение морского торгового порта, выполняющее погрузочно-разгрузочные работы и все операции, связанные с перегрузкой грузов и обработкой транспортных средств. Производственный перегрузочный комплекс представляет собой группу специализированных по направлениям перевозок или по родам грузов, причалов (может быть и один причал) с необходимым для круглосуточной обработки судов и вагонов количеством соответствующего подъемно-транспортного оборудования, складов и других производственных мощностей и трудовых ресурсов  31. Рабочая зона  Пространство, ограниченное на высоте 2 м над уровнем пола или площадки, на которых находятся места постоянного или непостоянного (временного) пребывания работающего (ГОСТ 12.1.005-88)  32. Рабочая зона перегрузочной машины  Пространство, в котором совершаются рабочие и холостые движения машины и ее составляющих частей, включая грузозахватный орган  33. Рабочее место  Зона постоянного или временного пребывания работающих, оснащенная необходимыми техническими средствами, в которой совершается трудовая деятельность исполнителя или группы исполнителей, совместно выполняющих одну работу или операцию  34. Сменные грузозахватные органы  Крюк, грейфер, спредер, грузоподъемный электромагнит, вилы погрузчика, грузозахватные устройства погрузчика с гидравлическим (пневматическим) приводом, а также другие грузозахватные устройства, соединенные с грузовыми канатами (цепями) или подъемным устройством грузоподъемной машины  35. Специализированный перегрузочный комплекс  Совокупность технических средств и инженерных сооружений (причалов, складов и др.), специального подъемно-транспортного и иного оборудования, предназначенных для перегрузки конкретных однородных грузов (лесных, навалочно-насыпных, контейнеров и т.п.) и (или) обработки специализированных судов (контейнеровозов, с вертикальным и горизонтальным способом погрузки-выгрузки, судов лихтеровозной системы и т.п.)  36. Средство индивидуальной защиты  Средство, предназначенное для защиты одного работающего (ГОСТ 12.0.002-80)  37. Средства укрупнения грузовых мест  Все типы поддонов, пакетирующие стропы внутрипортового обращения и находящиеся на балансе портов, а также многооборотные и разовые, принадлежащие грузоотправителям, судовладельцам и другим участникам транспортного процесса  38. Съемные грузозахватные приспособления  Универсальные стропы, ковши, сетки, рамы, канатные и цепные стропы с крюками, скобами, карабинами и т.п., контейнерные захваты, захваты для труб и другие грузозахватные устройства, не относящиеся к сменным грузозахватным органам  39. Требования безопасности труда  Требования, установленные законодательными актами, нормативно-технической документацией, правилами и инструкциями, выполнение которых обеспечивает безопасность работающих (ГОСТ 12.0.002-80)  40. Тяжеловесные грузы  Грузы массой отдельного места более 10 тн, а также грузы, превышающие грузоподъемность применяемого в перегрузочном процессе грузоподъемного устройства  41. Уполномоченное лицо  Лицо, уполномоченное администрацией порта, предпринимателем, капитаном судна или ответственным лицом для выполнения определенной задачи или задач и обладающее необходимыми техническими знаниями и опытом  ПРИЛОЖЕНИЕ 2  к настоящим Правилам  (справочное)  ПЕРЕЧЕНЬ ГОСУДАРСТВЕННЫХ СТАНДАРТОВ, УЧТЕННЫХ В ПРАВИЛАХ,  по состоянию на 01 января 1996 г.  ОБОЗНАЧЕНИЕ  НАИМЕНОВАНИЕ  ГОСТ 8.002-86  Государственный надзор и ведомственный контроль за средствами измерений  ГОСТ 8.5 13-84  Проверка средств измерений.  ГОСТ 12.0.002-80  ССБТ. Термины и определения  ГОСТ 12.0.004-90  Организация обучения безопасности труда. Общие положения.  ГОСТ 12.0.005-84  ССБТ. Метрологическое обеспечение в области безопасности труда. Основные положения  ГОСТ 12.1.005-88  ССБТ. Общие санитарно-гигиенические требования к воздуху рабочей зоны  ГОСТ 12.1.007-76  ССБТ. Вредные вещества. Классификация и общие требования безопасности  ГОСТ 12.1.014-84  ССБТ. Воздух рабочей зоны. Метод измерений концентраций вредных веществ индикаторными трубками  ГОСТ 12.1.016-79  ССБТ. Воздух рабочей зоны. Требования к методикам измерения концентраций вредных веществ  ГОСТ 12.2.013.0-91  Машины ручные электрические. Общие требования безопасности и методы испытаний  ГОСТ 12.2.022-80  ССБТ. Конвейеры. Общие требования безопасности  ГОСТ 12.3.009-76  Работы погрузочно-разгрузочные. Общие требования безопасности  ГОСТ 12.4.026-76  ССБТ. Цвета сигнальные и знаки безопасности  ГОСТ 12.4.089-86  ССБТ. Строительство. Пояса предохранительные. Общие технические требования  ГОСТ 17.2.3.01-86  Охрана природы. Атмосфера. Правила контроля качества воздуха населенных пунктов  ГОСТ 17.2.4.02-81  Охрана природы. Атмосфера. Общие требования к методам определения загрязняющих веществ  ГОСТ 30055-93  Канаты из полимерных материалов и комбинированные. Технические условия  ГОСТ 3241-91  Канаты стальные. Технические условия  ГОСТ 9078-84  Поддоны плоские. Общие технические условия  ГОСТ 9557-87  Поддон плоский деревянный размером 800´1200 мм. Технические условия  ГОСТ 9570-84  Поддоны ящичные и стоечные. Общие технические условия  ГОСТ 10807-78  Знаки дорожные. Общие технические условия  ГОСТ 13508-74  Разметка дорожная  ГОСТ 18477-79  Контейнеры универсальные. Типы, основные параметры и размеры  ГОСТ 19433-88  Грузы опасные. Классификация и маркировка  ГОСТ 21391-84  Средства пакетирования. Термины и определения  ГОСТ 21650-76  Средства скрепления тарно-штучных грузов в транспортных пакетах. Общие требования  ГОСТ 24258-88  Средства подмащивания. Общие технические условия
	4.11.6. Блоки. 4.11.6.1. Грузовые блоки должны подвергаться осмотру с разборкой 1 раз в год. После ремонта они должны быть испытаны пробной нагрузкой согласно паспорта.  4.11.6.2. Оси шкивов блоков должны быть надежно застопорены от проворачивания и аксиального смещения.  4.11.6.3. В блоках не допускаются трещины и другие механические повреждения. Шкивы должны свободно проворачиваться рукой.  4.11.7. Скобы. 4.11.7.1. Скобы для съемных грузозахватных приспособлений должны изготовляться по документации действующей на морском транспорте.  4.11.7.2. На скобах должна быть нанесена маркировка: допустимая рабочая нагрузка в тоннах, месяц и год испытания, отличительный номер, клеймо технического контроля.  4.11.7.3. Соединительные штыри скоб должны быть завернуты в резьбовом соединении до отказа и надежно застопорены (зашплинтованы). Применение сварных соединительных скоб запрещается.  4.11.7.4. Скобы должны осматриваться 1 раз в год с занесением результатов осмотра в журнал лицом, ответственным за исправное состояние грузозахватных приспособлений.  Уменьшение среднего диаметра штыря или тела скобы более 10 % от номинального размера не допускается. После замены штыря скоба должна быть испытана пробной нагрузкой согласно паспорта. Восстановление размеров деталей скоб сваркой категорически запрещается.  4.12. Средства укрупнения грузовых мест.  4.12.1. Средства пакетирования должны удовлетворять требованиям ГОСТ 21650.  4.12.2. Способы скрепления тарно-штучных грузов в транспортных пакетах должны обеспечивать сохранность пакетов при перевозке всеми видами транспорта с учетом действия инерционных нагрузок, а несущие средства крепления должны иметь шестикратный запас прочности.  4.12.3. Испытание поддонов на прочность производится в соответствии с ГОСТ 9557 и ГОСТ 9570.  4.12.4. Формирование и крепление пакетов должно выполняться с применением исправных средств пакетирования. Неисправные средства пакетирования должны быть изъяты для ремонта или уничтожения. Осмотр средств пакетирования производится до формирования пакетов.  4.12.5. Средства пакетирования для перегрузки легковоспламеняющихся и взрывоопасных грузов не должны создавать искрообразования при их установке, снятии и случайном обрыве.  4.12.6. Обвязочные средства, не служащие для подъема пакетов, должны плотно обжимать объединяемые пакеты с помощью обтягивающих устройств и после обжима не ослабляться.  4.12.7. Способ крепления обвязки на пакете должен обеспечивать ее фиксированное положение на грузе так, чтобы при любых смешениях обвязка не попала в пространство между единицами груза.  4.12.8. При расформировании пакета многооборотная обвязка должна легко освобождаться от замка и свободно проходить под пакетом, не разваливая его.  4.12.9. Замковые устройства для обвязки должны после обтягивания не допускать ее расслабления под нагрузкой.  4.12.10. Гибкие средства пакетирования должны иметь маркировку с указанием товарного знака предприятия-изготовителя, номера партии, даты изготовления, условного обозначения пакетирующего стропа и его грузоподъемности. Поддоны должны иметь маркировку с указанием товарного знака предприятия-изготовителя, даты изготовления и номинальной грузоподъемности (ГОСТ 9078).  4.12.11. Укладка груза на поддоны должна обеспечивать равномерное распределение нагрузки на основание поддона, устойчивость, сохранность, несмещаемость груза при его транспортировании перегрузочными машинами.  4.12.12. Средства пакетирования одноразового использования не должны использоваться повторно.  4.12.13. Перегрузка и транспортировка грузов, сформированных в пакеты с помощью синтетических и полусинтетических стропов для пакетирования, должна производиться в соответствии с требованиями Инструкции по эксплуатации этих стропов и других нормативных документов, распространяемых на стропы для пакетирования. При этом должны выполняться следующие требования:  (01) организация (предприятие), формирующая грузы в пакеты, несет ответственность за правильность формирования пакетов и качество использованных стропов для пакетирования, соответствие их техническим условиям;  (02) к формированию пакетов и уходу за стропами для пакетирования допускаются лица, получившие инструктаж и изучившие инструкцию по применению и эксплуатации стропов;  (03) запрещается подъем пакетов перегрузочными машинами за одну петлю, если это не предусмотрено самой конструкцией стропов для пакетирования. Для сохранения ленты (стропа) рабочие органы грузозахватных приспособлений не должны иметь острых кромок и углов. Лента (строп) должна касаться поверхности рабочего органа грузозахватного приспособления по всей ее ширине;  (04) после каждого оборота строп для пакетирования должен подвергаться осмотру перед очередным формированием пакета. Поврежденные стропы для пакетирования выбраковываются и передаются в ремонт.  4.13. Рельсовые крановые пути.  4.13.1. Устройство и эксплуатация рельсового кранового пути должны соответствовать требованиям "Правил устройства и безопасной эксплуатации грузоподъемных кранов", РД 31.44.01-89 "Правил технической эксплуатации подъемно-транспортного оборудования морских портов" и РД 31.35.10-86 "Правил технической эксплуатации портовых сооружений и акваторий".  4.13.2. Техническое освидетельствование рельсовых крановых путей проводит лицо, ответственное по надзору за грузоподъемными машинами, при участии лица, ответственного за исправное их состояние, по графику, утвержденному главным инженером порта.  4.13.3. Рельсовый крановый путь не должен иметь остаточной деформации (просадки).  4.13.4. Тупиковые упоры должны быть установлены так, чтобы буферная часть крана одновременно касалась их амортизаторов.  4.13.5. Для проезда автотранспорта через рельсовые крановые пути должны быть оборудованы переезды.  4.13.6. Очистка крановых рельсовых путей от мусора, остатков груза, льда, прочистка отверстий и спуск воды из прирельсовых канавок должны производиться своевременно и качественно.  5. ТРЕБОВАНИЯ БЕЗОПАСНОСТИ ПРИ ЭКСПЛУАТАЦИИ АВТОТРАНСПОРТА  5.1. Эксплуатация автомашин и тягачей должна соответствовать требованиям "Правил по охране труда на автомобильном транспорте", "Правилам дорожного движения Российской Федерации".  5.2. Погрузка грузов в кузов автомобиля должна производиться с соблюдением следующих требований:  (01) загрузка должна исключать возможность развала груза во время транспортировки. Крупногабаритные грузы должны быть закреплены от смещения;  (02) ящичный, бочковый и другой мелкотарный груз необходимо укладывать так, чтобы во время движения (при резком торможении, поворотах и т.п.) не происходило смещение груза по настилу кузова. Между отдельными местами груза следует устанавливать прокладки и распорки необходимой прочности;  (03) мелкотарные грузы, возвышающиеся над уровнем бортов кузова, необходимо надежно увязывать;  (04) навалочные грузы должны не доходить до уровня бортов кузова на 50 мм, в противном случае основные борта кузова должны наращиваться дополнительными бортами соответствующей высоты и прочности.  5.3. При загрузке (выгрузке) автомашин с помощью грузоподъемных кранов должны соблюдаться следующие условия:  (01) перемещать краном груз к кузову или от него следует только с боковой стороны или со стороны заднего борта автомашины;  (02) направлять движение груза разрешается только находясь вне кузова автомашины (на грузовом столе, рампе склада), используя для этого оттяжки, багры, крюки;  (03) запрещается осматривать или ремонтировать автомашину во время грузовых работ.  5.4. Если технические характеристики автомашины допускают заезд погрузчиков в кузов, то эта операция производится с использованием рампы или грузового стола. Автомашина должна быть поставлена на тормоза и установлен трап (мостик) для въезда погрузчика.  5.5. В процессе загрузки или разгрузки всех видов автотранспорта с помощью грузоподъемных кранов или экскаваторов водителям запрещается находиться в кабинах до окончания перегрузочных операций.  5.6. Скорости движения машин внутрипортового транспорта по территории порта устанавливаются администрацией в соответствии с Правилами дорожного движения, в зависимости от местных условий и регулируются дорожными знаками.  5.7. Скорость движения машин внутрипортового безрельсового транспорта при проезде мимо дверей, проемов, ворот, проходов, лестничных сходов должна быть снижена.  5.8. В закрытых складских помещениях и на рампах скорость движения машин внутрипортового безрельсового транспорта не должна превышать 6 км/час.  5.9. Расстояние между транспортными средствами по ширине (интервалы) и длине (дистанции) выбираются водителем с учетом скорости движения и состояния покрытия дороги.  5.10. Буксировка машины другой машиной допускается с помощью гибкой сцепки при исправных рулевом управлении и рабочей тормозной системе у буксируемой машины, а также методом частичной погрузки на платформу или опорные устройства буксирующего транспортного средства при неисправном рулевом управлении у буксируемой машины.  5.11. При неисправной рабочей тормозной системе буксируемой машины буксировку следует производить с помощью жесткой сцепки. Жесткая сцепка должна обеспечивать расстояние между транспортными средствами не более 4 м, гибкая - в пределах от 4 до 6 м. При гибкой сцепке связующее звено через каждый метр обозначается сигнальными щитками или флажками. В любое время суток на буксируемом транспортном средстве должны быть включены габаритные огни.  5.12. При буксировке водители буксирующей и буксируемой машины должны иметь соответствующие удостоверения на право управления машинами данного типа.  5.13. При буксировке на гибкой и жесткой сцепке запрещается нахождение людей в кузовах и кабинах (кроме водителя) транспортных средств.  6. ТРЕБОВАНИЯ БЕЗОПАСНОСТИ ПРИ ЭКСПЛУАТАЦИИ ВСПОМОГАТЕЛЬНЫХ ПРИСПОСОБЛЕНИЙ  6.1. Тележки.  6.1.1. Ручные тележки, используемые для транспортировки грузов на наклонных поверхностях, должны быть снабжены тормозами.  6.1.2. При движении группы тележек расстояние между ними должно обеспечивать безопасность передвигающих их рабочих.  6.1.3. Загружать тележки следует равномерно, не допуская перегрузки, а также потери устойчивости и опрокидывания. На тележке должна быть указана ее грузоподъемность.  6.2. Приставные лестницы для грузовых работ.  6.2.1. Подъем людей на штабели и спуск с них при высоте более 1,0 м должен производиться с помощью приставных лестниц. При подъеме людей по лестнице около нее должен находиться страхующий.  6.2.2. Эксплуатация лестниц со сломанными или отсутствующими ступенями не допускается. При обнаружении неисправности лестница должна быть изъята из эксплуатации.  6.2.3. Окраска конструкций деревянных лестниц запрещается. Допускается олифовая пропитка или покрытие лестниц чистым лаком и другими прозрачными защитными составами.  6.2.4. Приставные лестницы для подъема на железнодорожные полувагоны должны иметь на тетивах верхней части загнутую металлическую планку для захвата за борт полувагона.  6.2.5. Перед эксплуатацией и через каждые полгода в процессе эксплуатации приставные деревянные лестницы необходимо испытывать статической нагрузкой в 120 кг, приложенной к одной из ступеней в середине пролета лестницы, установленной под углом 75° к горизонтальной плоскости.  На каждой приставной лестнице должны быть обозначены ее инвентарный номер и дата очередного испытания.  6.2.6. Запрещается использовать лестницы с трещинами, износом ступеней более 1/4 первоначальной их толщины н другими дефектами на тетивах и ступенях.  Ступени переносных деревянных лестниц должны иметь по концам шипы с закругленными углами, плотно входящими в отверстия тетив.  6.2.7. Приставные деревянные лестницы через каждые 2,0 м должны скрепляться стяжными болтами. Стяжные болты устанавливаются под ступенями. Гайки и концы стяжных болтов не должны иметь острых углов. Запрещается применять лестницы, сбитые гвоздями, без врезки перекладин в тетивы.  6.2.8. Ступени металлических лестниц должны иметь рифленую поверхность и содержаться в чистоте.  6.2.9. Металлические лестницы должны быть покрыты антикоррозийными или другими эффективными покрытиями.  Использование металлических лестниц в непосредственной близости от электрооборудования запрещается.  6.2.10. Длина приставных лестниц не должна быть более 5 метров и выбирается с таким расчетом, чтобы при установке уклон не превышал 3:1.  Верхние концы лестниц (кроме лестниц со специальными крючьями) должны возвышаться над поверхностью подъема на 1,0 м.  6.2.11. Нижние концы тетив переносных лестниц должны быть снабжены острыми наконечниками (при установке на грунтовые основания или деревянный настил) или противоскользящими устройствами (при установке на бетонных, асфальтовых, металлических и других жестких основаниях).  6.2.12. При работе с приставной лестницей на участках движения транспорта или людей место ее установки необходимо ограждать.  6.3. Грузовые столы, подмости, эстакады, вагонные мостки.  6.3.1. Вагонные мостки для въезда погрузчиков, грузовые столы, эстакады и подмости, применяемые с использованием погрузчиков и другой колесной техники, должны быть оборудованы по бортам колесоотбойными средствами высотой 0,2 м.  6.3.2. Вагонные мостки для работы погрузчиков должны отвечать следующим требованиям:  (01) надежно крепиться и иметь фиксаторы для предотвращения смещения;  (02) рабочая поверхность мостка должна быть нескользкой;  (03) иметь четкую маркировку с указанием допустимой рабочей нагрузки и их веса;  (04) иметь штатное устройство для застропки либо захвата грузозахватными приспособлениями при транспортировке;  (05) храниться в таком положении, чтобы исключалась возможность его падения.  6.3.3. Приспособления и устройства должны содержаться в исправном состоянии и осматриваться с записью результатов в журнале один раз в 12 месяцев лицом, ответственным за их исправное состояние. При наличии деформаций, трещин, коррозионного износа несущих элементов они не допускаются к эксплуатации.  6.3.4. Грузовые столы должны быть оборудованы устройством для подъема и спуска рабочих.  7. ТРЕБОВАНИЯ БЕЗОПАСНОСТИ К РАБОЧИМ МЕСТАМ И ИНСТРУМЕНТУ  7.1. Рабочие места.  7.1.1. Планировка оборудования и инвентаря на рабочем месте должна обеспечивать минимальные траектории перемещения работающего и предметов труда в процессе производства работ.  7.1.2. Рабочее место должно быть защищено от вредных излучений, шума, вибрации, опасности поражения электрическим током, высокой температуры, слепящих солнечных лучей, отблесков, попадания отлетающих частиц грунта, металла и т.п. и других вредных факторов, наносящих ущерб здоровью работающих.  7.1.3. На рабочем месте необходимо предусматривать последовательность и безопасность совмещения выполняемых рабочих операций, обеспечение безопасности работающего по отношению к движущимся частям, тросам и опасным зонам, которые по характеру работ невозможно полностью закрыть или изолировать от работающего.  Рабочие места должны находиться вне зоны перемещения грузов кранами и другими перегрузочными машинами.  7.1.4. С каждым рабочим местом должна быть обеспечена надежная связь (зрительная, звуковая или комбинированная).  7.1.5. К каждому рабочему месту должен быть удобный и безопасный доступ.  7.1.6. При производстве ремонтных работ должно быть заранее определено место для установки демонтируемых и запасных частей оборудования.  7.1.7. Рабочие места, расположенные над землей или настилом на высоте 1,3 м и выше должны иметь надежные ограждения высотой не менее 1,1 м с верхними и промежуточными (на высоте не менее 0,5 м) леерами. Стойки ограждения устанавливаются на расстоянии не более 3 м друг от друга.  7.1.8. При невозможности или нецелесообразности устройства ограждений рабочие должны быть обеспечены предохранительными поясами.  7.2. Ручной инструмент.  7.2.1. Молотки, кувалды, топоры и другие им подобные инструменты должны иметь надежно закрепленные рукоятки из сухой древесины твердых пород (кизил, рябина, береза, граб и т.п.). Рукоятки молотков, кувалд, топоров для прочности закрепляются металлическими заершенными клиньями.  7.2.2. Запрещается пользоваться неисправными приспособлениями и инструментом, в том числе:  ручниками и кувалдами, имеющими заусенцы, изношенные ударные поверхности, неисправные рукоятки;  зубилами, крейцмейселями, пробойниками и т.д. с заусенцами, наклепами и другими недостатками;  напильниками и др. инструментом без прочно закрепленных рукояток;  ключами с разработанными губками или ослабленным раздвижным механизмом, а также несоответствующих размеров;  гаечными ключами с изношенными губками, заусенцами и трещинами, а также применять их в качестве контрключей для увеличения длины рычага.  7.3. Пневматический инструмент.  7.3.1. Пневматические приспособления и инструмент перед выдачей должен быть осмотрен и не иметь повреждений.  Клапан включения пневматического инструмента должен легко и быстро открываться и закрываться, не пропускать воздух в закрытом положении.  7.3.2. Соединять шланги пневматического инструмента и приспособлений можно только до включения подачи воздуха. До присоединения к инструменту шланг должен быть тщательно проверен осмотром или продут (при продувке шлангов необходимо следить, чтобы они были направлены в сторону, где нет людей).  Шланг к инструменту должен присоединяться при помощи ниппелей или штуцеров, хомутов и соответствовать их размеру.  7.3.3. Места присоединения воздушных шлангов к пневматическим инструментам и приспособлениям, к трубопроводам и места соединения шлангов между собой не должны пропускать воздух.  7.3.4. Шланг должен быть защищен от случайных повреждений, наезда на него транспорта. Не допускается пересечение воздушного шланга тросами, электрическими кабелями, шлангами газосварки.  7.3.5. Работать пневматическим инструментом необходимо в защитных очках и рукавицах, а при повышенном уровне шума использовать средства индивидуальной защиты (противошумные наушники, "беруши", антифоны).  7.3.6. Пневматический инструмент следует не реже 1 раза в 6 месяцев разбирать, промывать, смазывать, а обнаруженные при осмотре повреждения или сильно изношенные части заменять новыми.  7.3.7. При использовании пневматического инструмента запрещается:  (01) передавать его другим лицам;  (02) разбирать или производить какой-либо ремонт;  (03) работать с приставных лестниц;  (04) применять подкладки (заклинивать) или работать пневматическим инструментом при наличии люфта во втулке;  (05) работать пневматическим инструментом с неотрегулированными клапанами;  (06) оставлять инструмент на обрабатываемой детали в неустойчивом положении;  (07) натягивать и перегибать шланги;  (08) оставлять шланги под давлением сжатого воздуха без надзора;  (09) касаться рабочих частей, производить их замену при наличии в шланге сжатого воздуха.  7.4. Переносное электрооборудование.  7.4.1. Переносное электрооборудование (электроинструмент, ручные электрические машины, трюмные люстры и т.д.) должны соответствовать требованиям ГОСТ 12.2.013 и "Правил эксплуатации электроустановок потребителей" и "Правил техники безопасности при эксплуатации электроустановок потребителей".  7.4.2. К работе с переносным электроинструментом и ручными электрическими машинами класса I в помещениях с повышенной опасностью поражения электрическим током и вне помещений допускаются лица, имеющие группу по электробезопасности не ниже II, а подключение трансформаторов, преобразователей и другого вспомогательного оборудования производится электротехническим персоналом с группой не ниже III.  7.4.3. В зависимости от категории помещения по степени опасности поражения электрическим током и класса электроинструмента необходимо:  (01) электроинструмент и ручные электрические машины класса I (имеющие рабочую изоляцию и элементы заземления) использовать только при наличии средств индивидуальной защиты;  (02) электроинструмент и ручные электрические машины класса II (двойная или усиленная изоляция) и класса III (напряжение до 42 В) разрешается применять без средств индивидуальной защиты, за исключением работы с электроинструментом и машинами класса II в неблагоприятных условиях, когда использование индивидуальных средств защиты необходимо;  (03) при работе в стесненных, особо опасных условиях (танки, цистерны и др.) разрешается использование электроинструмента и ручных электрических машин класса III.  7.4.4. При проведении работ в помещениях с повышенной опасностью применяются переносные электрические светильники напряжением не выше 42 В, в особо опасных условиях - напряжением не выше 12 В. Не допускается использование в качестве источника питания автотрансформатора.  7.4.5. Перед началом работ с электроинструментом, переносными светильниками необходимо провести проверку их комплектности и надежности крепления деталей, исправность кабеля (шнура) и штепсельной вилки, целостность изоляционных деталей корпуса, наличие, исправность защитных кожухов, работу выключателя. Проверить работу инструмента на холостом ходу.  7.4.6. Неисправное переносное электрооборудование выдавать для работы запрещается.  7.4.7. Переносное электрооборудование подвергается периодической проверке в сроки, установленные ГОСТ, ТУ или "Нормами испытания электрооборудования и аппаратов электроустановок потребителей". Проверку проводит персонал с группой по электробезопасности не ниже III.  7.4.8. При использовании электроинструмента и ручных электрических машин запрещается:  (01) передавать электроинструмент и ручные электрические машины другим лицам;  (02) разбирать и производить самим какой-либо ремонт (как самого электроинструмента или ручной электрической машины, так и проводов, штепсельных соединений и т.п.);  (03) держаться за провод или касаться вращающегося режущего инструмента;  (04) удалять руками стружку или опилки во время работы до полной остановки ручной электрической машины;  (05) вносить внутрь барабанов, котлов, металлических резервуаров и т.п. переносные трансформаторы и преобразователи частоты;  (06) оставлять ручные электрические машины и электроинструмент без надзора и включенными в электросеть.  8. ТРЕБОВАНИЯ БЕЗОПАСНОСТИ ПРИ ПРОИЗВОДСТВЕ СУДОВЫХ ПОГРУЗОЧНО-РАЗГРУЗОЧНЫХ РАБОТ  8.1. Швартовные работы.  8.1.1. К швартовным операциям могут привлекаться лица, прошедшие специальное обучение и имеющие допуск на право выполнения данных работ.  8.1.2. Руководитель швартовных работ обязан провести инструктаж по безопасному производству работ с членами швартовной бригады, проверить состояние швартовных тумб, причала, наличие спасательных средств, а также обеспечить расстановку портальных кранов и причальных перегружателей по схеме, обеспечивающей безопасное проведение швартовных работ и сохранность береговых механизмов и швартующихся судов.  8.1.3. Площадки у швартовных тумб и кнехтов должны быть свободны от посторонних предметов, нескользкими и достаточными для обеспечения безопасного проведения работ.  8.1.4. Выполнение швартовных операций должно производиться в соответствии с требованиями РД 31.81.10-91 "Правила техники безопасности на судах морского флота".  8.2. Установка и эксплуатация трапов.  8.2.1. Перед началом работ производитель работ должен проверить соответствие трапов, сходней характеру выполняемой работы и их исправность.  8.2.2. Средство доступа на судно не должно устанавливаться в местах перемещения груза и в непосредственной близости от подкрановых путей.  8.2.3. Переход с берега на судно и обратно, переходы по судну разрешаются только по надежно закрепленным штатным трапам и сходням.  Доступ в трюма или на грузовую палубу судна допускается по штатным вертикальным трапам или скобтрапам одновременно только по одному человеку, а в отдельных случаях по надежно закрепленному траловому маршу, оборудованному с обоих сторон леерным ограждением высотой 1,1 м.  Использование других средств доступа в трюма или на грузовую палубу судна (штормтрапы и т.п.) не разрешается.  8.2.4. Ответственность за техническое состояние трапов, являющихся собственностью порта, несет администрация порта.  8.2.5. Трапы и сходни должны быть изготовлены из доброкачественных материалов, иметь удобную и прочную конструкцию и в местах установки надежно закреплены во избежание скольжения или смещения.  8.2.6. Место установки забортного трапа на причале должно быть чистым, нескользким и иметь свободный доступ.  8.2.7. На забортный трап с неповорачивающимися ступенями при угле наклона к горизонту менее 30° следует укладывать по всей его длине сходни (во всю ширину ступеней).  8.2.8. Трапы, используемые для спуска людей в трюм и подъема их из трюма, должны быть жесткой конструкции.  8.2.9. Конструкция сходней должна отвечать следующим требованиям:  (01) настил должен быть изготовлен из плотно пригнанных досок и иметь ширину не менее 0,55 м;  (02) поперечные планки или ступени расположены с интервалом от 0,25 до 0,35 м;  (03) по всей длине с двух сторон должны быть оборудованы ограждения с верхними и промежуточными леерами высотой 1,1 и 0,55 м соответственно, измеренной от поверхности ступени и под прямым углом к продольной оси сходни;  (04) должно быть оборудовано приспособление для надежного крепления сходни;  (05) если для установки сходни требуется использование грузоподъемного механизма, она должна иметь строповочные приспособления.  8.2.10. Опорные ролики сходни должны быть ограждены защитными козырьками и опираться на ровную поверхность.  Установка переходных мостиков и сходней должна производиться с углом наклона не более 30° к горизонту.  8.2.11. Если нижняя площадка трапа находится на высоте 0,5 м и более от причала, с нее должна быть проложена сходня, имеющая поперечные планки и поручни, закрепленные на площадке трапа.  Под площадкой трапа и сходней должна быть натянута предохранительная сетка, исключающая возможность падения людей в воду.  8.2.12. Если сходни устанавливаются на фальшборт, с палубы судна должен быть поставлен полутрапик с поручнями. Если сходни или трапы не имеют на конце специальных катков, на берегу под них необходимо подкладывать железные листы или деревянные щиты.  8.2.13. В зимнее время трапы и сходни должны быть очищены от снега и льда и посыпаны песком.  8.2.14. Запрещается пользоваться переносными лестницами вместо трапов и сходней.  В отдельных случаях разрешается применение для спуска рабочих с палубы судна на груз навесных металлических лестниц длиной не более 5 м, при этом лестницы должны быть надежно прикреплены к комингсу люка или другим жестким конструкциям судна. Металлические лестницы высотой более 3,0 м должны быть оборудованы оградительными дугами с вертикальными связями.  8.2.15. Проходы, трапы, переходные мостики нельзя загромождать различными предметами и грузами. Доступ к неисправным трапам должен быть перекрыт с надписью о закрытии прохода.  8.2.16. При передвижении по трапам запрещается:  (01) скопление людей на маршах и площадках;  (02) движение встречных потоков;  (03) движение людей по трапам, если над ними перемещается груз;  (04) движение "в ногу";  (05) подъем и спуск людей с грузом по сходням и трапам, имеющим наклон и горизонту более 30°.  8.3. Люковые закрытия и ограждения.  8.3.1. Открытие и закрытие люков с механическим закрытием, механически действующих дверей в корпусе судна, спуск и подъем аппарелей, убирающихся автомобильных палуб и других аналогичных устройств должно производиться во всех случаях членами судового экипажа.  8.3.2. Перед началом погрузочно-разгрузочных работ производитель работ совместно с администрацией судна обязан проверить надежность крепления стопорными устройствами открытых люковых крышек.  8.3.3. При высоте комингсов менее 0,75 м до начала погрузочно-разгрузочных работ администрация судна обязана обеспечить установку леерных ограждений общей высотой не менее 1,1 м. Леерные ограждения должны быть установлены на твиндеках и шельтердеках. Каждый люк (лаз, проем), не оборудованный комингсом должной высоты и прочности, должен закрываться (ограждаться), когда он не используется.  8.3.4. Открытие и закрытие люков, не имеющих механического закрытия, во всех случаях, связанных с погрузочно-разгрузочными работами на судах, производят рабочие порта по указанию администрации судна.  8.3.5. При открытии грузовых люков, не имеющих механического закрытия, необходимо:  брезенты складывать в стороне от люка так, чтобы они не мешали грузовым операциям и свободному доступу к люку и трапам;  съемку бимсов и крышек люков производить береговым или судовым краном;  крышки люков должны иметь легко доступные крепления для фиксации стропов или других грузозахватных приспособлений;  снимать лючины, начиная с середины люка, последовательно со: всех рядов;  укладывать лючины на палубе в устойчивые и ровные стопки, бимсы - плашмя или рядами с креплением, исключающим; возможность развала;  лючины длиной более 1,0 м, массой более 16 кг снимать и укладывать только вдвоем;  съемку бимсов производить только береговым или судовым краном (стрелой);  убрать все незакрепленные лючины (крышки люков) или бимсы; обеспечить безопасный проход вдоль комингса трюма шириной не менее 0,9 м.  8.3.6. При открытии и закрытии люков запрещается:  использовать неисправные, не имеющие надежной конструкции или достаточной прочности лючины и бимсы;  снимать и ставить съемные бимсы при помощи стропов, не предназначенных для этой цели;  вырывать бимсы краном (стрелой) при их заклинивании;  снимать и ставить бимсы без применения оттяжек;  браться руками за торцевые концы бимсов при заводке их в гнезда;  укладывать лючины поверх гребешков бимсов;  ходить по бимсам;  снимать, перемещать или ставить лючины и бимсы при нахождении людей в трюме.  8.3.7. Если лючины (крышки люков) и бимсы не являются, взаимозаменяемыми, на них должны быть нанесены ясные" обозначения с указанием того люка, к которому они принадлежат, а: также порядковые номера их установки.  8.4. Палубные грузы.  8.4.1. Размещение грузов на палубе судна осуществляется под руководством старшего помощника капитана.  Установка, крепление палубных грузов осуществляется работниками порта под руководством производителя работ (стивидора).  8.4.2. При укладке палубных грузов необходимо обеспечивать свободный доступ к механизмам, трапам, швартовным устройствам, а также проход между оконечностями судна и к надстройкам шириной не менее 0,9 м, либо установку переходных мостиков, надежно закрепленных трапов.  8.4.3. Для передвижения сигнальщика у комингса люка должен быть обеспечен свободный от груза проход шириной не менее 0,9 м.  8.4.4. При укладке палубного груза около судовых леерных ограждений, фальшбортов или выше их следует устанавливать приспособления (распорки, стойки, рымы, талрепы и др.), позволяющие производить крепление груза с палубы.  8.4.5. Прокладки, стойки, сепарационные и крепежные материалы, приспособления, освобождаемые по мере раскрепления и выгрузки груза должны немедленно убираться в специально отведенные места.  8.5. Производство работ.  8.5.1. До начала погрузочно-рагрузочных работ администрация порта (грузового района, ППК) совместно с администрацией судна должна произвести проверку готовности судна к безопасному производству грузовых операций. При этом проверяется наличие и соответствие требованиям безопасности трапов, переходов с трапа на трап, проходов, освещения, вентиляции, раскрытие и ограждение трюмов, твиндеков и т.д. После проверки и устранения всех выявленных недостатков составляется и подписывается Акт готовности судна к производству грузовых работ.  Запрещается производить обработку судна, если его состояние не удовлетворяет требованиям безопасного производства погрузочно-разгрузочных работ, о чем делается отметка в Акте готовности судна.  8.5.2. Погрузочно-разгрузочные работы должны производиться под руководством лиц, ответственных за безопасное производство работ по перемещению грузов.  8.5.3. К работе на судовых грузоподъемных механизмах в качестве крановщика и лебедчика допускаются портовые рабочие, прошедшие обучение и имеющие соответствующие права на управление этими механизмами.  8.5.4. При производстве погрузочно-разгрузочных работ с использованием судовых грузоподъемных средств следует руководствоваться РД 31.81.10-91 "Правила техники безопасности на судах морского флота".  8.5.5. Перед началом выгрузки в трюмах судна, перевозящего грузы, выделяющие вредные вещества или поглощающие кислород, должны быть сделаны замеры на наличие и концентрацию вредных газов, а также процентное содержание кислорода.  При погрузке (выгрузке) судна навалочными грузами должны быть определены пути эвакуации (запасные выходы) людей из трюмов, с промежуточных палуб (твиндеков, шельтердеков) и из шахт трюмов.  8.5.6. Спуск в трюм портовых рабочих и других работников порта допускается после подтверждения администрацией судна об отсутствии в трюме токсичных и вредных газов и других факторов, представляющих опасность для жизни и здоровья людей, о чем должна быть запись в Акте готовности судна к производству грузовых работ.  Крышки лаза, люка должны быть закреплены стопорами. Перед спуском в трюм необходимо убедиться в надежности фиксации стопоров.  8.5.7. При судовых погрузочно-разгрузочных работах на каждый люк трюма для подачи сигналов должен быть выделен сигнальщик. Спуск груза в трюм и подъем его из трюма разрешается производить только по команде сигнальщика. При нахождении людей в трюме запрещается подавать груз без предупредительного окрика "Берегись". Во время работы сигнальщик должен находиться на палубе судна в безопасном для него месте, с которого он имеет хороший обзор трюма и хорошо виден крановщику (лебедчику).  8.5.8. Портовые рабочие должны спускаться в трюм и подниматься из него по одному.  Запрещается спускаться в трюм и подниматься из него с какими-либо предметами в руках, а также при одновременном подъеме (спуске) грузов или грузозахватных приспособлений.  Спускаться в трюм или подниматься из трюма можно только с разрешения сигнальщика.  8.5.9. Инвентарь и приспособления следует опускать в трюм и поднимать из трюма с помощью крана или судовых грузовых устройств, предварительно предупредив об этом портовых рабочих, работающих в трюме. Надежно закрепленные предметы массой до 30 кг разрешается спускать и поднимать вручную на прочном канате.  8.5.10. При работах с вредными и опасными грузами, в стесненных условиях, при значительном скоплении технических средств и людей на небольших производственных участках и в других условиях повышенной опасности освещенность рабочих мест должна быть не менее 50 лк. В каждом конкретном случае наличие таких условий определяется технологом совместно с инженером по охране труда порта.  :8.5.11. Вход в неосвещенные или недостаточно освещенные грузовые помещения на судне и на берегу, а также пользование открытым огнем в таких помещениях запрещается.  8.5.12. При отсутствии в трюме достаточного стационарного освещения согласно требований Приложения 4 (обязательное) и невозможности использования судовых штатных осветительных люстр допускается применение переносных ламп с защитным кожухом. Провод питания переносных ламп должен быть предохранен от механических повреждений, а лампа закреплена на неподвижных судовых конструкциях.  8.5.13. Переносные осветительные лампы, люстры и стационарное освещение не разрешается выключать до тех пор, пока не установлено, что в трюме нет людей.  8.5.14. Не допускается производство погрузочно-разгрузочных работ в шахтах трюмов (просветах люков), не имеющих специальных укрытий для рабочих. При подъеме и опускании груза портовые рабочие должны находиться в подпалубном пространстве не ближе 5 метров от просвета трюма или специальных укрытиях (кабинах безопасности).  8.5.15. Перед началом выгрузки и погрузки грузов при частично перекрытых грузовых люках должны быть обеспечены надежное закрепление оставленных съемных бимсов или секций механических закрытий и достаточность размеров просвета люка для безопасного перемещения груза краном. Люк с частично снятыми лючинами не должен закрываться брезентом. При перерывах в грузовых операциях из-за погодных условий накрывать трюма брезентом на установленные бимсы не разрешается. Перед покрытием брезентом лючины должны быть уложены по всему просвету люка.  Во время подъема груза запрещается находиться людям на просвете люка под частично установленными бимсами и лючинами.  8.5.16. Ходить по люковым секциям в период их открытия или закрытия, а также при частично открытых секциях запрещается.  Производство любых работ на неполностью закрытых люковых секциях запрещается до тех пор, пока не будет установлено временное леерное ограждение, исключающее возможность падения людей в трюм.  8.5.17. При неблагоприятных метеоусловиях (грозы, дождь, туман и т.д.), когда ухудшается видимость и не обеспечивается безопасность производства работ, наружные работы должны быть прекращены, а прекращение погрузочно-разгрузочных работ, производимых судовыми грузовыми устройствами, в каждом отдельном случае решается администрацией порта по согласованию с администрацией судна.  8.5.18. Одновременная работа двух кранов на один трюм (за исключением перегрузки навалочно-насыпных грузов с помощью грейферов) допускается только в светлое время суток. Краны должны работать поочередно, движение их стрел не должно быть встречным. Работа кранов должна производиться по команде сигнальщика (при необходимости - двух сигнальщиков, один из которых назначается старшим), имеющего квалификацию докера-механизатора не ниже III класса. При такой работе не допускается перегрузка длинномерных грузов и грузов с 1 по 8 класс опасности. Размеры грузового люка должны быть не менее 9 м в длину и 8 м в ширину.  Примечание. Люки длиной свыше 20 м, а также парные люки рассматриваются как 2 самостоятельных люка.  8.5.19. Работа двух кранов на один трюм при перегрузке навалочных грузов грейферами разрешается при отсутствии людей в трюме и под руководством сигнальщика.  8.5.20. При погрузке и выгрузке груза необходимо следить, чтобы в трюме не образовывались "колодцы" и положение отдельных мест оставалось устойчивым. Если обнаружится неустойчивость ряда (штабеля) или отдельных мест, работу необходимо прекратить и принимать меры по устранению выявленных нарушений.  8.5.21. Если в трюмах между грузами и бортами (переборками) судна имеются пустоты ("колодцы"), то до начала перегрузочных работ последние должны быть закрыты устойчивыми и безопасными настилами из досок (щитов), ограждены или приняты другие меры для предупреждения падения людей.  8.5.22. Одновременная выгрузка (погрузка) грузов и высадка (посадка) пассажиров допускается при условии ограждения зоны производства погрузочно-разгрузочных работ и обеспечения безопасности пассажиров.  8.5.23. Работа погрузчиков по перемещению груза в трюме допускается, если груз выбран до пайола на площади, достаточной для безопасного маневрирования машины и укрытия ее в подпалубном пространстве во время подъема и опускания груза краном. На судах с подпалубными пространствами, недостаточными для укрытия погрузчиков, последний должен находиться на расстоянии не менее 5,0 м от места опускания (подъема) груза, а водитель погрузчика обязан уходить в безопасное место (в укрытие).  Это требование должно соблюдаться при использовании фальшпайолов, устанавливаемых на груз. В этом случае конструкция и прочность фальшпайолов должны отвечать требованиям безопасной работы трюмных перегрузочных машин.  При крене или дифференте судна более 3° работа погрузчиков запрещается.  8.5.24. Для работы в трюмах и в других закрытых помещениях должны применяться преимущественно машины с питанием от аккумуляторов или от электросети.  8.5.25. У передвижных трюмных машин с электрическим приводом должно быть предусмотрено устройство для автоматического подбирания питающего кабеля. Если оно отсутствует, то для наблюдения и перемещения кабеля следует назначить проинструктированного рабочего, который должен работать в диэлектрических средствах защиты (резиновые перчатки, галоши).  8.5.26. Во время работы в грузовых помещениях погрузчиков или другого оборудования с двигателями внутреннего сгорания необходимо обеспечить соответствующую вентиляцию этих помещений и производство замеров состава воздушной среды с тем, чтобы концентрация окиси углерода в воздухе не превышала допустимых норм.  Если естественная вентиляция или система судовой вентиляции недостаточна для сохранения концентрации газов в пределах допустимых норм, то работу следует прекратить и установить дополнительную вентиляцию.  8.5.27. При работе перегрузочных машин в судовых помещениях они должны передвигаться с осторожностью и подавать звуковые сигналы.  8.5.28. У трюмных машин, работающих на пылящих и вредных грузах, должно быть дистанционное управление. При отсутствии дистанционного управления должны применяться средства защиты водителя от действия вредных веществ и пыли.  8.5.29. Работа трюмных машин на промежуточных палубах при открытых люках может быть допущена при условии принятия мер, исключающих их падение в трюм.  9. ТРЕБОВАНИЯ БЕЗОПАСНОСТИ ПРИ ПРОИЗВОДСТВЕ ПОГРУЗОЧНО-РАЗГРУЗОЧНЫХ РАБОТ НА СПЕЦИАЛИЗИРОВАННЫХ СУДАХ  9.1. Суда с горизонтальным способом погрузки (выгрузки).  9.1.1. Все погрузочно-разгрузочные операции по обработке судов с горизонтальным способом перегрузки должны производиться силами специализированных бригад с использованием автопогрузчиков, тягачей и другой техники в соответствии с утвержденными рабочими технологическими картами (РТК) и инструкциями по охране труда.  9.1.2. Работа перегрузочных машин на плохо обозреваемых и опасных участках должна осуществляться под руководством сигнальщиков-регулировщиков, назначаемых производителем работ. Они должны носить специальную одежду яркого оранжевого цвета.  Если в какой-то период времени водитель не видит сигнальщика, он должен немедленно остановить транспортное средство.  9.1.3. При выборе типа тягача следует обращать внимание на совместимость и надежность сцепных устройств тягача и подвижной техники. Транспортирование на судах с горизонтальным способом погрузки (выгрузки) несамоходных средств с помощью гибкой сцепки не допускается.  9.1.4. Если грузовая обработка осуществляется техническими средствами, закрепленными за судном и входящими в комплект его штатного оборудования, должны выполняться следующие условия:  (01) перед началом работ судовой механик обязан выдать машину в исправном состоянии водителю порта, прошедшему обучение и имеющему соответствующее удостоверение, проинструктировать его по особенностям управления машиной;  (02) по окончании работы водитель порта обязан сдать машину судовому механику;  (03) ответственность за правильную эксплуатацию машины возлагается на водителя порта.  9.1.5. При работе транспортных средств на судне должна быть включена принудительная вентиляция, обеспечивающая воздухообмен в пределах санитарных норм.  9.1.6. При работе в грузовых помещениях судов с уровнем шума, превышающим допустимые пределы, следует пользоваться противошумными наушниками.  9.1.7. Угол наклона судовой рампы (аппарели) не должен превышать 8,5°.  9.1.8. Освещение рампы в темное время суток обеспечивается администрацией судна и должно быть не менее 50 люкс.  Рампы должны быть нескользкими и свободными от посторонних предметов.  9.1.9. Груз, находящийся на тележках, должен быть надёжно закреплен. Запрещается снимать крепежные устройства, соединяющие груз с тележкой.  9.1.10. Не разрешается нахождение людей на наклонной рампе и против нее в районе въезда и выезда транспортных средств во время их движения.  9.1.11. Движение транспортных средств разрешается только на зеленый свет рамповой судовой сигнализации. При отсутствии световой сигнализации должен выставляться сигнальщик-регулировщик.  9.1.12. Скорость передвижения тягачей по пандусам и аппарели судна должна выбираться в зависимости от конкретных условий, но не превышать: 8 км/ч - на подъемах с грузом; 15 км/ч - на подъемах без груза и на спусках с грузом (без груза).  9.1.13. Если ширина аппарели позволяет организовать двустороннее движение или используются две отдельные аппарели, направление движения должно быть четко указано знаками дорожного движения.  9.1.14. Установка полуприцепов, трейлеров или тележек на судне, а также установка груза на платформу лифта осуществляется под руководством сигнальщика.  9.1.15. В местах производства погрузочно-разгрузочных работ техническое обслуживание и ремонт перегрузочной техники не допускается. В случае возникновения аварийных ситуаций грузовые операции на месте аварии должны быть приостановлены, а движение перегрузочной техники направлено по свободным проездам.  9.1.16. На пути движения перегрузочных машин не должно быть посторонних предметов (крепежных элементов, прокладок, клиньев и т.п.).  9.1.17. При транспортировании груза по наклонной рампе в трюм судна или обратно необходимо соблюдать следующие требования:  (01) ролл-трейлер с тягачом должен иметь надежную сцепку, исключающую самоотцеп;  (02) тягач должен съезжать в трюм задним ходом, а выезжать - передним.  9.1.18. Въезд техники на платформу грузоподъемника и съезд с нее разрешается лишь в тех случаях, когда платформа займет рабочее положение (на уровне палубы).  9.1.19. Преимущественное право проезда предоставляется машинам, выезжающим из трюма.  9.1.20. При движении нескольких машин в одном направлении дистанция между ними должна быть не менее 10 м.  9.1.21. В процессе погрузочно-разгрузочных работ с помощью самоходной перегрузочной техники запрещается:  (01) оставлять перегрузочную машину или груз на рампах, пандусах и в местах, где они могут угрожать безопасности движения;  (02) перевозить длинномерные грузы фронтальным погрузчиком;  (03) обгон и встречное движение любых видов транспорта на рампах, пандусах и внутри грузовых помещений судна.  9.1.22. Техническая характеристика тягача для транспортирования трейлера должна соответствовать грузоподъемности применяемого трейлера и иметь тормозное усилие, обеспечивающее безопасное управление груженым трейлером на аппарели судна.  9.2. Лихтеровозы.  9.2.1. Производитель работ должен обеспечить укладку и крепление груза в лихтере в соответствии с РТК.  9.2.2. Все работы на лихтерах могут производиться только при установленном исправном ограждении высотой не менее 1,1 м.  Если вместо леерного ограждения предусмотрен поручень для крепления стропа предохранительного пояса, все работающие на лихтерах обязаны пользоваться предохранительными поясами.  9.2.3. Ходить по люковым крышкам лихтера необходимо по продольным и поперечным полосам, имеющим противоскользящее покрытие.  9.2.4. Работу по швартовке лихтеров к борту судна в темное время суток разрешается производить при наличии освещения забортного пространства.  9.2.5. Все незакрепленные предметы, находящиеся на палубе лихтера и люковых закрытий, должны быть убраны или закреплены до начала его подъема грузовым устройством.  9.2.6. Переход с лихтера на буксир (или обратно) может быть разрешен капитаном буксира при условии, если они надежно пришвартованы друг к другу бортами и расстояние между уровнями мест перехода не превышает 0,3 м.  9.2.7. Нахождение людей на буксирах-толкачах в процессе сцепки допускается на расстоянии не ближе 2,0 м от сцепных устройств.  9.3. Суда-паромы.  9.3.1. Перед началом работ по вкатыванию вагонов производитель работ обязан:  (01) удалить с вагонной палубы всех лиц, не участвующих в этой работе;  (02) обойти все пути и убедиться, что на рельсах нет никаких предметов, мешающих движению вагонов.  9.3.2. Подача и уборка вагонов должна производиться после объявления по судовой радиотрансляционной сети о начале этих операций.  9.3.3. Перед началом работ должна быть обеспечена надежная двухсторонняя связь между дежурным постом парома и вахтенным помощником капитана.  9.3.4. Движение локомотива по вкатыванию вагонов на палубу парома разрешается только на зеленый свет судовой сигнализации.  9.3.5. При превышении машинистами локомотивов допустимой скорости вкатывания или выкатывания вагонов производитель работ должен остановить движение.  Подъем железнодорожного моста при стоянке у причала разрешается только после того, как все посторонние лица будут удалены с вагонной палубы.  9.3.6. При загрузке (разгрузке) автотранспорта на суда-паромы следует руководствоваться требованиями раздела 9.1 настоящих Правил.  9.4. Суда "Ро-Флоу".  9.4.1. Погрузочно-разгрузочные работы на судах данного типа должны осуществляться под руководством производителя работ, в соответствии с РТК и планом обработки судна. План должен быть согласован с капитаном судна.  9.4.2. Установка грузов на люковые крышки, главную палубу, понтон и грузовую платформу тележки должна производиться с учетом их прочностных характеристик и конструктивных особенностей груза.  9.4.3. На люковых крышках должна быть нанесена разметка для размещения груза и указаны допускаемые нагрузки.  9.4.4. Установка (снятие) груза краном на люковые крышки, главную палубу, тележки и понтон должна производиться на минимальной скорости.  9.4.5. Установка на палубу тяжеловесного груза или близкого к допустимому по создаваемым на палубу и крышки трюма нагрузкам должна производиться под наблюдением старшего помощника капитана.  9.4.6. Не допускается подъем и перемещение грузов кранами, на тележках или понтоне, а также погрузка их на люковые крышки и главную палубу, если масса их неизвестна. При определении массы груза необходимо учитывать и массу вспомогательных приспособлений (кильблоков, фундаментов, крепежных материалов, упаковки и др.).  9.4.7. Условная сигнализация и способы ее подачи должны быть известны всем лицам, участвующим в погрузочно-разгрузочных процессах.  9.4.8. Приступать к креплению грузовых единиц на платформе разрешается только после ее остановки, установки платформы в горизонтальное положение с минимальной высотой, установки четырехточечной системы опор.  9.4.9. Запрещается оставлять тележки в зоне производства грузовых работ, на рампе, у проходов, на проезжей части дорог, а также ближе 2,0 м от головки подкранового или железнодорожного рельса.  9.5. Щеповозы.  9.5.1. До начала погрузки щепы с использованием пневмопогрузчика должна быть установлена надежная телефонная или радиосвязь судна с ЦПУ берегового комплекса.  9.5.2. Перед началом выгрузки оператор ЦПУ берегового комплекса проверяет переносные кнопочные пульты аварийной остановки судовых конвейеров и пневмопогрузчиков, а также их работу на холостом ходу.  Контроль за работой конвейера (линии) при отсутствии средств автоматизации осуществляется в течение всей выгрузки.  9.5.3. Начинать подачу щепы пневмопогрузчиком следует после удаления людей из трюма по указанию сигнальщика.  Количество и последовательность подачи определяется перед началом погрузки в соответствии с РТК.  9.5.4. Для выполнения работ в трюме рабочие могут спускаться в него только после остановки пневмопогрузчика с разрешения вахтенного помощника капитана. Вахтенный помощник обязан дать указание оператору ЦПУ берегового комплекса вывесить на пультах управления пневмопогрузчиком запрещающий знак "Не включать! Работают люди".  9.5.5. Производить вручную очистку деталей конвейера, регулировать производительность бункера-питателя с помощью шиберной заслонки, не имеющей дистанционного привода, очищать от посторонних предметов предохранительную решетку питателя, сбрасывать вручную щепу, зависшую на наклонных стенках верхней части бункера, допускается только при остановленном конвейере.  10. ТРЕБОВАНИЯ БЕЗОПАСНОСТИ ПРИ ПРОИЗВОДСТВЕ ВАГОННЫХ ПОГРУЗОЧНО-РАЗГРУЗОЧНЫХ РАБОТ  10.1. Передвижение вагонов вдоль фронта работ на территории порта допускается с помощью маневровых лебедок, автопогрузчиков грузоподъемностью 10 тонн и выше или тягачей, оборудованных автосцепками. В этом случае должна быть разработана инструкция, согласованная с руководством железной дороги и отделом охраны труда порта.  10.2. Передвижение вагонов с использованием грузоподъемных кранов запрещается.  10.3. В исключительных случаях допускается ручная перекатка одиночных вагонов под руководством производителя работ. Скорость движения не должна превышать 3 км/час, допустимый уклон - 0,0025.  Рабочие должны применять приспособления (шарнирный ломаншуг, тормозной башмак и др.) и идти вне рельсового пути.  Перемещение вручную вагонов с опасными и вредными грузами запрещается.  10.4. Расцеплять и сцеплять железнодорожные вагоны, перемещаемые локомотивом, разрешается только работнику составительской бригады.  10.5. Расцеплять и сцеплять железнодорожные вагоны, передвигаемые с помощью маневровых лебедок, грузоподъемных и транспортных средств, разрешается портовым рабочим, прошедшим инструктаж и обучение и сдавшим экзамен квалификационной комиссии на право выполнения этой работы.  10.6. Останавливать вагоны следует при помощи стандартных тормозных башмаков. Вдоль железнодорожных путей в определенных местах должны быть оборудованы специальные места для их хранения.  10.7. Расцепленные вагоны, стоящие у переезда, должны быть расположены на расстоянии не менее 1 метра от боковых границ переезда для обеспечения безопасного двухстороннего движения автотранспорта.  Колеса крайних вагонов, стоящих у переезда, должны быть заторможены стандартными тормозными башмаками.  10.8. При устройстве разрывов между вагонами их ширина должна быть не менее 5 м.  10.9. Запрещается принимать под погрузку вагоны с повреждениями люков, дверей, пола, бортов, стенок. Выгрузка таких вагонов должна производиться после уведомления железной дороги в присутствии производителя работ после принятия мер по безопасному выполнению работ и инструктажа рабочих.  10.10. На период производства погрузки (выгрузки) железнодорожных вагонов, а также при производстве каких-либо работ между вагонами и под ними необходимо устанавливать хорошо видимые предупредительные знаки со стороны возможного появления локомотива на расстоянии 30 м от крайних вагонов (или выставлять сигнальщика) и предупреждать об этом диспетчера по железнодорожным операциям или лицо, выполняющее его обязанности.  10.11. Открытие дверей и люков вагонов должно производиться при помощи специальных приспособлений. Во время открывания дверей запрещается находиться против дверного проема открываемой двери, держать руки на нижней направляющей планке вагона и на ребре двери.  10.12. Открывание бортов платформы необходимо начинать со средних запоров, при этом рабочие должны находиться на безопасном расстоянии (0,7 м) от бортов платформы.  10.13. Загрузка (разгрузка) крытых вагонов механизированным способом должна осуществляться у стационарных рамп или стандартных переносных грузовых столов-рамп, изготовленных в соответствии с технической документацией. Конструкция и размеры грузовых столов-рамп должны удовлетворять требованиям безопасной работы на них вагонных перегрузочных машин. С трех сторон (кроме стороны, прилегающей к вагону) следует устанавливать колесоотбойный брус.  10.14. Для въезда в вагон должен устанавливаться вагонный мостик с устройством, исключающим его смещение. Въезд погрузчиков в вагон должен осуществляться поочередно.  10.15. При выполнении вагонных операций запрещается:  (01) въезд автопогрузчика (электропогрузчика) в вагон или выезд из него, если на пути движения находятся люди;  (02) проезд погрузчиков по поврежденному, ненадежно установленному и незакрепленному вагонному мостику или без него;  (03) установка погрузчиком электропогрузчика на грузовой стол или снятие его без применения специальных грузозахватных приспособлений;  (04) производить какие-либо движения погрузчика во время укладки или разборки вручную груза, доставленного погрузчиком;  (05) эксплуатация погрузчиков до устранения неисправности настила вагона, настила или колесоотбойных устройств рампы, грузового стола.  10.16. Загрузка (разгрузка) крытых вагонов при открытых с двух сторон дверях допускается при условии принятия мер против падения из вагона погрузчиков и людей.  10.17. При погрузке и разгрузке длинномерных, тяжеловесных и крупногабаритных грузов нахождение людей в полувагонах и на железнодорожных платформах запрещается. Опускание (подъем) краном груза на железнодорожную платформу или в полувагон при нахождении в них стропальщиков допускается, если площадь полувагона или платформы хорошо обозревается из кабины крана, а рабочие находятся вне зоны перемещения стрелы крана на расстоянии не менее 2,0 м от выступающей части груза на платформе и 5,0 м - в полувагоне*.  ___________  * Разрешение подтверждено письмом от 14.07.95 г. № 12-1/581 Управления по котлонадзору и надзору за подъемными сооружениями Госгортехнадзора России.  10.18. Запрещается передвигаться по борту полувагона, сидеть и стоять на его бортах, подъем людей на полувагон, спуск внутрь полувагона следует осуществлять с помощью приставных лестниц, переносных или стационарных эстакад и площадок с ограждениями высотой не менее 1,1 м.  Использование вагонных скоб-трапов при выполнении погрузочно-разгрузочных работ запрещается.  10.19. Запрещается одновременная работа на платформе или в полувагоне людей и крана, оснащенного грейфером, электромагнитом или другим дистанционно-управляемым сменным грузозахватным органом.  10.20. Для снятия металлических креплений грузов на подвижном составе необходимо применять соответствующий инструмент.  Резка крепежного материала (проволоки, стяжки, стального каната) должна производиться с применением ножниц с механическим или гидравлическим приводом. Применение для этой цели ручного ударного инструмента (зубило, кувалда) запрещается.  10.21. Эксплуатация вагоноопрокидывателей должна производиться в соответствии с инструкциями по эксплуатации (завода-изготовителя) и охране труда.  10.22. При загрузке вагонов зерновыми грузами с использованием бункера портовые рабочие, находясь на крыше вагона, должны использовать предохранительные пояса, надежно закрепленные к штатным местам. Выход портовых рабочих из-под бункера во время проноса груза запрещается.  10.23. До начала движения вагонов должны быть прекращены погрузочно-разгрузочные работы, закрыты двери и люки вагонов, убраны и уложены в стороне от рабочей площадки стойки, освобожден габарит подвижного состава.  10.24. При переходе через железнодорожные пути следует предварительно убедиться в отсутствии приближающегося подвижного состава.  10.25. При выполнении работ на территории действующих железнодорожных путей запрещается:  (01) перебегать путь перед приближающимся составом;  (02) обходить стоящие вагоны на расстоянии ближе 2 м;  (03) переходить под вагонами, между близко стоящими вагонами, по сцепным устройствам вагона;  (04) при переходе пути у стрелок становиться ногой между рамным рельсом и пером стрелки.  11. ТРЕБОВАНИЯ БЕЗОПАСНОСТИ ПРИ ВЫПОЛНЕНИИ СКЛАДСКИХ ОПЕРАЦИЙ  11.1. На складах, в служебных помещениях и на открытых площадках на видных местах должны быть помещены стенды (щиты) с указанием высоты складирования грузов и допустимых нагрузок на квадратный метр покрытия склада или причала, максимальная масса допускаемых к работе подъемно-транспортных средств.  11.2. Размещение штабелей в складах и на площадках должно осуществляться с соблюдением следующих минимальных проходов и проездов:  (01) проходы между штабелями, между штабелем и стеной (границей склада, площадки), между штабелями, сформированными готовыми пакетами - 1,0 м;  (02) проезды для погрузчиков между штабелями - 3,5 м;  (03) магистральные проезды между группами штабелей и складами - 6,0 м.  11.3. Способы штабелирования грузов должны гарантировать безопасность производства работ и обеспечивать сохранность грузов, исключая возможность их развала. Основание под штабель должно быть горизонтальным.  11.4. Грузы в неисправной таре и упаковке до ее исправления следует складировать только в специально отведенных местах отдельными штабелями высотой в один ряд или пакет.  11.5. Высота складирования грузов определяется в зависимости от свойств грузов, тары, способа формирования штабеля, технических средств и допускаемых нагрузок на покрытие в соответствии с действующей технологией и Приложением 3 настоящих Правил.  11.6. В целях равномерного распределения нагрузки на покрытия крупногабаритные, тяжеловесные, длинномерные грузы и металлы в пачках и связках следует укладывать на прокладки и подкладки с прямоугольным сечением или брус двухкантной распиловки одинаковой толщины. Концы подкладок и прокладок не должны выступать за габариты уложенного на них груза более чем на 0,1 м.  11.7. Подкладки и прокладки под груз должны быть уложены до начала подачи груза к месту складирования.  11.8. Допускается укладка груза (длинномерных труб и металлов в связках) без прокладок при штабелировании способом "в клетку" с обязательным закреплением крайних связок.  11.9. Запрещается изменять положение подкладок и прокладок под висящим над ними грузом.  11.10. При формировании штабеля в крытом складском помещении способом, предусматривающим нахождение людей на штабеле, расстояние между верхним основанием штабеля и наиболее низкими частями перекрытия данного помещения должно быть не менее 2,0 м.  11.11. Формирование пакетов на поддонах или прочих средствах пакетирования должно производиться только на исправных пакетоформирующих средствах в соответствии с их грузоподъемностью.  11.12. Размер меньшей стороны верхнего основания штабеля, формирование (расформирование) которого производится при нахождении на нем портовых рабочих, должен составлять не менее 5,0 м.  11.13. Для укрытия штабелей должны использоваться исправные брезенты или специальные съемные крыши с устройствами для их крепления и увязки штабеля.  11.14. Подача брезентов и крыш на штабель должна производиться только с помощью грузоподъемных машин, укрытие (раскрытие) штабеля брезентами должно осуществляться не менее, чем двумя рабочими на штабеле методом раскатывания (скатывания "от себя"). Запрещается использовать для крепления брезентов доски, прокладки, поддоны и другие случайные предметы.  11.15. При скорости ветра свыше 7 м/с укрывать штабели брезентами или съемными крышами следует только под руководством производителя работ. При скорости ветра свыше 15 м/с нахождение людей на штабеле запрещается.  11.16. Запрещается нахождение рабочих без страхующих средств на расстоянии менее 1,0 м от края штабеля.  11.17. Способы складирования и хранения опасных грузов, размеры штабелей, проходы и проезды между ними и расстояния до зданий и сооружений должны соответствовать требованиям РД 31.15.01-89 "Правила морской перевозки опасных грузов" и других специальных документов, регламентирующих способы перевозки и хранения указанных грузов.  11.18. Формирование и разборку штабеля на складе с использованием крана при нахождении портовых рабочих на штабеле следует производить послойно по всей его площади с допускаемым углублением в зависимости от рода груза и вида упаковки:  мешковые грузы - до 1,5 м;  киповые грузы (кроме каучука) - до 1,0 м (или 1 кипа);  каучук - до 4 кип (по высоте штабелирования);  мелкие ящичные грузы - до 1,8 м;  крупногабаритные ящики - 1 ящик;  катно-бочковые грузы - 1 место;  грузы в пакетах - 1 пакет;  контейнеры - 1 контейнер (при ручной строповке);  лесные - 1 пакет ("подъем").  11.19. Складирование контейнеров должно осуществляться в соответствии с утвержденной в порту схемой и разметкой складской площадки, регламентирующей (в зависимости от условий организации погрузочно-разгрузочных работ и используемых средств механизации) размеры штабелей, величины расстояний между ними и отдельно стоящими контейнерами.  11.20. Максимальная высота укладки крупнотоннажных контейнеров в штабель устанавливается утвержденной в порту схемой складирования и в соответствии с техническими характеристиками контейнеров, но не более 5 рядов по высоте.  11.21. С учетом воздействия ветровых нагрузок порожние крупнотоннажные контейнеры должны складироваться на специально отведенных площадках с соблюдением следующих требований:  без дополнительных креплений разрешается складирование контейнеров только в два яруса по высоте;  при складировании на высоту в три яруса и более контейнеры соединяются крепежными средствами между собой во избежание сдвига и опрокидывания. Схема и порядок производства работ по креплению порожних контейнеров должны быть утверждены начальником порта.  11.22. При штабелировании крупнотоннажных контейнеров с ручной строповкой (отстроповкой) второй и последующие ярусы должны, как минимум, иметь уступы с одной стороны в один контейнер для безопасности подъема работающих на штабель.  11.23. Складирование ящичных грузов в стандартной таре (упаковке) при поштучном способе формирования штабеля с участием рабочих, выполняющих операции по строповке и отстроповке грузовых мест, должно осуществляться методом прямой кладки ("стопками") или "клеткой" ("в перевязку") в зависимости от вида и качества тары (упаковки) при условии обеспечения устойчивости штабеля и сохранности груза.  11.24. Способы формирования пакетов и штабелей груза в нестандартной таре (упаковке) устанавливаются временными технологическими инструкциями и рабочими технологическими картами погрузочно-разгрузочных работ.  11.25. Переработка штучных грузов должна производиться преимущественно пакетным способом с применением соответствующих грузозахватных устройств, пакетообразующих средств и средств механизации. При укладке грузов в пакеты необходимо исключать их падение при транспортировании и штабелировании.  11.26. Запрещается нахождение людей на штабеле при складировании грузов с помощью кранов, оборудованных сменными грузозахватными органами с дистанционным управлением (грейферами, электромагнитами, спредерами и т.п.).  11.27. Штабели навалочных грузов должны иметь ограждения в виде подпорных (габаритных) стенок для предотвращения осыпания груза.  11.28. Границы открытых складских площадок должны обозначаться сплошными белыми линиями, наносимыми непосредственно на покрытии, и находиться на расстоянии не менее:  2,0 м - от головки ближайшего к складу железнодорожного рельса при высоте штабеля до 1,2 м;  2,5 м - от головки ближайшего к складу железнодорожного рельса при высоте штабеля более 1,2 м;  2,0 м - от головки ближайшего к складу рельса подкранового пути, с учетом требований ГОСТ 12.3.009;  1,5 м - от края проезжей части автодороги.  11.29. Хранение этилированных нефтепродуктов на территории порта разрешается только по согласованию с органами санитарного надзора и пожарной охраны на приспособленных для этого площадках с навесом, изолированных от мест складирования или перевалки других грузов.  11.30. Запрещается хранение этилированных нефтепродуктов в закрытых складах порта.  11.31. Все работы по сливу и наливу этилированных нефтепродуктов должны быть механизированы, а оборудование и емкости - герметизированы.  11.32. Тара с этилированными нефтепродуктами должна располагаться на складе в один ярус пробками или крышками вверх. Каждое поступающее на склад место должно иметь ясную маркировку и надпись: "Опасно. Легковоспламеняющаяся жидкость. Этилированный".  11.33. Склады этилированных нефтепродуктов должны быть обеспечены инструкциями, памятками и предупредительными надписями.  12. ТРЕБОВАНИЯ БЕЗОПАСНОСТИ ПРИ ПРОИЗВОДСТВЕ ПОГРУЗОЧНО-РАЗГРУЗОЧНЫХ РАБОТ В ОСОБЫХ УСЛОВИЯХ  12.1. Погрузочно-разгрузочные работы в рейдовых условиях.  12.1.1. Приступать к выполнению погрузочно-разгрузочных работ на рейде следует после полной швартовки плавсредства к транспортному судну.  При выполнении швартовных операций в рейдовых условиях и работ по буксировке плавсредства следует руководствоваться требованиями РД 31.81.10-91 "Правила техники безопасности на судах морского флота".  12.1.2. Палубный груз следует раскреплять в таком количестве, какое могут принять на себя одновременно поданные к борту судна плавсредства.  12.1.3. В зоне производства погрузочно-разгрузочных работ на судах и плавсредствах запрещается производить ремонтные и другие работы.  12.1.4. Производство погрузочно-разгрузочных работ должно быть прекращено в следующих случаях:  (01) при высоте волны свыше 1,25 м;  (02) во время перестановки или перетяжки плавсредства вдоль борта судна;  (03) при других обстоятельствах, когда не обеспечивается безопасного производства работ, по решению капитана судна или производителя работ.  12.1.5. Производство перегрузочных работ на плавсредстве допускается при наличии на нем исправного леерного ограждения. Все рабочие должны быть в рабочих страховочных жилетах.  12.1.6. При наличии у борта судна нескольких плавсредств лагом разрешается производить погрузочно-разгрузочные работы только на плавсредстве, непосредственно пришвартованном к судну.  12.1.7. Работы по погрузке (выгрузке) тяжеловесных и длинномерных грузов должны осуществляться под непосредственным руководством производителя работ. Плавсредства, назначенные к приему тяжеловесных грузов, должны устанавливаться у борта судна под стрелой так, чтобы перемещаемый груз сразу был установлен на предусмотренное место. Запрещается погрузка груза в трюм судна, если длина грузового места превышает длину люкового открытия.  12.1.8. Длина устанавливаемых стоек для крепления палубного груза не должна превышать 5,0 м.  12.2. Погрузочно-разгрузочные работы на необорудованном берегу.  12.2.1. Старшины (шкиперы) плавсредств во время производства грузовых операций на берегу должны подчиняться производителю работ.  12.2.2. К управлению тягачом допускаются лица, имеющие удостоверение на право управления данным типом машины и прошедшие проверку знаний правил охраны труда.  12.2.3. Всякое движение тягача в районе производства работ при загрузке (выгрузке) плавсредства должно осуществляться по команде сигнальщика.  12.2.4. Сигнальщик должен находиться в безопасном месте и быть постоянно в поле зрения водителя тягача.  12.2.5. Команды водителю тягача должны подаваться сигналами, принятыми при производстве работ по перемещению грузов перегрузочными машинами (Приложение 7):  "остановить" - означает "быстрая остановка движения тягача";  "груз влево" - означает "тягач подавать влево";  "груз вправо" - означает "тягач подавать вправо";  "груз вперед" - означает "тягач подавать вперед";  "прекращаю команду" - означает то же самое.  Сигнал аварийной остановки водитель должен выполнять немедленно, вне зависимости от того, кем он подан и каким способом.  12.2.6. До начала работы производитель работ совместно с водителем должны определить наиболее безопасный путь от места выгрузки до места складирования груза.  12.2.7. При движении тягача нахождение людей на тягаче и буксируемом грузе, а также ближе 5,0 м от буксировщика запрещается.  12.2.8. Сцепку прицепного тягача с буксирным тросом разрешается производить только при остановленном тягаче, рычаг коробки передач должен быть установлен в нейтральное положение, тягач установлен на стояночный тормоз. Сцепкой руководит сигнальщик.  12.2.9. Для буксировки контейнеров (волокуш) и при постановке плавсредств на осушку следует применять только специально предназначенные для этой цели стальные испытанные буксирные тросы соответствующей грузоподъемности.  12.2.10. Буксировку плавсредств и контейнеров (волокуш) следует производить плавно, без рывков.  12.2.11. Рабочий, производящий заводку буксирного троса по воде для буксировки плавсредств, должен быть в рабочем спасательном жилете со страховочным концом, удерживаемым работающими на берегу.  12.3. Погрузочно-разгрузочные работы во льдах берегового припая.  12.3.1. Перед выгрузкой грузов на лед судно должно войти в неподвижный лед на две длины корпуса, но не менее чем на 100 м от кромки льда. Лед в районе трюмов должен быть с ровными краями, без трещин.  12.3.2. Минимальная толщина льда при перевозке грузов по морскому и пресноводному льду и предельное расстояние работы от кромки льда приведены в табл. 1.  Таблица 1  №  п/п  Наименование нагрузки  Масса, т  Толщина морского льда, см  Толщина пресноводного льда при t° от -1 °С до -20 °С, см  Минимальн. расстояние до кромки льда, м  1  Человек в походном снаряжении  0,1  15  10  5  2  Нарты груженые, с упряжкой собак  0,8  25  20  11  3  Автомашина с грузом  3,5  30  25  19  4  -"-  6,5  45  35  25  5  -"-  10,0  50  40  26  6  Трактор с грузом  20,0  70  55  30  7  -"-  40,0  100  95  38  12.3.3. На льду у борта судна против подлежащего разгрузке трюма под грузовой стрелой должна быть оборудована площадка не менее 12 м2 из бревен или досок толщиной не менее 50 мм.  12.3.4. Во избежание повреждения площадки и льда под ней груз должен подаваться плавно, без удара.  12.3.5. Число работающих на льду должно быть таким, какое предусмотрено технологической картой, рабочие должны быть в спасательных жилетах.  При спуске (подъеме) груза они должны отходить на безопасное расстояние.  12.3.6. Суммарная масса пробных партий груза для отправки на берег не должна превышать половины грузоподъемности транспортного средства.  12.3.7. Транспортные средства на перевозке груза должны следовать с интервалом не менее 100 м и избегать резких торможений.  12.3.8. При появлении на дороге заполненных водой выбоин и дорожной колеи движение должно быть перенесено на новые участки льда.  12.3.9. Для движения транспорта и людей через трещины во льду должны быть оборудованы переезды и переходы в виде настилов.  Переходы должны быть ограждены леерами или перилами и освещены в темное время.  Ответственность за безопасность движения по переездам и переходам несет начальник ледовой дороги.  12.3.10. Все опасные места в районе грузовых работ, транспортные дороги и проходы должны быть обозначены вешками с соответствующими надписями.  12.3.11. Представитель гидрометеослужбы и начальник ледовой дороги обязаны систематически вести наблюдение за состоянием ледового покрова на дорогах и в местах производства погрузочно-разгрузочных работ, не допуская скопления груза на льду, особенно у трещин и возле переездов.  12.3.12. Перевозка людей по льду разрешается на транспортных средствах, обеспечивающих быструю эвакуацию людей с этих средств в случае необходимости.  12.3.13. Одновременная перевозка рабочих и груза на одной машине запрещается. Двери всех транспортных средств в период движения по ледовой трассе должны быть сняты для беспрепятственного аварийного выхода людей.  12.4. Производство погрузочно-разгрузочных работ в зимних условиях.  12.4.1. При работе на открытом воздухе в зимнее время следует устанавливать периодические перерывы для обогрева работающих либо прекращать работы.  12.4.2. На открытых удаленных участках производства погрузочно-разгрузочных работ должны быть оборудованы помещения для обогрева портовых рабочих.  12.4.3. При температуре воздуха ниже минус 15 °С строповка грузов "в удав" стальными стропами без применения роликовых скоб, а также применение цепей в качестве стропов запрещается.  12.4.4. Площадки для складирования груза должны быть очищены от снега и льда. В отдельных случаях допускается складирование груза на льду или утрамбованном снегу при условии обязательного крепления груза (во избежание разваливания штабеля во время подтаивания льда и снега). Перед погрузкой груз должен быть очищен от снега и льда.  12.4.5. Места производства работ, рампы складов, причалы, железнодорожные и крановые пути, проходы, пешеходные дорожки, спуски, ступени лестниц и трапов, переезды и проезжие дороги должны постоянно очищаться от снега и льда; при необходимости в случае гололеда их следует посыпать песком или шлаком.  12.4.6. Работы по очистке от снега и посыпке песком должны быть механизированы. С целью предотвращения возможности переезда колесоотбойных брусьев, причалов, рамп складов, грузовых столов транспортными средствами не допускается завал снегом и льдом колесоотбойных устройств; следует регулярно производить их очистку со всех сторон.  12.4.7. На снежном покрове транспортирование груза должно производиться автопогрузчиками на пневматических шинах. Применение автопогрузчиков с колесами, ошинованными литой резиной, допускается лишь при наличии на них неизношенного протектора либо цепей противоскольжения.  13. ОСОБЕННОСТИ ПЕРЕГРУЗКИ ОТДЕЛЬНЫХ ВИДОВ ГРУЗОВ  13.1. Тяжеловесные, длинномерные и крупногабаритные грузы.  13.1.1. Перегрузка крупногабаритных и длинномерных грузов, перемещаемых в наклонном положении, должна выполняться под руководством производителя работ.  13.1.2. Тяжеловесные и длинномерные грузы должны укладываться на специальные бруски размером не менее 100´100 мм, за исключением случаев, предусмотренных технологией.  13.1.3. Длинномерные грузы, перемещаемые в горизонтальном положении, должны перегружаться с помощью спецзахватов или парных металлических стропов. Способы строповки определяются в каждом конкретном случае рабочими технологическими картами на погрузочно-разгрузочные работы для данной категории грузов либо схемами строповки, указанными грузоотправителем.  13.1.4. Строповку длинномерных грузов, перемещаемых в наклонном положении, следует производить двойным обхватом "в удав" с применением мер, предупреждающих выскальзывание груза (применение прокладок, крепление с помощью дополнительного тросика и т.п.).  13.1.5. Разворачивать длинномерные, тяжеловесные и крупногабаритные грузы следует при помощи двух оттяжек (заведенных во время строповки), багром или длинным крюком.  13.1.6. При складировании крупногабаритных конструкций должна быть обеспечена устойчивость каждой отдельной конструкции.  13.2. Контейнеры.  13.2.1. К выполнению работ по перегрузке крупнотоннажных контейнеров допускаются лица, прошедшие подготовку по программе обучения работам по перегрузке контейнеров и безопасным методам выполнения этих работ.  13.2.2. Все перегружаемые в порту контейнеры должны быть допущены к использованию Российским Морским Регистром судоходства или другим классификационным обществом и находиться в исправном состоянии.  13.2.3. Осматривать застропленный контейнер, находясь под ним, запрещается. Контейнер, требующий осмотра, должен быть выставлен на специальную эстакаду, имеющую безопасные средства доступа.  13.2.4. Выбракованные неисправные контейнеры должны быть перевезены в специально отведенное для них место. Устанавливать неисправные контейнеры в общий штабель площадки запрещается. При перегрузке неисправных контейнеров должны соблюдаться меры, обеспечивающие безопасность производства работ.  13.2.5. Автоматические сменные грузозахватные органы (спредеры) для перегрузки контейнеров должны быть оборудованы сигнализацией для определения положения поворотных штыковых замков. Подъем и перемещение контейнеров перегрузочными машинами могут осуществляться только после установки поворотных штыковых замков в положение "подъем" во всех фитингах контейнера.  13.2.6. Запрещается нахождение людей в момент установки (снятия) контейнеров на железнодорожных платформах и автомобильных прицепах, а также между застропленным и рядом стоящим контейнером (или другим препятствием).  13.2.7. Крепление и раскрепление контейнеров должно производиться под руководством производителя работ. Указанные работы на неспециализированных железнодорожных платформах должны осуществляться в соответствии с техническими условиями погрузки и крепления грузов или по согласованным с железной дорогой схемам крепления, на судах - по указанию судовой администрации.  13.2.8. Работы по креплению (раскреплению) контейнеров второго и последующих по высоте ярусов должны выполняться в соответствии с утвержденной начальником порта инструкцией по охране труда и применением следующих приспособлений:  (01) со специальной крановой подвесной люльки. При этом должны соблюдаться условия, изложенные в п. 4.2.31 настоящих Правил;  (02) без применения люлек - при обеспечении рабочих предохранительными поясами с карабинами, закрепляющимися на спецоттяжках за контейнеры, расположенные внутри штабеля.  13.2.9. Одновременное выполнение работ по погрузке (выгрузке) и крепление (раскрепление) контейнеров на смежных участках палубы и в трюмах универсальных судов запрещается.  13.2.10. Переход с одного контейнера на другой, если расстояние между ними составляет более 0,5 м, должен осуществляться только с помощью переходных трапов (мостиков), оборудованных леерными ограждениями с обеих сторон.  13.2.11. В зимнее время при обледенении контейнеров их крепление (раскрепление) и погрузочно-разгрузочные работы с ними должны выполняться только после очистки крепежных приспособлений и фитингов ото льда и снега горячей водой, паром или другими средствами.  13.2.12. Подъем на контейнер и спуск с него должны производиться по приставной лестнице, оборудованной противоскользящими башмаками и устройствами для закрепления верхнего конца лестницы за контейнер. При этом по лестнице разрешается подниматься только на один ярус контейнеров.  13.2.13. Перед загрузкой контейнер должен быть тщательно осмотрен производителем работ в целях определения надежности и безопасности его эксплуатации.  13.2.14. Для выполнения работ по загрузке (разгрузке) контейнера последний должен устанавливаться так, чтобы четыре фитинга днища находились в одной плоскости во избежание перекоса каркаса и дверей.  13.2.15. В процессе загрузки должны выполняться требования по равномерному размещению груза внутри контейнера во избежание смещения центра тяжести относительно его осей в горизонтальной плоскости. Максимальное допускаемое смещение центра тяжести контейнера относительно его геометрического центра не должно превышать 0,1 длины или ширины контейнера. В случае неполной загрузки контейнера (или его загрузки разнородными грузами) груз должен быть размещен равномерно по площади пола контейнера, отсепарирован и надежно закреплен.  13.2.16. Загрузка (разгрузка) контейнера вручную или комплексно-механизированным способом должна осуществляться с использованием переносных мостиков (типа вагонных), обеспечивающих плавность въезда (выезда) погрузчиков и условия безопасного передвижения портовых рабочих.  13.2.17. Запрещается нахождение людей в контейнере во время движения и маневрирования в нем погрузчика.  13.2.18. В процессе открывания дверей загруженного контейнера рабочие должны находиться с внешней стороны дверей во избежание получения травмы от возможного выпадения груза из контейнера.  13.2.19. Автотранспорт в ожидании погрузки (выгрузки) должен находиться на обозначенных стоянках. Проезд к месту погрузки (выгрузки) разрешается только по команде сигнальщика.  13.2.20. При установке (снятии) контейнера на прицеп, соединенный с автотягачом, водитель должен выйти из кабины и находиться в безопасном месте в зоне видимости оператора крана (водителя автоконтейнеровоза или автопогрузчика) и вне трассы движения указанных машин.  Портальные погрузчики должны подъезжать к прицепу и отъезжать от него только сзади.  13.2.21. Перед расцеплением тягача и прицепа грузовая платформа прицепа должна быть установлена в горизонтальное положение с помощью опорных устройств и надежно заторможена.  13.2.22. При работе погрузчика внутри контейнера, стоящего на полуприцепе, под колеса последнего необходимо ставить колодки, а под опорное устройство - специальные опорные козлы. Разгрузка (загрузка) контейнера на полуприцепе погрузчиком должна осуществляться у специального стола или рампы.  13.2.23. Подключение (отключение) рефрижераторных контейнеров к электроколонкам должны производить только электромонтеры, имеющие квалификационную группу по технике безопасности (электробезопасности) не ниже III.  13.2.24. При перегрузке крупнотоннажных контейнеров на универсальных причалах должны выполняться следующие требования:  (01) на кранах, имеющих переменную грузоподъемность в зависимости от вылета стрелы, крановщик должен быть по телефону, радиотелефону или иным надежным способом информирован о массе каждого перегружаемого контейнера;  (02) применение съемных грузозахватных приспособлений с ручной строповкой должно осуществляться в соответствии с рабочей технологической картой, предусматривающей безопасные приемы выполнения операций по строповке (отстроповке) контейнеров;  (03) запрещается разворачивать контейнер вручную без применения оттяжек или специальных шестов с резиновыми наконечниками;  (04) перегрузка контейнеров спаренными кранами должна осуществляться в соответствии с пп. 4.2.25-4.2.30 настоящих Правил;  (05) размещение контейнеров на универсальных судах должно осуществляться по разработанной и утвержденной пароходством схеме.  13.2.25. При перегрузке крупнотоннажных контейнеров на специализированных перегрузочных комплексах (причалах) должны выполняться следующие требования:  (01) в период выполнения судном швартовных операций причальные перегружатели должны быть установлены в нерабочее положение, а их консоли подняты. Въезд автоконтейнеровозам, погрузчикам и автотранспорту в прикордонную зону в процессе швартовных работ запрещается;  (02) движение всех видов транспорта на контейнерном перегрузочном комплексе должно осуществляться в соответствии с утвержденной схемой движения. Маршруты движения должны быть обозначены соответствующими дорожными знаками стандартного образца, освещенными в темное время суток;  (03) оперативная зона между подкрановыми путями должна быть размечена белой краской для обозначения трасс движения портальных погрузчиков и автотранспорта;  (04) портальные погрузчики и другие средства транспортирования должны уступать дорогу причальным контейнерным перегружателям и козловым кранам, а также перемещаемому ими контейнерному захвату (с грузом или без него);  (05) территория причалов и складских площадок контейнерных перегрузочных комплексов должна быть ограждена с установкой предупредительных знаков;  (06) при производстве погрузочно-разгрузочных работ нахождение людей в местах складирования контейнеров и на трассах движения автоконтейнеровозов и других машин запрещается;  (07) в период отсутствия грузовых работ допускается нахождение лиц производственного персонала на территории складирования контейнеров только с использованием устройств или приспособлений, предупреждающих водителей автоконтейнеровозов и других машин о присутствии человека на складе. К таким устройствам и приспособлениям относятся: сигнальная лампа-мигалка на шесте на ручной тележке (ранцевая), сигнальная лампа-мигалка на шесте на самоходном электрошасси, ранцевый ультразвуковой или электромагнитный передатчик и др. При отсутствии в порту такого рода предупреждающих устройств или приспособлений лица, работающие на участке склада, должны оградить проходы между штабелями, в которых они находятся, с обеих сторон переносным штакетником, окрашенным отличительным цветом, с предупреждающими знаками, освещенными в темное время суток;  (08) запрещается въезжать двум (и более) портальным контейнеровозам в один ряд и в два смежных ряда контейнерного штабеля при разрешенном двухстороннем въезде-выезде в последний;  (09) при передвижении автоконтейнеровоза с контейнером, днище последнего должно находиться от земли или от контейнера нижнего яруса на расстоянии не менее 300 мм.  13.2.26. Все ограничения на въезд контейнеровозов, контейнерных автопогрузчиков и тягачей, вводимые на какой-либо отрезок времени или полную смену, должны быть отражены в наряд-задании. При экстренном введении дополнительных ограничений водители машин должны уведомляться руководителем смены контейнерного перегрузочного комплекса (терминала).  13.2.27. Перемещение на вилах фронтального контейнерного автопогрузчика контейнера, не имеющего проемов для вил, запрещается. Груженые контейнеры разрешается перемещать на вилах только при расстоянии между центрами проемов 2050 ± 50 мм.  Порожние контейнеры разрешается перемещать на видах за вилочные проемы при расстоянии между центрами проемов как 2050 ± 50 мм, так и 900 ± 50 мм. Вилы для взятия контейнера должны иметь ширину не менее 200 мм и входить в вилочные проемы на длину не менее 1825 мм.  13.2.28. При перегрузке среднетоннажных контейнеров (масса брутто до 5 т) необходимо соблюдать следующие требования:  (01) поднимать груженые контейнеры следует только за все имеющиеся на контейнере кольца (проушины). Производить одновременный подъем краном двух и более груженых контейнеров разрешается только с применением специальных траверс;  (02) подъем порожних контейнеров допускается за два кольца (проушины), расположенные по диагонали. При перегрузке порожних контейнеров с использованием сменного грузозахватного органа с дистанционным управлением типа "краб" допускается одновременная строповка от одного до шести контейнеров, суммарная масса которых не превышает грузоподъемности сменного грузозахватного органа. Строповку допускается производить как за два смежных, так и за одно из колец (проушин) контейнера;  (03) способы складирования контейнеров по площади и высоте должны определяться технологическими картами и схемами размещения контейнеров, регламентирующими размеры штабелей;  (04) подъем рабочего на контейнер и спуск с него должны производиться по переносной лестнице;  (05) при температуре воздуха ниже минус 15 °С использование сменного грузозахватного органа с дистанционным управлением типа "краб", имеющего цепные звенья, запрещается;  (06) запрещается перегружать контейнеры с открытыми дверями.  13.2.29. При транспортировании погрузчиком мягких контейнеров не допускается их волочение по покрытию причала, склада.  Захват погрузчика должен быть оборудован устройством, предохраняющим контейнеры от повреждения о грузоподъемник.  13.2.30. Не допускается соприкосновение мягких контейнеров с предметами, имеющими острые грани.  13.2.31. Запрещается производить погрузку и размещение на судне: мягких контейнеров с поврежденными стенками, днищем, петлями стропов.  13.2.32. При формировании погрузчиком штабеля мягких контейнеров, грузоподъемник и колеса погрузчика не должны касаться груза. Формирование штабеля производится с уступами, определяемыми РТК. Нахождение людей на штабеле запрещается.  13.2.33. Отстроповку мягких контейнеров можно производить после того, как груз надежно установлен.  13.3. Грузы в мешках.  13.3.1. Способы укладки мешков на поддоны определяются производителем работ в соответствии с существующей технологией. При перегрузке мешковых грузов строповку следует производить с таким расчетом, чтобы исключить возможность падения мешков при их подъеме.  13.3.2. Разборку штабеля в трюме судна с помощью крана необходимо производить от середины с углублением не более 1,5 м.  13.3.3. Укладывать мешки в вагоне следует с применением погрузчиков или других средств механизации, исключающих ручной труд по подъему и перемещению грузов, за исключением мешковых грузов в слабой таре.  13.3.4. При перемещении мешков с помощью сеток, последние должны надежно охватывать груз, исключая возможность выпадения мешков из сетки.  13.3.5. Запрещается перегрузка мешковых грузов, застропленных стропами "в люльку".  13.4. Кипы.  13.4.1. При перегрузке кип с хлопком, льном и другими легковоспламеняющимися грузами должны выполняться, кроме требований настоящего раздела, также требования РД 31.15.01-89 "Правила морской перевозки опасных грузов".  13.4.2. Перегрузку слабоспрессованных кип или кип с нарушенной упаковкой и с разлохмаченными краями разрешается производить с помощью пригодных для этой цели грузозахватных приспособлений, обеспечивающих надежность строповки и исключающих возможность падения кип.  13.4.3. Транспортирование слабоспрессованных кип погрузчиками должно производиться на специальных листах (ковшах), поддонах, либо с помощью сменных грузозахватных органов, надежно удерживающих груз.  13.4.4. Выборку кип из трюма или штабеля с помощью крана следует производить послойно с углублением не более 1,0 м или в одну кипу. Не разрешается сбрасывать кипы со штабеля.  13.4.5. При загрузке (разгрузке) подпалубных пространств трюма с использованием трюмных погрузчиков допускаются выборка кип и их укладка с углублением по высоте подъема каретки погрузчиком. При этом должны обеспечиваться устойчивость штабеля и безопасность производства работ.  13.4.6. При выгрузке кип натурального каучука зона производства работ на причале (складе) должна быть ограждена и вывешены предупредительные знаки.  13.4.7. Запрещается оставлять в трюмах, вагонах, на складах или на контейнерах неустойчиво лежащие кипы.  13.4.8. При угрозе развала штабеля и падения кип их следует немедленно переложить.  13.5. Грузы в ящиках.  13.5.1. Захваты для ящичных грузов следует применять только при переработке грузов, имеющих достаточно прочную тару. Перемещать груз из надпалубного пространства краном с помощью захватов запрещается.  13.5.2. Укладку ящиков на поддоны следует производить ровными устойчивыми рядами высотой не более 1,8 м, исключая падение груза.  13.5.3. При перемещении и транспортировке грузоподъемными машинами мелкоящичных грузов, уложенных на поддон, верхний ряд ящиков в пакете следует закрепить.  13.5.4. При загрузке автомашин с участием портовых рабочих для укладки груза вручную необходимо использовать грузовые столы, рампы складов или специальные устройства (эстакады).  13.5.5. Грузы в ящиках, основание которых превышает размеры используемых в порту стандартных поддонов, следует перегружать с помощью стальных стропов, а ящики, имеющие специальные приспособления для строповки - с помощью соответствующих съемных грузозахватных приспособлений. Строповку таких грузов нужно производить с учетом специальной маркировки на ящиках, при этом стропы должны располагаться на одинаковом расстоянии от центра тяжести. Укладку ящиков производить на специальные подкладки и прокладки (бруски), обеспечив при этом необходимую устойчивость штабеля и отдельных грузовых мест.  13.6. Грузы в бочках.  13.6.1. Захваты для бочек следует применять при переработке грузов в бочках, имеющих достаточную прочность.  Захваты должны быть подвешены к раме равномерно, перекрутка цепей или тросов при строповке не допускается.  13.6.2. Перегрузка грузов в бочках должна производиться с применением перегрузочных машин. В отдельных случаях при загрузке и разгрузке судов допускается перемещение бочек в подпалубное пространство судна и из подпалубного пространства на просвет люка вручную способом раскатки по сепарации или по специально подкладываемым листам. При ручном перемещении бочек портовые рабочие должны находиться сзади перемещаемых бочек, при этом руки рабочих не должны находиться со стороны торцов бочек.  13.6.3. При скатывании бочек с листа автопогрузчика в вагон, на штабель или в кузов автомашины удерживать автопогрузчиком лист на весу запрещается: лист должен быть установлен на грузовой стол, на пол вагона или другие опорные устройства. Нахождение портовых рабочих в зоне движения скатываемых бочек запрещается.  13.6.4. Выборка и укладка бочек при раскатывании их в подпалубном пространстве вручную должна осуществляться послойно с углублением не более, чем в одну бочку. Способы укладки или разборки бочек с помощью погрузчиков определяются рабочими технологическими картами. Во всех случаях должна быть обеспечена надежная устойчивость штабеля.  13.6.5. Во время погрузки при раскатке бочек в трюме вручную величина проема между верхним уровнем бочек и нижней кромкой комингса трюма должна быть не менее 1,8 м.  13.7. Бумага в рулонах.  13.7.1. Перегрузка бумаги в рулонах должна производиться с помощью перегрузочных машин и специальных грузозахватных приспособлений. Крановые грузозахватные приспособления необходимо навешивать на раму равномерно по ее длине.  13.7.2. При строповке бумаги нельзя допускать перекосов захватов, переплетения и закручивания стропов, соскальзывания полиспастных стропов с блоков.  13.7.3. Деформированные рулоны с поврежденными торцами перегружать с помощью торцевых захватов запрещается.  13.7.4. При складировании рулонов в штабель на поддонах в положении "на торец" установка рулонов разной высоты на одном поддоне запрещается, за исключением поддонов, устанавливаемых на последний верхний ряд штабеля.  13.7.5. Ручная раскатка рулонов допускается только в исключительных случаях; при этом работать следует согласованными движениями с соблюдением безопасных интервалов.  13.8. Трос, кабель в барабанах (катушках).  13.8.1. Перегрузка кабеля и троса в барабанах должна производиться при помощи специальных захватных устройств. Барабаны с кабелем, тросом при выгрузке (погрузке) краном из полувагонов допускается перегружать с помощью специальных стреловых подвесок.  13.8.2. При ручной подкатке и раскатке малогабаритных барабанов работать следует с соблюдением интервалов.  13.8.3. Складирование барабанов на площадке допускается с обязательным подкреплением каждого барабана.  13.9. Лесные грузы.  13.9.1. К работам по перегрузке круглого леса допускаются лица, имеющие квалификацию докера-механизатора и прошедшие обучение безопасным методам и приемам работы с лесными грузами.  13.9.2. Комплектование специализированных бригад по перегрузке круглого леса в портах следует производить с таким расчетом, чтобы на одной технологической линии число рабочих, проработавших на грузовых работах менее 6 месяцев, составляло не более 30 % от общего числа рабочих в технологической линии.  13.9.3. Комплектование бригад для перегрузки круглого леса в портах, а также для перегрузки круглого леса с помощью стропов и из воды должно производиться из числа докеров-механизаторов, прошедших предварительное обучение безопасным методам и приемам работы с лесными грузами на рабочих местах и проработавших на грузовых работах не менее 6 месяцев.  13.9.4. Старшими технологических звеньев (звеньевыми) во всех случаях должны назначаться докеры-механизаторы, имеющие опыт работы с лесными грузами и квалификацию не ниже III класса.  13.9.5. Перегрузку лесных грузов следует по возможности производить пакетным способом с применением специальных грузозахватных приспособлений.  Перегрузка непакетированного круглого леса должна производиться преимущественно с помощью лесных грейферов. Перегрузка круглого леса с помощью стальных стропов допускается только с применением роликовых скоб. Строповка груза производится двумя стропами способом "в удав".  13.9.6. Строповка круглого леса и других лесных грузов длиной до 3,0 м допускается одним стропом "в удав" с применением роликовой скобы.  13.9.7. При погрузке леса из воды в случае ручной строповки для формирования "подъема" должно быть устроено наплавное сооружение, состоящее из бонов. Разрыв между звеньями бонов не должен превышать 250 мм, а их ширина должна быть не менее 1,0 м; верхняя сторона бревен должна покрываться настилом из плотно подогнанных досок толщиной не менее 50 мм или стесываться и не иметь выступающих гвоздей, скоб и т.п.  13.9.8. Ширина переходных бонов или мостков, с которых рабочие проталкивают лес для формирования "подъема", должна быть не менее 1,2 м с настилом из досок толщиной не менее 50 мм.  13.9.9. У места работы по погрузке леса из воды постоянно должны находиться спасательные средства (спасательные круги, линь, багры).  Рабочие, работающие на плотах, должны быть одеты в спасательные жилеты.  13.9.10. При выгрузке леса из воды и выборке его из плотов ("сигар") во избежание перегрузки крана необходимо определять массу "подъема" по объему, относительной плотности древесины и сплоточной ведомости.  Для выборки леса из плотов ("сигар") места работы должны быть обеспечены специальными переносными мостками, имеющими с нижней стороны металлические шипы.  13.9.11. Перед выгрузкой леса из трюмов в воду (погрузкой из воды в трюм) акваторию рабочей зоны следует ограничить специальным ограждением из буев или бонов с соответствующими предупредительными знаками.  13.9.12. При выгрузке леса из трюмов в воду запрещается производить навешивание гаков самоотцепа на качающемся "подъеме". При качке с креном судна более 5° выгрузка запрещается.  13.9.13. Передвижение рабочих по обледенелым и мокрым бревнам на штабелях, платформах, полувагонах, автомашинах и палубах судов при скорости ветра свыше 12 м/с запрещается.  13.9.14. В торце штабелей круглого леса должны быть установлены подпорные устройства, предупреждающие раскатывание (развал) штабеля.  13.9.15. Производить укладку леса на штабель, в трюме или на палубе судна следует ровными рядами, так, чтобы не было откосов, уступов, "колодцев".  13.9.16. Для разворота "подъема" леса в нужном направлении должны применяться багры.  13.9.17. Раскатку бревен следует производить с применением металлических ломов, багров или ручных крючков (багорков).  13.9.18. Для обеспечения безопасности портовых рабочих при загрузке круглого леса в подпалубное пространство судовладелец по согласованию с Государственной инспекцией труда устанавливает норматив свободного пространства между верхним рядом бревен и нижней кромкой комингса трюма (твиндека) по типам судов с учетом их рациональной загрузки и обеспечения безопасности мореплавания.  13.9.19. Подача круглого леса в подпалубное пространство должна производиться при помощи канифас-блоков с соблюдением требований пп. 4.2.14-4.2.15 настоящих Правил.  Работающие в трюме должны находиться в безопасной зоне, в стороне, противоположной движению бревен. Запрещается подравнивание бревен в "подъем" на весу.  13.9.20. При погрузке леса судовыми средствами запрещается одновременно подавать груз в смежные люки грузовых трюмов.  13.9.21. Установка стоек должна производиться с применением судовых или береговых грузоподъемных средств.  13.9.22. При строповке леса грузовые стропы должны находиться на равном расстоянии от торцов "подъема", исключающем перекос, но не менее 0,5 м и не более половины длины подъема, заключенного между стропами.  13.9.23. При перегрузке леса запрещается:  (01) ходить по бревнам, приподнятым стропом;  (02) находиться в просвете люка трюма;  (03) производить раскатку леса без применения багров, ломов или ручных багорков;  (04) держать стропы в натянутом состоянии в момент отдачи болта роликовой скобы грузового стропа;  (05) подавать лес в подпалубное пространство путем раскачивания "подъема";  (06) применять "восьмерки" вместо роликовых скоб.  13.9.24. Перегрузка круглого леса с помощью грейферов должна производиться с соблюдением следующих условий:  (01) грейфер должен полностью заполняться бревнами и обжимать их, исключая возможность выпадения отдельных бревен. При зажатии отдельных бревен челюстями грейфера, крановщик должен произвести повторный захват груза;  (02) снятие и установка стоек с помощью грейфера запрещается;  (03) выгрузка леса и снятие "шапки" с платформ и полувагонов разрешается только после освобождения груза от крепежных стяжек и материалов и принятия мер по предотвращению падения бревен.  13.9.25. Складирование круглого леса производить в соответствии с Приложением 3.  Допускается складирование короткомерного леса длиной до 1,0 м и дров "навалом" и "конусом" с помощью лесного грейфера. Нахождение людей на таких штабелях запрещается.  13.9.26. При перегрузке лесных грузов с помощью лесного грейфера нахождение людей на штабеле, в проходах, проездах между штабелями и в зоне перемещения груза запрещается.  13.9.27. Укладка леса грейферами в штабели без прокладок производится при условии, что штабель размещается между достаточно прочными подпорными стойками, а высота штабеля не превышает высоту подпорных устройств. Разборка таких штабелей вручную не допускается.  13.9.28. При перегрузке круглого леса с использованием торцевальной машины необходимо выполнять следующие требования:  (01) управление работой торцевальной машины должно быть дистанционным;  (02) для управления работой торцевальной машины назначается портовый рабочий, имеющий удостоверение на право управления, удостоверение сигнальщика и II квалификационную группу по электробезопасности;  (03) работа по торцеванию леса должна производиться без применения ручного труда.  13.9.29. Выгрузка "шапок" полувагонов и платформ должно производиться двумя стропами в "люльку"; снятие стяжек и других крепежных материалов "шапки" производится на причале (складе).  13.9.30. При необходимости расформирования "шапок" на полувагоне или платформе перед выгрузкой следует произвести раскрепление "шапки", снятие крепежных материалов, принимая меры, предупреждающие возможный развод (раскатывание) бревен.  13.9.31. Выгрузка короткомерного леса через люки крытых вагонов запрещается.  13.9.32. Перегрузка балансов при помощи автопогрузчиков без предварительного их пакетирования или применения специальных захватов запрещается.  При перегрузке автопогрузчиком пакетов с короткомерным круглым лесом подъем и перемещение пакетов с нарушенной обвязкой не допускаются.  13.9.33. Конструкция мерных станков для пропсов, балансов и другого леса должна обеспечивать свободное навешивание стропов на пакет ("подъем").  13.9.34. При работах, связанных с передвижением портовых рабочих по мокрому и скользкому лесу, необходимо пользоваться специальной обувью или специальными приспособлениями, предупреждающими скольжение ног.  13.9.35. Шпалы и другие лесоматериалы, обработанные креозотом или другими антисептиками, должны поступать и перегружаться в порту только в пакетированном виде.  13.10. Фанера в пачках.  13.10.1. Перегрузка фанеры в пачках должна производиться с помощью специальных грузозахватных приспособлений.  13.10.2. Применяемые распорные шашки между пачками фанеры должны быть одинаковыми по высоте. Запрещается сбрасывать их в трюм или оставлять на пачках фанеры во время их перемещения краном.  13.11. Металлы.  13.11.1. Погрузка (выгрузка) чугуна в чушках на судно с использованием электромагнитов запрещена. Загрузка судов осуществляется с помощью грейферов или ковшей с односторонним надежно действующим самоотцепом. Загрузка и разгрузка ковшей должна быть механизирована.  13.11.2. Штивка чугуна в трюме судна должна производиться с помощью штивующих ковшей, электромагнитов или других средств, исключающих использование ручного труда.  13.11.3. При выполнении отдельных ручных работ при перегрузке металлов и сплавов в чушках рабочие должны обеспечиваться сеточными очками, прочными рукавицами и обувью с жестким носком для защиты пальцев ног от ушибов.  13.11.4. Запрещается поддерживать пакет или поправлять (подравнивать) сместившиеся чушки в пакете при транспортировании, а также находиться в непосредственной близости от пакета в момент его опускания и подъема перегрузочной машиной.  13.11.5. Перегрузка проката и труб длиной свыше 8 м должна производиться в соответствии с требованиями пп. 13.1.1-13.1.6 настоящих Правил.  13.11.6. При выгрузке длинномерного проката и труб с железнодорожных платформ и полувагонов застропленный пакет разрешается поднимать краном только после того, как портовые рабочие сойдут с платформы (полувагона) и возьмут в руки оттяжки. Допускается применение багров.  13.11.7. При перемещении металла в связках краном портовые рабочие, разворачивающие пакет с помощью оттяжек, должны находиться вне зоны движения груза.  13.11.8. Перегрузка листового проката должна производиться с применением специальных грузозахватных приспособлений.  13.11.9. Строповка пакетов и пачек за обвязочные пояса и другие приспособления для строповки разрешается в соответствии с п. 4.11.1.8 настоящих Правил. Об этом должно быть записано в РТК или ВТИП.  13.11.10. Трубы диаметром до 700 мм, прокат россыпью или в связках (пакетах) следует выгружать специальными грузозахватными приспособлениями или стальными стропами с роликовыми скобами со строповкой способом "в удав".  13.11.11. Перегрузка труб большого диаметра от 701 мм и свыше должна производиться с использованием специальных грузозахватных приспособлений.  13.11.12. Перегрузка длинномерных труб и проката, имеющих габаритные размеры, близкие к размерам люка, должна производиться высококвалифицированными крановщиками со стажем работы на кране не менее 2-х лет по командам сигнальщиков, имеющих квалификацию докера-механизатора не ниже III класса.  Перемещение груза краном в районе комингса люка следует осуществлять на минимальной скорости. При этом расстояние между перемещаемым грузом и комингсом люка должно быть не менее 1 м.  При невозможности выполнить эти условия перегрузку указанных грузов необходимо производить в соответствии с требованиями п. 13.1.4 настоящих Правил.  13.11.13. Перегрузку труб большого диаметра (свыше 1200 мм) следует производить с помощью автоматических крановых грузозахватов.  Использование торцевых крановых грузозахватов с ручной строповкой допускается только при выгрузке (погрузке) труб из грузовых помещений судов, при рейдовой перегрузке и из полувагонов, когда применение автоматических грузозахватов невозможно из-за их конструктивных особенностей.  13.11.14. Перегрузка фигурных труб неправильной формы должна производиться стальными стропами с роликовыми скобами или специальными грузозахватными приспособлениями, обеспечивающими надежность захвата труб и безопасность их перемещения перегрузочными машинами.  13.11.15. Способы перегрузки и складирования труб большого диаметра в каждом конкретном случае должны определяться рабочими технологическими картами для данного варианта работ с указанием мер безопасности.  13.11.16. Расформирование штабеля труб большого диаметра следует производить поярусно с углублением в одну трубу. Запрещается выгружать трубы нижележащего" ряда (яруса) при наличии труб в вышележащем ряде (ярусе).  13.11.17. При выгрузке последнего ряда (яруса) непакетированных труб из трюма судна трубы, остающиеся на пайоле, должны быть надежно подклинены с помощью штатных устройств. Не допускается для подклинивания использовать случайные предметы.  13.11.18. Запрещается нахождение людей между незакрепленными трубами, а также между трубами и бортом судна (стенкой, переборкой и другими предметами).  13.12. Навалочные грузы и зерно.  13.12.1. Выборка груза подкопом не допускается. В случае образования на поверхности штабеля твердой корки груз следует разрыхлять. Способы и методы безопасного рыхления груза должны быть указаны в РТК.  13.12.2. Перегрузка навалочных грузов должна производиться только механизированным способом.  13.12.3. При выгрузке сыпучих грузов из крытых вагонов снимать закладной щит следует вдвоем.  13.12.4. При погрузке судов пылящими грузами раскрывать груженый грейфер над люками на высоте более 2,0 м запрещается.  13.12.5. При выгрузке зерна, обработанного фумигантом, вход людей в грузовые помещения судна допускается после заключения токсикологической лаборатории санитарно-эпидемиологической станции, либо лаборатории фумигационного отряда с разрешения администрации судна и обеспечения принудительной вентиляции с подачей не менее 5 воздухообменов в час.  13.12.6. Допуск портовых рабочих в грузовые помещения при возобновлении погрузочно-разгрузочных работ после перерывов длительностью более 8 часов может быть разрешен после лабораторной проверки воздушной среды помещений на наличие и концентрацию вредных газов.  13.12.7. Портовые рабочие, занятые на перегрузке фумигированного зерна, должны быть обеспечены средствами индивидуальной защиты. В местах производства работ запрещается курить, пить воду и принимать пищу.  13.12.8. Для обеспечения безопасного спуска (подъема) людей в трюма выгрузка и штивка груза в первую очередь должна производиться со стороны штатных судовых трапов.  13.12.9. Нахождение людей на откосе осыпающегося груза запрещается. При зачистке бортов и переборок судна от груза необходимо принять меры по предотвращению возможности падения людей с откоса и засыпания их грузом.  13.12.10. Нахождение людей в трюме при работе крана с грейфером запрещается. Вход в трюм должен быть закрыт и установлен запрещающий знак "Воспрещается вход (проход)". Исключение составляет работа грейфера при зачистке трюма. Порядок работы определяется РТК.  13.12.11. Одновременная работа грейфера и штивующей машины, а также штивующей машины (штивующего устройства, навешенного на кран) и людей запрещается.  13.12.12. Не допускается забрасывание грейферов под палубы и твиндеки; грузовые канаты при работе грейфера должны находиться в вертикальном положении.  13.12.13. Разворот в нужном направлении штивующего устройства, навешиваемого на портальный кран, производится портовым рабочим, находящимся на верхней палубе, с помощью оттяжки, закрепленной к штивующему устройству.  13.12.14. Перед возобновлением работы крана штивующая машина должна быть убрана из трюма на причал или установлена в подпалубном пространстве, а водитель должен выйти из трюма на палубу.  13.12.15. При погрузке навалочных грузов по ссыпным трубам, лоткам и тому подобным устройствам, а также при работе бросателей (триммеров) пребывание людей в трюмах запрещается.  Нахождение людей против загребающих устройств штивующих машин во время их работы запрещается.  13.12.16. Начинать подачу зерна в трюм следует по указанию сигнальщика после удаления людей из трюма. Количество и последовательность подачи зерна в трюм судна определяются перед началом погрузки с учетом способа и объема штивки.  13.12.17. Устройство шифтингов в трюмах судов производится под руководством и контролем судовой администрации в соответствии с планом загрузки судна и Правилами перевозки зерновых и других сыпучих грузов на морских судах.  13.12.18. Ответственность за безопасность труда при устройстве шифтингов возлагается на производителя работ, производящего их сборку.  13.12.19. Рабочий, управляющий перегрузочной машиной при перегрузке навалочных грузов, должен располагаться по возможности с наветренной стороны.  13.12.20. Переход людей по сыпучему грузу, имеющему большую текучесть и способность засасывания (льняное семя, просо, апатитовый концентрат и т.п.), может быть разрешен только при условии устройства на нем специальных трапов и настилов из досок на всем пути передвижения. При этом люди должны иметь предохранительный пояс со страховочным канатом, закрепленным на палубе, а у комингса люка должны выставляться наблюдающие для немедленного оказания помощи находящимся в трюме.  13.12.21. Производство взрывных работ для рыхления слежавшихся насыпных грузов (соли и т.п.) разрешается только после соответствующей подготовки и выполнения требований "Единых правил безопасности при взрывных работах".  13.13. Строительные материалы.  13.13.1. Способ укладки кирпича на поддонах должен исключать возможность его падения при перемещении пакетов перегрузочными машинами.  13.13.2. Подъем кирпича на поддонах без ограждения разрешается производить при погрузке и разгрузке (на землю) автомашин при условии удаления людей из зоны перемещения груза. Хранение кирпича на складе следует осуществлять на поддонах.  13.13.3. Перегрузка камня должна производиться механизированным способом. При перегрузке камня с помощью ковшей последние должны быть оборудованы односторонними самоотцепами или приспособлениями, обеспечивающими полное высыпание груза.  13.13.4. Присутствие людей в зонах перегрузки камня запрещается.  13.13.5. Загрузка камня в ковши должна производиться механизированным способом. Ковши следует загружать таким образом, чтобы исключалась возможность падения камней при перемещении. Навалка камня вручную запрещается.  13.13.6. Перегрузка строительных материалов в таре (бочках, ящиках, мешках) или пакетах должна производиться с учетом выполнения требований безопасности при переработке соответствующей категории грузов, изложенных в настоящих Правилах.  13.13.7. Перегрузку и складирование крупногабаритных железобетонных конструкций следует производить в соответствии с требованиями раздела 13.1 настоящих Правил.  13.13.8. Способы строповки должны во всех случаях исключать возможность падения конструкций или их излома.  13.13.9. При перемещении железобетонных конструкций, блоков мрамора и гранита необходимо принимать меры, препятствующие их раскачиванию, вращению. Зона перемещения конструкций должна быть обозначена хорошо видимыми предупредительными знаками.  13.14. Животные, птицы и сырые животные продукты.  13.14.1. Порты, в которых производится систематическая погрузка или выгрузка животных и птиц, должны иметь соответствующее оборудование (причал, скотозагоны, изоляторы, навесы и водопой), а также помещение для ветеринарного надзора и проводников.  13.14.2. Администрация порта обязана извещать представителей ветсаннадзора о предстоящей погрузке или выгрузке животных. При перегрузочных работах следует руководствоваться требованиями сборника 4-М "Общие и специальные правила перевозки грузов" (раздел 47 "Правила морской перевозки животных, птиц и сырых животных продуктов").  13.14.3. Перегрузка скота и зверей должна производиться под наблюдением проводников клиента или специально обученных лиц, имеющих знания и опыт по уходу за животными.  Перегрузочные средства и приспособления (платформы, вагонные мостики, сходни, носилки и т.п.) должны быть чистыми, сходни должны иметь ограждения со сплошной зашивкой.  13.14.4. При выявлении у животных признаков заболеваний необходимо об этом поставить в известность представителя санитарной инспекции.  13.14.5. Перегрузку животного сырья следует производить с соблюдением профилактических мероприятий, не создавая пыли на судне и на складе. Бросать тюки и пачки кожсырья запрещается.  13.14.6. Место, где находились грузы, все проходы и трапы, мостики и спуски после работы с животным сырьем, а также после перегрузки животных следует тщательно убрать с помощью мокрых стружек и опилок или с водой, не поднимая при этом пыли.  13.14.7. Все перегрузочные работы с сырыми животными продуктами должны производиться в установленных для этой цели средствах индивидуальной защиты, работа в которых с другими грузами запрещается.  13.14.8. Для хранения указанных средств индивидуальной защиты в портах должны быть отведены особые места.  13.15. Мороженное мясо в тушах.  13.15.1. Перегрузка мяса в тушах, не имеющих специальных устройств для строповки, должна производиться с помощью специальных ковшей или грузовых сеток. Перегрузка туш, имеющих специальные приспособления для строповки, должна производиться с помощью крановой подвески с гачками.  13.15.2. При массе грузовых мест более 50 кг для формирования подъема следует использовать судовой кран (стрелы), оснащенный многостропной подвеской. Застропка отдельных туш производится с помощью кольцевых стропов способом "в удав".  13.15.3. Выгрузка мяса должна производиться послойно по всей площади трюма с углублением не более 1,5 метра.  13.15.4. Перед началом расформирования слоя туш следует проверить состояние укладки груза и при обнаружении неустойчиво лежащих туш поправить их с помощью крючков (шестов).  13.15.5. Загрузка ковша должна производиться плотными рядами туш, исключающих их выпадение.  13.15.6. Выгрузка мяса из подпалубного пространства должна производиться уступообразно. При снятии туш верхнего слоя должна обеспечиваться устойчивость соседних туш, в противном случае туши необходимо стаскивать на нижележащий слой с помощью крючка длиной не менее 1,0 м, находясь сбоку от стаскиваемой туши.  В местах нахождения докеров и формирования "подъема" должны быть уложены фальшпайолы.  13.15.7. При отсутствии грузовых рамп при погрузке туш в вагоны или автотранспорт необходимо применять грузовые столы.  13.15.8. Укладку туш в вагоне следует производить плотными рядами, исключающими их самопроизвольное скольжение.  13.15.9. Докеры трюмного и вагонного звеньев должны быть одеты в чистую теплую спецодежду и халаты, на обувь надеваются бахилы (брезентовые чулки).  14. МЕДИЦИНСКОЕ ОБЕСПЕЧЕНИЕ ПРИ РАБОТАХ В ПОРТАХ  14.1. В местах производства работ должны находиться аптечки для оказания первой помощи пострадавшим, защищенные от попадания в них пыли, влаги и т.д. Количество аптечек, их комплектность устанавливается руководителем предприятия (подразделения) совместно с медицинским работником, обслуживающим порт на основании "Типового руководства по комплектации аптечек первой медицинской помощи" (Приложение 10).  14.2. В аптечке первой помощи должна находиться инструкция по ее применению.  14.3. Аптечки первой помощи пополняются после каждого случая пользования ими.  14.4. Комплектность и состояние аптечек первой помощи проверяется не реже одного раза в месяц службой охраны труда порта совместно с медицинским работником, обслуживающим порт.  14.5. При выполнении работ на берегу 25-ю и более рабочими, один из них должен быть обучен оказанию первой медицинской помощи и иметь удостоверение, выданное медицинским учреждением.  При выполнении работ на неошвартованном у берега судне это требование распространяется при наличии на нем 10-ти и более рабочих.  14.6. В портах со списочной численностью от 50 до 300 работающих кроме аптечек первой медицинской помощи оборудуются медицинские пункты, при списочной численности более 300 человек - фельдшерские здравпункты.  14.7. Лица, занятые на работах с вредными и неблагоприятными производственными факторами, должны проходить предварительные (при поступлении на работу) и периодические медицинские осмотры.  14.8. Перечень работ и неблагоприятных производственных факторов, при которых обязательны медицинские осмотры трудящихся, а также периодичность этих осмотров регламентируется соответствующим приказом Министерства здравоохранения и медицинской промышленности Российской Федерации.     ПРИЛОЖЕНИЕ 1  к настоящим Правилам  (справочное)  ТЕРМИНЫ И ОПРЕДЕЛЕНИЯ  ТЕРМИН  ОПРЕДЕЛЕНИЕ  1. Безопасное расстояние  Наименьшее допустимое расстояние между работающим и источником опасности, необходимое для обеспечения безопасности работающего (ГОСТ 12.0.002-80)  2. Безопасность труда  Состояние условий труда, при котором исключено воздействие на работающих опасных и вредных производственных факторов (ГОСТ 12.0.002-80)  3. Вредное вещество  Вещество, которое при контакте с организмом человека в случае нарушения требований безопасности может вызвать производственные травмы, профессиональные заболевания или отклонения в состоянии здоровья, обнаруживаемые современными методами как в процессе работы, так и в отдельные сроки жизни настоящего и последующего поколений (ГОСТ 12.1.007-76)  4. Вредные вещества однонаправленного действия  Вещества, обладающие одинаковым механизмом действия на человека. Заключение об однонаправленности действия веществ определяется органами государственного санитарного надзора (ГОСТ 12.1.005-88)  5. Вредный производственный фактор  Производственный фактор, воздействие которого на работающего в определенных условиях приводит к заболеванию или снижению работоспособности (ГОСТ 12.0.002-80)  6. Грузоподъемные механизмы  Неподвижные или подвижные механизмы для обработки грузов, включая расположенные на берегу механические платформы, которые используются на берегу или на борту судна для поднятия или опускания грузов или их переноса с одного места на другое в подвешенном или поддерживаемом состоянии  7. Грузоподъемное приспособление  Приспособление, посредством которого груз может крепиться и грузоподъемному механизму, но которое не является неотъемлемой частью этого механизма или груза  8. Длинномерные грузы  Грузы в таре или без упаковки, длина отдельного места которых составляет 8 м и более  9. Доступ  Свободный вход в трюма, другие помещения судна и выход из этих помещений  10. Знаки безопасности труда  Знаки, предназначенные для предупреждения работающих о возможной опасности, о необходимости применения соответствующих средств защиты, а также разрешающие или запрещающие определенные действия работающих (ГОСТ 12.0.002-80)  11. Зона острого действия  Отношение средней смертельной концентрации вредного вещества к минимальной (пороговой) концентрации, вызывающей изменение биологических показателей на уровне целостного организма, выходящих за пределы приспособительных физиологических реакций  12. Зона хронического действия  Отношение минимальной (пороговой) концентрации, вызывающей изменение биологических показателей на уровне целостного организма, выходящих за пределы приспособительных физиологических реакций, к минимальной (пороговой) концентрации, вызывающей вредное действие в хроническом эксперименте по 4 час. пять раз в неделю на протяжении не менее четырех месяцев  13. Компетентное лицо  Лицо, обладающее знаниями и опытом, необходимыми для выполнения одной или нескольких конкретных задач, признанное компетентными органами  14. Компетентный орган власти  Министерство, государственное учреждение или администрация, наделенная полномочиями издавать правила, распоряжения или инструкции, имеющие силу закона  15. Крупногабаритные грузы  Грузы, объем отдельного места которых превышает 18 м3  16. Машины непрерывного транспорта  Конвейеры, элеваторы, устройства пневматического и гидравлического транспорта и подобные им транспортирующие машины  17. Опасные грузы  Вещества и предметы, которые вследствие их специфических свойств могут при транспортировке, выполнении погрузочно-разгрузочных работ и хранении послужить причиной взрыва, пожара или повреждения транспортных средств, складов, устройств, зданий и сооружений, а также гибели, увечья, отравления, ожогов, облучения или заболевания людей и животных (ГОСТ 19433-88)  18. Опасная зона  Пространство, в котором возможно воздействие на работающего опасного и (или) вредного производственных факторов (ГОСТ 12.0.002-80)  19. Опасная зона работы крана  Площадь, образуемая проекцией перемещаемого краном груза и ограниченная траекторией движения его наружных точек. Граница опасной зоны определяется расстоянием по горизонтали от места возможного падения груза при его перемещении. Это расстояние при максимальной высоте подъема груза до 20 м должно быть не менее 7 м, а при высоте подъема свыше 20 м - не менее 10 м  20. Опасный производственный фактор  Производственный фактор, воздействие которого на работающего в определенных условиях приводит к травме или другому внезапному резкому ухудшению здоровья (ГОСТ 12.0.002-80)  21. Ориентировочный безопасный уровень воздействия вредных веществ (ОБУВ вредных веществ)  Гигиенический уровень вредных веществ, временно установленный на основе расчета по физико-химическим свойствам (ГОСТ 12.0.002-80)  22. Ответственное лицо  Лицо, назначенное администрацией порта, предпринимателем, капитаном судна в зависимости от обстоятельств, в качестве ответственного за выполнение одной или нескольких конкретных задач и которое обладает достаточными знаниями, опытом и необходимым авторитетом для их выполнения  23. Охрана труда  Система законодательных актов, социально-экономических, организационных, технических, гигиенических и лечебно-профилактических мероприятий и средств, обеспечивающих безопасность, сохранение здоровья и работоспособности человека в процессе труда (ГОСТ 12.0.002-80)  24. Перегрузочные машины  Краны всех типов, перегружатели всех типов (контейнерные, зерновые и др.), авто- и электропогрузчики, ковшовые погрузчики, погрузчики с отвальным конвейером, вагонные н трюмные машины, конвейеры, грузовые лифты, тягачи, тракторы, прицепы (трейлеры), низкорамные полуприцепы (роллтрейлеры), передвижные пневмоустановки и другие машины со всеми видами сменных грузозахватных органов для производства погрузочно-разгрузочных работ (исключая автотранспорт)  25. Портовые работы  Работы (или связанные с ней служебные обязанности), выполняемые на берегу и на борту судна при загрузке или разгрузке любого судна, за исключением военных кораблей, в морском или речном порту, гавани, на причале, верфи, пирсе или другом подобном месте  26. Портовый рабочий  Лицо, занятое на портовых работах  27. Предельно допустимые концентрации вредных веществ в воздухе рабочей зоны (ПДК)  Концентрации, которые при ежедневной (кроме выходных дней) работе в течение 8 час или при другой продолжительности, но не более 41 часа в неделю, в течение всего рабочего стажа не могут вызвать заболеваний или отклонений в состоянии здоровья, обнаруживаемых современными методами исследований в процессе работы или в отдельные сроки жизни настоящего и последующих поколений (ГОСТ 12.1.005-88)  28. Предельно допустимый уровень производственного фактора (ПДУ)  Уровень производственного фактора, воздействие которого при работе установленной продолжительности в течение всего трудового стажа не приводит к травме, заболеванию или отклонению в состоянии здоровья в процессе работы или в отдельные сроки жизни настоящего и последующего поколений (ГОСТ 12.0.002-80)  29. Производитель работ  Инженерно-технические работники (стивидоры, прорабы, мастера, сменные начальники складов и т.п.), а также бригадиры (звеньевые) - стивидоры, обеспечивающие организацию и ведение работ с использованием грузоподъемных машин, имеющие удостоверение лица, ответственного за безопасное производство работ по перемещению грузов кранами  30. Производственный перегрузочный комплекс (ППК)  Основное производственное подразделение морского торгового порта, выполняющее погрузочно-разгрузочные работы и все операции, связанные с перегрузкой грузов и обработкой транспортных средств. Производственный перегрузочный комплекс представляет собой группу специализированных по направлениям перевозок или по родам грузов, причалов (может быть и один причал) с необходимым для круглосуточной обработки судов и вагонов количеством соответствующего подъемно-транспортного оборудования, складов и других производственных мощностей и трудовых ресурсов  31. Рабочая зона  Пространство, ограниченное на высоте 2 м над уровнем пола или площадки, на которых находятся места постоянного или непостоянного (временного) пребывания работающего (ГОСТ 12.1.005-88)  32. Рабочая зона перегрузочной машины  Пространство, в котором совершаются рабочие и холостые движения машины и ее составляющих частей, включая грузозахватный орган  33. Рабочее место  Зона постоянного или временного пребывания работающих, оснащенная необходимыми техническими средствами, в которой совершается трудовая деятельность исполнителя или группы исполнителей, совместно выполняющих одну работу или операцию  34. Сменные грузозахватные органы  Крюк, грейфер, спредер, грузоподъемный электромагнит, вилы погрузчика, грузозахватные устройства погрузчика с гидравлическим (пневматическим) приводом, а также другие грузозахватные устройства, соединенные с грузовыми канатами (цепями) или подъемным устройством грузоподъемной машины  35. Специализированный перегрузочный комплекс  Совокупность технических средств и инженерных сооружений (причалов, складов и др.), специального подъемно-транспортного и иного оборудования, предназначенных для перегрузки конкретных однородных грузов (лесных, навалочно-насыпных, контейнеров и т.п.) и (или) обработки специализированных судов (контейнеровозов, с вертикальным и горизонтальным способом погрузки-выгрузки, судов лихтеровозной системы и т.п.)  36. Средство индивидуальной защиты  Средство, предназначенное для защиты одного работающего (ГОСТ 12.0.002-80)  37. Средства укрупнения грузовых мест  Все типы поддонов, пакетирующие стропы внутрипортового обращения и находящиеся на балансе портов, а также многооборотные и разовые, принадлежащие грузоотправителям, судовладельцам и другим участникам транспортного процесса  38. Съемные грузозахватные приспособления  Универсальные стропы, ковши, сетки, рамы, канатные и цепные стропы с крюками, скобами, карабинами и т.п., контейнерные захваты, захваты для труб и другие грузозахватные устройства, не относящиеся к сменным грузозахватным органам  39. Требования безопасности труда  Требования, установленные законодательными актами, нормативно-технической документацией, правилами и инструкциями, выполнение которых обеспечивает безопасность работающих (ГОСТ 12.0.002-80)  40. Тяжеловесные грузы  Грузы массой отдельного места более 10 тн, а также грузы, превышающие грузоподъемность применяемого в перегрузочном процессе грузоподъемного устройства  41. Уполномоченное лицо  Лицо, уполномоченное администрацией порта, предпринимателем, капитаном судна или ответственным лицом для выполнения определенной задачи или задач и обладающее необходимыми техническими знаниями и опытом  ПРИЛОЖЕНИЕ 2  к настоящим Правилам  (справочное)  ПЕРЕЧЕНЬ ГОСУДАРСТВЕННЫХ СТАНДАРТОВ, УЧТЕННЫХ В ПРАВИЛАХ,  по состоянию на 01 января 1996 г.  ОБОЗНАЧЕНИЕ  НАИМЕНОВАНИЕ  ГОСТ 8.002-86  Государственный надзор и ведомственный контроль за средствами измерений  ГОСТ 8.5 13-84  Проверка средств измерений.  ГОСТ 12.0.002-80  ССБТ. Термины и определения  ГОСТ 12.0.004-90  Организация обучения безопасности труда. Общие положения.  ГОСТ 12.0.005-84  ССБТ. Метрологическое обеспечение в области безопасности труда. Основные положения  ГОСТ 12.1.005-88  ССБТ. Общие санитарно-гигиенические требования к воздуху рабочей зоны  ГОСТ 12.1.007-76  ССБТ. Вредные вещества. Классификация и общие требования безопасности  ГОСТ 12.1.014-84  ССБТ. Воздух рабочей зоны. Метод измерений концентраций вредных веществ индикаторными трубками  ГОСТ 12.1.016-79  ССБТ. Воздух рабочей зоны. Требования к методикам измерения концентраций вредных веществ  ГОСТ 12.2.013.0-91  Машины ручные электрические. Общие требования безопасности и методы испытаний  ГОСТ 12.2.022-80  ССБТ. Конвейеры. Общие требования безопасности  ГОСТ 12.3.009-76  Работы погрузочно-разгрузочные. Общие требования безопасности  ГОСТ 12.4.026-76  ССБТ. Цвета сигнальные и знаки безопасности  ГОСТ 12.4.089-86  ССБТ. Строительство. Пояса предохранительные. Общие технические требования  ГОСТ 17.2.3.01-86  Охрана природы. Атмосфера. Правила контроля качества воздуха населенных пунктов  ГОСТ 17.2.4.02-81  Охрана природы. Атмосфера. Общие требования к методам определения загрязняющих веществ  ГОСТ 30055-93  Канаты из полимерных материалов и комбинированные. Технические условия  ГОСТ 3241-91  Канаты стальные. Технические условия  ГОСТ 9078-84  Поддоны плоские. Общие технические условия  ГОСТ 9557-87  Поддон плоский деревянный размером 800´1200 мм. Технические условия  ГОСТ 9570-84  Поддоны ящичные и стоечные. Общие технические условия  ГОСТ 10807-78  Знаки дорожные. Общие технические условия  ГОСТ 13508-74  Разметка дорожная  ГОСТ 18477-79  Контейнеры универсальные. Типы, основные параметры и размеры  ГОСТ 19433-88  Грузы опасные. Классификация и маркировка  ГОСТ 21391-84  Средства пакетирования. Термины и определения  ГОСТ 21650-76  Средства скрепления тарно-штучных грузов в транспортных пакетах. Общие требования  ГОСТ 24258-88  Средства подмащивания. Общие технические условия
	4.11.7. Скобы. 4.11.7.1. Скобы для съемных грузозахватных приспособлений должны изготовляться по документации действующей на морском транспорте.  4.11.7.2. На скобах должна быть нанесена маркировка: допустимая рабочая нагрузка в тоннах, месяц и год испытания, отличительный номер, клеймо технического контроля.  4.11.7.3. Соединительные штыри скоб должны быть завернуты в резьбовом соединении до отказа и надежно застопорены (зашплинтованы). Применение сварных соединительных скоб запрещается.  4.11.7.4. Скобы должны осматриваться 1 раз в год с занесением результатов осмотра в журнал лицом, ответственным за исправное состояние грузозахватных приспособлений.  Уменьшение среднего диаметра штыря или тела скобы более 10 % от номинального размера не допускается. После замены штыря скоба должна быть испытана пробной нагрузкой согласно паспорта. Восстановление размеров деталей скоб сваркой категорически запрещается.  4.12. Средства укрупнения грузовых мест.  4.12.1. Средства пакетирования должны удовлетворять требованиям ГОСТ 21650.  4.12.2. Способы скрепления тарно-штучных грузов в транспортных пакетах должны обеспечивать сохранность пакетов при перевозке всеми видами транспорта с учетом действия инерционных нагрузок, а несущие средства крепления должны иметь шестикратный запас прочности.  4.12.3. Испытание поддонов на прочность производится в соответствии с ГОСТ 9557 и ГОСТ 9570.  4.12.4. Формирование и крепление пакетов должно выполняться с применением исправных средств пакетирования. Неисправные средства пакетирования должны быть изъяты для ремонта или уничтожения. Осмотр средств пакетирования производится до формирования пакетов.  4.12.5. Средства пакетирования для перегрузки легковоспламеняющихся и взрывоопасных грузов не должны создавать искрообразования при их установке, снятии и случайном обрыве.  4.12.6. Обвязочные средства, не служащие для подъема пакетов, должны плотно обжимать объединяемые пакеты с помощью обтягивающих устройств и после обжима не ослабляться.  4.12.7. Способ крепления обвязки на пакете должен обеспечивать ее фиксированное положение на грузе так, чтобы при любых смешениях обвязка не попала в пространство между единицами груза.  4.12.8. При расформировании пакета многооборотная обвязка должна легко освобождаться от замка и свободно проходить под пакетом, не разваливая его.  4.12.9. Замковые устройства для обвязки должны после обтягивания не допускать ее расслабления под нагрузкой.  4.12.10. Гибкие средства пакетирования должны иметь маркировку с указанием товарного знака предприятия-изготовителя, номера партии, даты изготовления, условного обозначения пакетирующего стропа и его грузоподъемности. Поддоны должны иметь маркировку с указанием товарного знака предприятия-изготовителя, даты изготовления и номинальной грузоподъемности (ГОСТ 9078).  4.12.11. Укладка груза на поддоны должна обеспечивать равномерное распределение нагрузки на основание поддона, устойчивость, сохранность, несмещаемость груза при его транспортировании перегрузочными машинами.  4.12.12. Средства пакетирования одноразового использования не должны использоваться повторно.  4.12.13. Перегрузка и транспортировка грузов, сформированных в пакеты с помощью синтетических и полусинтетических стропов для пакетирования, должна производиться в соответствии с требованиями Инструкции по эксплуатации этих стропов и других нормативных документов, распространяемых на стропы для пакетирования. При этом должны выполняться следующие требования:  (01) организация (предприятие), формирующая грузы в пакеты, несет ответственность за правильность формирования пакетов и качество использованных стропов для пакетирования, соответствие их техническим условиям;  (02) к формированию пакетов и уходу за стропами для пакетирования допускаются лица, получившие инструктаж и изучившие инструкцию по применению и эксплуатации стропов;  (03) запрещается подъем пакетов перегрузочными машинами за одну петлю, если это не предусмотрено самой конструкцией стропов для пакетирования. Для сохранения ленты (стропа) рабочие органы грузозахватных приспособлений не должны иметь острых кромок и углов. Лента (строп) должна касаться поверхности рабочего органа грузозахватного приспособления по всей ее ширине;  (04) после каждого оборота строп для пакетирования должен подвергаться осмотру перед очередным формированием пакета. Поврежденные стропы для пакетирования выбраковываются и передаются в ремонт.  4.13. Рельсовые крановые пути.  4.13.1. Устройство и эксплуатация рельсового кранового пути должны соответствовать требованиям "Правил устройства и безопасной эксплуатации грузоподъемных кранов", РД 31.44.01-89 "Правил технической эксплуатации подъемно-транспортного оборудования морских портов" и РД 31.35.10-86 "Правил технической эксплуатации портовых сооружений и акваторий".  4.13.2. Техническое освидетельствование рельсовых крановых путей проводит лицо, ответственное по надзору за грузоподъемными машинами, при участии лица, ответственного за исправное их состояние, по графику, утвержденному главным инженером порта.  4.13.3. Рельсовый крановый путь не должен иметь остаточной деформации (просадки).  4.13.4. Тупиковые упоры должны быть установлены так, чтобы буферная часть крана одновременно касалась их амортизаторов.  4.13.5. Для проезда автотранспорта через рельсовые крановые пути должны быть оборудованы переезды.  4.13.6. Очистка крановых рельсовых путей от мусора, остатков груза, льда, прочистка отверстий и спуск воды из прирельсовых канавок должны производиться своевременно и качественно.  5. ТРЕБОВАНИЯ БЕЗОПАСНОСТИ ПРИ ЭКСПЛУАТАЦИИ АВТОТРАНСПОРТА  5.1. Эксплуатация автомашин и тягачей должна соответствовать требованиям "Правил по охране труда на автомобильном транспорте", "Правилам дорожного движения Российской Федерации".  5.2. Погрузка грузов в кузов автомобиля должна производиться с соблюдением следующих требований:  (01) загрузка должна исключать возможность развала груза во время транспортировки. Крупногабаритные грузы должны быть закреплены от смещения;  (02) ящичный, бочковый и другой мелкотарный груз необходимо укладывать так, чтобы во время движения (при резком торможении, поворотах и т.п.) не происходило смещение груза по настилу кузова. Между отдельными местами груза следует устанавливать прокладки и распорки необходимой прочности;  (03) мелкотарные грузы, возвышающиеся над уровнем бортов кузова, необходимо надежно увязывать;  (04) навалочные грузы должны не доходить до уровня бортов кузова на 50 мм, в противном случае основные борта кузова должны наращиваться дополнительными бортами соответствующей высоты и прочности.  5.3. При загрузке (выгрузке) автомашин с помощью грузоподъемных кранов должны соблюдаться следующие условия:  (01) перемещать краном груз к кузову или от него следует только с боковой стороны или со стороны заднего борта автомашины;  (02) направлять движение груза разрешается только находясь вне кузова автомашины (на грузовом столе, рампе склада), используя для этого оттяжки, багры, крюки;  (03) запрещается осматривать или ремонтировать автомашину во время грузовых работ.  5.4. Если технические характеристики автомашины допускают заезд погрузчиков в кузов, то эта операция производится с использованием рампы или грузового стола. Автомашина должна быть поставлена на тормоза и установлен трап (мостик) для въезда погрузчика.  5.5. В процессе загрузки или разгрузки всех видов автотранспорта с помощью грузоподъемных кранов или экскаваторов водителям запрещается находиться в кабинах до окончания перегрузочных операций.  5.6. Скорости движения машин внутрипортового транспорта по территории порта устанавливаются администрацией в соответствии с Правилами дорожного движения, в зависимости от местных условий и регулируются дорожными знаками.  5.7. Скорость движения машин внутрипортового безрельсового транспорта при проезде мимо дверей, проемов, ворот, проходов, лестничных сходов должна быть снижена.  5.8. В закрытых складских помещениях и на рампах скорость движения машин внутрипортового безрельсового транспорта не должна превышать 6 км/час.  5.9. Расстояние между транспортными средствами по ширине (интервалы) и длине (дистанции) выбираются водителем с учетом скорости движения и состояния покрытия дороги.  5.10. Буксировка машины другой машиной допускается с помощью гибкой сцепки при исправных рулевом управлении и рабочей тормозной системе у буксируемой машины, а также методом частичной погрузки на платформу или опорные устройства буксирующего транспортного средства при неисправном рулевом управлении у буксируемой машины.  5.11. При неисправной рабочей тормозной системе буксируемой машины буксировку следует производить с помощью жесткой сцепки. Жесткая сцепка должна обеспечивать расстояние между транспортными средствами не более 4 м, гибкая - в пределах от 4 до 6 м. При гибкой сцепке связующее звено через каждый метр обозначается сигнальными щитками или флажками. В любое время суток на буксируемом транспортном средстве должны быть включены габаритные огни.  5.12. При буксировке водители буксирующей и буксируемой машины должны иметь соответствующие удостоверения на право управления машинами данного типа.  5.13. При буксировке на гибкой и жесткой сцепке запрещается нахождение людей в кузовах и кабинах (кроме водителя) транспортных средств.  6. ТРЕБОВАНИЯ БЕЗОПАСНОСТИ ПРИ ЭКСПЛУАТАЦИИ ВСПОМОГАТЕЛЬНЫХ ПРИСПОСОБЛЕНИЙ  6.1. Тележки.  6.1.1. Ручные тележки, используемые для транспортировки грузов на наклонных поверхностях, должны быть снабжены тормозами.  6.1.2. При движении группы тележек расстояние между ними должно обеспечивать безопасность передвигающих их рабочих.  6.1.3. Загружать тележки следует равномерно, не допуская перегрузки, а также потери устойчивости и опрокидывания. На тележке должна быть указана ее грузоподъемность.  6.2. Приставные лестницы для грузовых работ.  6.2.1. Подъем людей на штабели и спуск с них при высоте более 1,0 м должен производиться с помощью приставных лестниц. При подъеме людей по лестнице около нее должен находиться страхующий.  6.2.2. Эксплуатация лестниц со сломанными или отсутствующими ступенями не допускается. При обнаружении неисправности лестница должна быть изъята из эксплуатации.  6.2.3. Окраска конструкций деревянных лестниц запрещается. Допускается олифовая пропитка или покрытие лестниц чистым лаком и другими прозрачными защитными составами.  6.2.4. Приставные лестницы для подъема на железнодорожные полувагоны должны иметь на тетивах верхней части загнутую металлическую планку для захвата за борт полувагона.  6.2.5. Перед эксплуатацией и через каждые полгода в процессе эксплуатации приставные деревянные лестницы необходимо испытывать статической нагрузкой в 120 кг, приложенной к одной из ступеней в середине пролета лестницы, установленной под углом 75° к горизонтальной плоскости.  На каждой приставной лестнице должны быть обозначены ее инвентарный номер и дата очередного испытания.  6.2.6. Запрещается использовать лестницы с трещинами, износом ступеней более 1/4 первоначальной их толщины н другими дефектами на тетивах и ступенях.  Ступени переносных деревянных лестниц должны иметь по концам шипы с закругленными углами, плотно входящими в отверстия тетив.  6.2.7. Приставные деревянные лестницы через каждые 2,0 м должны скрепляться стяжными болтами. Стяжные болты устанавливаются под ступенями. Гайки и концы стяжных болтов не должны иметь острых углов. Запрещается применять лестницы, сбитые гвоздями, без врезки перекладин в тетивы.  6.2.8. Ступени металлических лестниц должны иметь рифленую поверхность и содержаться в чистоте.  6.2.9. Металлические лестницы должны быть покрыты антикоррозийными или другими эффективными покрытиями.  Использование металлических лестниц в непосредственной близости от электрооборудования запрещается.  6.2.10. Длина приставных лестниц не должна быть более 5 метров и выбирается с таким расчетом, чтобы при установке уклон не превышал 3:1.  Верхние концы лестниц (кроме лестниц со специальными крючьями) должны возвышаться над поверхностью подъема на 1,0 м.  6.2.11. Нижние концы тетив переносных лестниц должны быть снабжены острыми наконечниками (при установке на грунтовые основания или деревянный настил) или противоскользящими устройствами (при установке на бетонных, асфальтовых, металлических и других жестких основаниях).  6.2.12. При работе с приставной лестницей на участках движения транспорта или людей место ее установки необходимо ограждать.  6.3. Грузовые столы, подмости, эстакады, вагонные мостки.  6.3.1. Вагонные мостки для въезда погрузчиков, грузовые столы, эстакады и подмости, применяемые с использованием погрузчиков и другой колесной техники, должны быть оборудованы по бортам колесоотбойными средствами высотой 0,2 м.  6.3.2. Вагонные мостки для работы погрузчиков должны отвечать следующим требованиям:  (01) надежно крепиться и иметь фиксаторы для предотвращения смещения;  (02) рабочая поверхность мостка должна быть нескользкой;  (03) иметь четкую маркировку с указанием допустимой рабочей нагрузки и их веса;  (04) иметь штатное устройство для застропки либо захвата грузозахватными приспособлениями при транспортировке;  (05) храниться в таком положении, чтобы исключалась возможность его падения.  6.3.3. Приспособления и устройства должны содержаться в исправном состоянии и осматриваться с записью результатов в журнале один раз в 12 месяцев лицом, ответственным за их исправное состояние. При наличии деформаций, трещин, коррозионного износа несущих элементов они не допускаются к эксплуатации.  6.3.4. Грузовые столы должны быть оборудованы устройством для подъема и спуска рабочих.  7. ТРЕБОВАНИЯ БЕЗОПАСНОСТИ К РАБОЧИМ МЕСТАМ И ИНСТРУМЕНТУ  7.1. Рабочие места.  7.1.1. Планировка оборудования и инвентаря на рабочем месте должна обеспечивать минимальные траектории перемещения работающего и предметов труда в процессе производства работ.  7.1.2. Рабочее место должно быть защищено от вредных излучений, шума, вибрации, опасности поражения электрическим током, высокой температуры, слепящих солнечных лучей, отблесков, попадания отлетающих частиц грунта, металла и т.п. и других вредных факторов, наносящих ущерб здоровью работающих.  7.1.3. На рабочем месте необходимо предусматривать последовательность и безопасность совмещения выполняемых рабочих операций, обеспечение безопасности работающего по отношению к движущимся частям, тросам и опасным зонам, которые по характеру работ невозможно полностью закрыть или изолировать от работающего.  Рабочие места должны находиться вне зоны перемещения грузов кранами и другими перегрузочными машинами.  7.1.4. С каждым рабочим местом должна быть обеспечена надежная связь (зрительная, звуковая или комбинированная).  7.1.5. К каждому рабочему месту должен быть удобный и безопасный доступ.  7.1.6. При производстве ремонтных работ должно быть заранее определено место для установки демонтируемых и запасных частей оборудования.  7.1.7. Рабочие места, расположенные над землей или настилом на высоте 1,3 м и выше должны иметь надежные ограждения высотой не менее 1,1 м с верхними и промежуточными (на высоте не менее 0,5 м) леерами. Стойки ограждения устанавливаются на расстоянии не более 3 м друг от друга.  7.1.8. При невозможности или нецелесообразности устройства ограждений рабочие должны быть обеспечены предохранительными поясами.  7.2. Ручной инструмент.  7.2.1. Молотки, кувалды, топоры и другие им подобные инструменты должны иметь надежно закрепленные рукоятки из сухой древесины твердых пород (кизил, рябина, береза, граб и т.п.). Рукоятки молотков, кувалд, топоров для прочности закрепляются металлическими заершенными клиньями.  7.2.2. Запрещается пользоваться неисправными приспособлениями и инструментом, в том числе:  ручниками и кувалдами, имеющими заусенцы, изношенные ударные поверхности, неисправные рукоятки;  зубилами, крейцмейселями, пробойниками и т.д. с заусенцами, наклепами и другими недостатками;  напильниками и др. инструментом без прочно закрепленных рукояток;  ключами с разработанными губками или ослабленным раздвижным механизмом, а также несоответствующих размеров;  гаечными ключами с изношенными губками, заусенцами и трещинами, а также применять их в качестве контрключей для увеличения длины рычага.  7.3. Пневматический инструмент.  7.3.1. Пневматические приспособления и инструмент перед выдачей должен быть осмотрен и не иметь повреждений.  Клапан включения пневматического инструмента должен легко и быстро открываться и закрываться, не пропускать воздух в закрытом положении.  7.3.2. Соединять шланги пневматического инструмента и приспособлений можно только до включения подачи воздуха. До присоединения к инструменту шланг должен быть тщательно проверен осмотром или продут (при продувке шлангов необходимо следить, чтобы они были направлены в сторону, где нет людей).  Шланг к инструменту должен присоединяться при помощи ниппелей или штуцеров, хомутов и соответствовать их размеру.  7.3.3. Места присоединения воздушных шлангов к пневматическим инструментам и приспособлениям, к трубопроводам и места соединения шлангов между собой не должны пропускать воздух.  7.3.4. Шланг должен быть защищен от случайных повреждений, наезда на него транспорта. Не допускается пересечение воздушного шланга тросами, электрическими кабелями, шлангами газосварки.  7.3.5. Работать пневматическим инструментом необходимо в защитных очках и рукавицах, а при повышенном уровне шума использовать средства индивидуальной защиты (противошумные наушники, "беруши", антифоны).  7.3.6. Пневматический инструмент следует не реже 1 раза в 6 месяцев разбирать, промывать, смазывать, а обнаруженные при осмотре повреждения или сильно изношенные части заменять новыми.  7.3.7. При использовании пневматического инструмента запрещается:  (01) передавать его другим лицам;  (02) разбирать или производить какой-либо ремонт;  (03) работать с приставных лестниц;  (04) применять подкладки (заклинивать) или работать пневматическим инструментом при наличии люфта во втулке;  (05) работать пневматическим инструментом с неотрегулированными клапанами;  (06) оставлять инструмент на обрабатываемой детали в неустойчивом положении;  (07) натягивать и перегибать шланги;  (08) оставлять шланги под давлением сжатого воздуха без надзора;  (09) касаться рабочих частей, производить их замену при наличии в шланге сжатого воздуха.  7.4. Переносное электрооборудование.  7.4.1. Переносное электрооборудование (электроинструмент, ручные электрические машины, трюмные люстры и т.д.) должны соответствовать требованиям ГОСТ 12.2.013 и "Правил эксплуатации электроустановок потребителей" и "Правил техники безопасности при эксплуатации электроустановок потребителей".  7.4.2. К работе с переносным электроинструментом и ручными электрическими машинами класса I в помещениях с повышенной опасностью поражения электрическим током и вне помещений допускаются лица, имеющие группу по электробезопасности не ниже II, а подключение трансформаторов, преобразователей и другого вспомогательного оборудования производится электротехническим персоналом с группой не ниже III.  7.4.3. В зависимости от категории помещения по степени опасности поражения электрическим током и класса электроинструмента необходимо:  (01) электроинструмент и ручные электрические машины класса I (имеющие рабочую изоляцию и элементы заземления) использовать только при наличии средств индивидуальной защиты;  (02) электроинструмент и ручные электрические машины класса II (двойная или усиленная изоляция) и класса III (напряжение до 42 В) разрешается применять без средств индивидуальной защиты, за исключением работы с электроинструментом и машинами класса II в неблагоприятных условиях, когда использование индивидуальных средств защиты необходимо;  (03) при работе в стесненных, особо опасных условиях (танки, цистерны и др.) разрешается использование электроинструмента и ручных электрических машин класса III.  7.4.4. При проведении работ в помещениях с повышенной опасностью применяются переносные электрические светильники напряжением не выше 42 В, в особо опасных условиях - напряжением не выше 12 В. Не допускается использование в качестве источника питания автотрансформатора.  7.4.5. Перед началом работ с электроинструментом, переносными светильниками необходимо провести проверку их комплектности и надежности крепления деталей, исправность кабеля (шнура) и штепсельной вилки, целостность изоляционных деталей корпуса, наличие, исправность защитных кожухов, работу выключателя. Проверить работу инструмента на холостом ходу.  7.4.6. Неисправное переносное электрооборудование выдавать для работы запрещается.  7.4.7. Переносное электрооборудование подвергается периодической проверке в сроки, установленные ГОСТ, ТУ или "Нормами испытания электрооборудования и аппаратов электроустановок потребителей". Проверку проводит персонал с группой по электробезопасности не ниже III.  7.4.8. При использовании электроинструмента и ручных электрических машин запрещается:  (01) передавать электроинструмент и ручные электрические машины другим лицам;  (02) разбирать и производить самим какой-либо ремонт (как самого электроинструмента или ручной электрической машины, так и проводов, штепсельных соединений и т.п.);  (03) держаться за провод или касаться вращающегося режущего инструмента;  (04) удалять руками стружку или опилки во время работы до полной остановки ручной электрической машины;  (05) вносить внутрь барабанов, котлов, металлических резервуаров и т.п. переносные трансформаторы и преобразователи частоты;  (06) оставлять ручные электрические машины и электроинструмент без надзора и включенными в электросеть.  8. ТРЕБОВАНИЯ БЕЗОПАСНОСТИ ПРИ ПРОИЗВОДСТВЕ СУДОВЫХ ПОГРУЗОЧНО-РАЗГРУЗОЧНЫХ РАБОТ  8.1. Швартовные работы.  8.1.1. К швартовным операциям могут привлекаться лица, прошедшие специальное обучение и имеющие допуск на право выполнения данных работ.  8.1.2. Руководитель швартовных работ обязан провести инструктаж по безопасному производству работ с членами швартовной бригады, проверить состояние швартовных тумб, причала, наличие спасательных средств, а также обеспечить расстановку портальных кранов и причальных перегружателей по схеме, обеспечивающей безопасное проведение швартовных работ и сохранность береговых механизмов и швартующихся судов.  8.1.3. Площадки у швартовных тумб и кнехтов должны быть свободны от посторонних предметов, нескользкими и достаточными для обеспечения безопасного проведения работ.  8.1.4. Выполнение швартовных операций должно производиться в соответствии с требованиями РД 31.81.10-91 "Правила техники безопасности на судах морского флота".  8.2. Установка и эксплуатация трапов.  8.2.1. Перед началом работ производитель работ должен проверить соответствие трапов, сходней характеру выполняемой работы и их исправность.  8.2.2. Средство доступа на судно не должно устанавливаться в местах перемещения груза и в непосредственной близости от подкрановых путей.  8.2.3. Переход с берега на судно и обратно, переходы по судну разрешаются только по надежно закрепленным штатным трапам и сходням.  Доступ в трюма или на грузовую палубу судна допускается по штатным вертикальным трапам или скобтрапам одновременно только по одному человеку, а в отдельных случаях по надежно закрепленному траловому маршу, оборудованному с обоих сторон леерным ограждением высотой 1,1 м.  Использование других средств доступа в трюма или на грузовую палубу судна (штормтрапы и т.п.) не разрешается.  8.2.4. Ответственность за техническое состояние трапов, являющихся собственностью порта, несет администрация порта.  8.2.5. Трапы и сходни должны быть изготовлены из доброкачественных материалов, иметь удобную и прочную конструкцию и в местах установки надежно закреплены во избежание скольжения или смещения.  8.2.6. Место установки забортного трапа на причале должно быть чистым, нескользким и иметь свободный доступ.  8.2.7. На забортный трап с неповорачивающимися ступенями при угле наклона к горизонту менее 30° следует укладывать по всей его длине сходни (во всю ширину ступеней).  8.2.8. Трапы, используемые для спуска людей в трюм и подъема их из трюма, должны быть жесткой конструкции.  8.2.9. Конструкция сходней должна отвечать следующим требованиям:  (01) настил должен быть изготовлен из плотно пригнанных досок и иметь ширину не менее 0,55 м;  (02) поперечные планки или ступени расположены с интервалом от 0,25 до 0,35 м;  (03) по всей длине с двух сторон должны быть оборудованы ограждения с верхними и промежуточными леерами высотой 1,1 и 0,55 м соответственно, измеренной от поверхности ступени и под прямым углом к продольной оси сходни;  (04) должно быть оборудовано приспособление для надежного крепления сходни;  (05) если для установки сходни требуется использование грузоподъемного механизма, она должна иметь строповочные приспособления.  8.2.10. Опорные ролики сходни должны быть ограждены защитными козырьками и опираться на ровную поверхность.  Установка переходных мостиков и сходней должна производиться с углом наклона не более 30° к горизонту.  8.2.11. Если нижняя площадка трапа находится на высоте 0,5 м и более от причала, с нее должна быть проложена сходня, имеющая поперечные планки и поручни, закрепленные на площадке трапа.  Под площадкой трапа и сходней должна быть натянута предохранительная сетка, исключающая возможность падения людей в воду.  8.2.12. Если сходни устанавливаются на фальшборт, с палубы судна должен быть поставлен полутрапик с поручнями. Если сходни или трапы не имеют на конце специальных катков, на берегу под них необходимо подкладывать железные листы или деревянные щиты.  8.2.13. В зимнее время трапы и сходни должны быть очищены от снега и льда и посыпаны песком.  8.2.14. Запрещается пользоваться переносными лестницами вместо трапов и сходней.  В отдельных случаях разрешается применение для спуска рабочих с палубы судна на груз навесных металлических лестниц длиной не более 5 м, при этом лестницы должны быть надежно прикреплены к комингсу люка или другим жестким конструкциям судна. Металлические лестницы высотой более 3,0 м должны быть оборудованы оградительными дугами с вертикальными связями.  8.2.15. Проходы, трапы, переходные мостики нельзя загромождать различными предметами и грузами. Доступ к неисправным трапам должен быть перекрыт с надписью о закрытии прохода.  8.2.16. При передвижении по трапам запрещается:  (01) скопление людей на маршах и площадках;  (02) движение встречных потоков;  (03) движение людей по трапам, если над ними перемещается груз;  (04) движение "в ногу";  (05) подъем и спуск людей с грузом по сходням и трапам, имеющим наклон и горизонту более 30°.  8.3. Люковые закрытия и ограждения.  8.3.1. Открытие и закрытие люков с механическим закрытием, механически действующих дверей в корпусе судна, спуск и подъем аппарелей, убирающихся автомобильных палуб и других аналогичных устройств должно производиться во всех случаях членами судового экипажа.  8.3.2. Перед началом погрузочно-разгрузочных работ производитель работ совместно с администрацией судна обязан проверить надежность крепления стопорными устройствами открытых люковых крышек.  8.3.3. При высоте комингсов менее 0,75 м до начала погрузочно-разгрузочных работ администрация судна обязана обеспечить установку леерных ограждений общей высотой не менее 1,1 м. Леерные ограждения должны быть установлены на твиндеках и шельтердеках. Каждый люк (лаз, проем), не оборудованный комингсом должной высоты и прочности, должен закрываться (ограждаться), когда он не используется.  8.3.4. Открытие и закрытие люков, не имеющих механического закрытия, во всех случаях, связанных с погрузочно-разгрузочными работами на судах, производят рабочие порта по указанию администрации судна.  8.3.5. При открытии грузовых люков, не имеющих механического закрытия, необходимо:  брезенты складывать в стороне от люка так, чтобы они не мешали грузовым операциям и свободному доступу к люку и трапам;  съемку бимсов и крышек люков производить береговым или судовым краном;  крышки люков должны иметь легко доступные крепления для фиксации стропов или других грузозахватных приспособлений;  снимать лючины, начиная с середины люка, последовательно со: всех рядов;  укладывать лючины на палубе в устойчивые и ровные стопки, бимсы - плашмя или рядами с креплением, исключающим; возможность развала;  лючины длиной более 1,0 м, массой более 16 кг снимать и укладывать только вдвоем;  съемку бимсов производить только береговым или судовым краном (стрелой);  убрать все незакрепленные лючины (крышки люков) или бимсы; обеспечить безопасный проход вдоль комингса трюма шириной не менее 0,9 м.  8.3.6. При открытии и закрытии люков запрещается:  использовать неисправные, не имеющие надежной конструкции или достаточной прочности лючины и бимсы;  снимать и ставить съемные бимсы при помощи стропов, не предназначенных для этой цели;  вырывать бимсы краном (стрелой) при их заклинивании;  снимать и ставить бимсы без применения оттяжек;  браться руками за торцевые концы бимсов при заводке их в гнезда;  укладывать лючины поверх гребешков бимсов;  ходить по бимсам;  снимать, перемещать или ставить лючины и бимсы при нахождении людей в трюме.  8.3.7. Если лючины (крышки люков) и бимсы не являются, взаимозаменяемыми, на них должны быть нанесены ясные" обозначения с указанием того люка, к которому они принадлежат, а: также порядковые номера их установки.  8.4. Палубные грузы.  8.4.1. Размещение грузов на палубе судна осуществляется под руководством старшего помощника капитана.  Установка, крепление палубных грузов осуществляется работниками порта под руководством производителя работ (стивидора).  8.4.2. При укладке палубных грузов необходимо обеспечивать свободный доступ к механизмам, трапам, швартовным устройствам, а также проход между оконечностями судна и к надстройкам шириной не менее 0,9 м, либо установку переходных мостиков, надежно закрепленных трапов.  8.4.3. Для передвижения сигнальщика у комингса люка должен быть обеспечен свободный от груза проход шириной не менее 0,9 м.  8.4.4. При укладке палубного груза около судовых леерных ограждений, фальшбортов или выше их следует устанавливать приспособления (распорки, стойки, рымы, талрепы и др.), позволяющие производить крепление груза с палубы.  8.4.5. Прокладки, стойки, сепарационные и крепежные материалы, приспособления, освобождаемые по мере раскрепления и выгрузки груза должны немедленно убираться в специально отведенные места.  8.5. Производство работ.  8.5.1. До начала погрузочно-рагрузочных работ администрация порта (грузового района, ППК) совместно с администрацией судна должна произвести проверку готовности судна к безопасному производству грузовых операций. При этом проверяется наличие и соответствие требованиям безопасности трапов, переходов с трапа на трап, проходов, освещения, вентиляции, раскрытие и ограждение трюмов, твиндеков и т.д. После проверки и устранения всех выявленных недостатков составляется и подписывается Акт готовности судна к производству грузовых работ.  Запрещается производить обработку судна, если его состояние не удовлетворяет требованиям безопасного производства погрузочно-разгрузочных работ, о чем делается отметка в Акте готовности судна.  8.5.2. Погрузочно-разгрузочные работы должны производиться под руководством лиц, ответственных за безопасное производство работ по перемещению грузов.  8.5.3. К работе на судовых грузоподъемных механизмах в качестве крановщика и лебедчика допускаются портовые рабочие, прошедшие обучение и имеющие соответствующие права на управление этими механизмами.  8.5.4. При производстве погрузочно-разгрузочных работ с использованием судовых грузоподъемных средств следует руководствоваться РД 31.81.10-91 "Правила техники безопасности на судах морского флота".  8.5.5. Перед началом выгрузки в трюмах судна, перевозящего грузы, выделяющие вредные вещества или поглощающие кислород, должны быть сделаны замеры на наличие и концентрацию вредных газов, а также процентное содержание кислорода.  При погрузке (выгрузке) судна навалочными грузами должны быть определены пути эвакуации (запасные выходы) людей из трюмов, с промежуточных палуб (твиндеков, шельтердеков) и из шахт трюмов.  8.5.6. Спуск в трюм портовых рабочих и других работников порта допускается после подтверждения администрацией судна об отсутствии в трюме токсичных и вредных газов и других факторов, представляющих опасность для жизни и здоровья людей, о чем должна быть запись в Акте готовности судна к производству грузовых работ.  Крышки лаза, люка должны быть закреплены стопорами. Перед спуском в трюм необходимо убедиться в надежности фиксации стопоров.  8.5.7. При судовых погрузочно-разгрузочных работах на каждый люк трюма для подачи сигналов должен быть выделен сигнальщик. Спуск груза в трюм и подъем его из трюма разрешается производить только по команде сигнальщика. При нахождении людей в трюме запрещается подавать груз без предупредительного окрика "Берегись". Во время работы сигнальщик должен находиться на палубе судна в безопасном для него месте, с которого он имеет хороший обзор трюма и хорошо виден крановщику (лебедчику).  8.5.8. Портовые рабочие должны спускаться в трюм и подниматься из него по одному.  Запрещается спускаться в трюм и подниматься из него с какими-либо предметами в руках, а также при одновременном подъеме (спуске) грузов или грузозахватных приспособлений.  Спускаться в трюм или подниматься из трюма можно только с разрешения сигнальщика.  8.5.9. Инвентарь и приспособления следует опускать в трюм и поднимать из трюма с помощью крана или судовых грузовых устройств, предварительно предупредив об этом портовых рабочих, работающих в трюме. Надежно закрепленные предметы массой до 30 кг разрешается спускать и поднимать вручную на прочном канате.  8.5.10. При работах с вредными и опасными грузами, в стесненных условиях, при значительном скоплении технических средств и людей на небольших производственных участках и в других условиях повышенной опасности освещенность рабочих мест должна быть не менее 50 лк. В каждом конкретном случае наличие таких условий определяется технологом совместно с инженером по охране труда порта.  :8.5.11. Вход в неосвещенные или недостаточно освещенные грузовые помещения на судне и на берегу, а также пользование открытым огнем в таких помещениях запрещается.  8.5.12. При отсутствии в трюме достаточного стационарного освещения согласно требований Приложения 4 (обязательное) и невозможности использования судовых штатных осветительных люстр допускается применение переносных ламп с защитным кожухом. Провод питания переносных ламп должен быть предохранен от механических повреждений, а лампа закреплена на неподвижных судовых конструкциях.  8.5.13. Переносные осветительные лампы, люстры и стационарное освещение не разрешается выключать до тех пор, пока не установлено, что в трюме нет людей.  8.5.14. Не допускается производство погрузочно-разгрузочных работ в шахтах трюмов (просветах люков), не имеющих специальных укрытий для рабочих. При подъеме и опускании груза портовые рабочие должны находиться в подпалубном пространстве не ближе 5 метров от просвета трюма или специальных укрытиях (кабинах безопасности).  8.5.15. Перед началом выгрузки и погрузки грузов при частично перекрытых грузовых люках должны быть обеспечены надежное закрепление оставленных съемных бимсов или секций механических закрытий и достаточность размеров просвета люка для безопасного перемещения груза краном. Люк с частично снятыми лючинами не должен закрываться брезентом. При перерывах в грузовых операциях из-за погодных условий накрывать трюма брезентом на установленные бимсы не разрешается. Перед покрытием брезентом лючины должны быть уложены по всему просвету люка.  Во время подъема груза запрещается находиться людям на просвете люка под частично установленными бимсами и лючинами.  8.5.16. Ходить по люковым секциям в период их открытия или закрытия, а также при частично открытых секциях запрещается.  Производство любых работ на неполностью закрытых люковых секциях запрещается до тех пор, пока не будет установлено временное леерное ограждение, исключающее возможность падения людей в трюм.  8.5.17. При неблагоприятных метеоусловиях (грозы, дождь, туман и т.д.), когда ухудшается видимость и не обеспечивается безопасность производства работ, наружные работы должны быть прекращены, а прекращение погрузочно-разгрузочных работ, производимых судовыми грузовыми устройствами, в каждом отдельном случае решается администрацией порта по согласованию с администрацией судна.  8.5.18. Одновременная работа двух кранов на один трюм (за исключением перегрузки навалочно-насыпных грузов с помощью грейферов) допускается только в светлое время суток. Краны должны работать поочередно, движение их стрел не должно быть встречным. Работа кранов должна производиться по команде сигнальщика (при необходимости - двух сигнальщиков, один из которых назначается старшим), имеющего квалификацию докера-механизатора не ниже III класса. При такой работе не допускается перегрузка длинномерных грузов и грузов с 1 по 8 класс опасности. Размеры грузового люка должны быть не менее 9 м в длину и 8 м в ширину.  Примечание. Люки длиной свыше 20 м, а также парные люки рассматриваются как 2 самостоятельных люка.  8.5.19. Работа двух кранов на один трюм при перегрузке навалочных грузов грейферами разрешается при отсутствии людей в трюме и под руководством сигнальщика.  8.5.20. При погрузке и выгрузке груза необходимо следить, чтобы в трюме не образовывались "колодцы" и положение отдельных мест оставалось устойчивым. Если обнаружится неустойчивость ряда (штабеля) или отдельных мест, работу необходимо прекратить и принимать меры по устранению выявленных нарушений.  8.5.21. Если в трюмах между грузами и бортами (переборками) судна имеются пустоты ("колодцы"), то до начала перегрузочных работ последние должны быть закрыты устойчивыми и безопасными настилами из досок (щитов), ограждены или приняты другие меры для предупреждения падения людей.  8.5.22. Одновременная выгрузка (погрузка) грузов и высадка (посадка) пассажиров допускается при условии ограждения зоны производства погрузочно-разгрузочных работ и обеспечения безопасности пассажиров.  8.5.23. Работа погрузчиков по перемещению груза в трюме допускается, если груз выбран до пайола на площади, достаточной для безопасного маневрирования машины и укрытия ее в подпалубном пространстве во время подъема и опускания груза краном. На судах с подпалубными пространствами, недостаточными для укрытия погрузчиков, последний должен находиться на расстоянии не менее 5,0 м от места опускания (подъема) груза, а водитель погрузчика обязан уходить в безопасное место (в укрытие).  Это требование должно соблюдаться при использовании фальшпайолов, устанавливаемых на груз. В этом случае конструкция и прочность фальшпайолов должны отвечать требованиям безопасной работы трюмных перегрузочных машин.  При крене или дифференте судна более 3° работа погрузчиков запрещается.  8.5.24. Для работы в трюмах и в других закрытых помещениях должны применяться преимущественно машины с питанием от аккумуляторов или от электросети.  8.5.25. У передвижных трюмных машин с электрическим приводом должно быть предусмотрено устройство для автоматического подбирания питающего кабеля. Если оно отсутствует, то для наблюдения и перемещения кабеля следует назначить проинструктированного рабочего, который должен работать в диэлектрических средствах защиты (резиновые перчатки, галоши).  8.5.26. Во время работы в грузовых помещениях погрузчиков или другого оборудования с двигателями внутреннего сгорания необходимо обеспечить соответствующую вентиляцию этих помещений и производство замеров состава воздушной среды с тем, чтобы концентрация окиси углерода в воздухе не превышала допустимых норм.  Если естественная вентиляция или система судовой вентиляции недостаточна для сохранения концентрации газов в пределах допустимых норм, то работу следует прекратить и установить дополнительную вентиляцию.  8.5.27. При работе перегрузочных машин в судовых помещениях они должны передвигаться с осторожностью и подавать звуковые сигналы.  8.5.28. У трюмных машин, работающих на пылящих и вредных грузах, должно быть дистанционное управление. При отсутствии дистанционного управления должны применяться средства защиты водителя от действия вредных веществ и пыли.  8.5.29. Работа трюмных машин на промежуточных палубах при открытых люках может быть допущена при условии принятия мер, исключающих их падение в трюм.  9. ТРЕБОВАНИЯ БЕЗОПАСНОСТИ ПРИ ПРОИЗВОДСТВЕ ПОГРУЗОЧНО-РАЗГРУЗОЧНЫХ РАБОТ НА СПЕЦИАЛИЗИРОВАННЫХ СУДАХ  9.1. Суда с горизонтальным способом погрузки (выгрузки).  9.1.1. Все погрузочно-разгрузочные операции по обработке судов с горизонтальным способом перегрузки должны производиться силами специализированных бригад с использованием автопогрузчиков, тягачей и другой техники в соответствии с утвержденными рабочими технологическими картами (РТК) и инструкциями по охране труда.  9.1.2. Работа перегрузочных машин на плохо обозреваемых и опасных участках должна осуществляться под руководством сигнальщиков-регулировщиков, назначаемых производителем работ. Они должны носить специальную одежду яркого оранжевого цвета.  Если в какой-то период времени водитель не видит сигнальщика, он должен немедленно остановить транспортное средство.  9.1.3. При выборе типа тягача следует обращать внимание на совместимость и надежность сцепных устройств тягача и подвижной техники. Транспортирование на судах с горизонтальным способом погрузки (выгрузки) несамоходных средств с помощью гибкой сцепки не допускается.  9.1.4. Если грузовая обработка осуществляется техническими средствами, закрепленными за судном и входящими в комплект его штатного оборудования, должны выполняться следующие условия:  (01) перед началом работ судовой механик обязан выдать машину в исправном состоянии водителю порта, прошедшему обучение и имеющему соответствующее удостоверение, проинструктировать его по особенностям управления машиной;  (02) по окончании работы водитель порта обязан сдать машину судовому механику;  (03) ответственность за правильную эксплуатацию машины возлагается на водителя порта.  9.1.5. При работе транспортных средств на судне должна быть включена принудительная вентиляция, обеспечивающая воздухообмен в пределах санитарных норм.  9.1.6. При работе в грузовых помещениях судов с уровнем шума, превышающим допустимые пределы, следует пользоваться противошумными наушниками.  9.1.7. Угол наклона судовой рампы (аппарели) не должен превышать 8,5°.  9.1.8. Освещение рампы в темное время суток обеспечивается администрацией судна и должно быть не менее 50 люкс.  Рампы должны быть нескользкими и свободными от посторонних предметов.  9.1.9. Груз, находящийся на тележках, должен быть надёжно закреплен. Запрещается снимать крепежные устройства, соединяющие груз с тележкой.  9.1.10. Не разрешается нахождение людей на наклонной рампе и против нее в районе въезда и выезда транспортных средств во время их движения.  9.1.11. Движение транспортных средств разрешается только на зеленый свет рамповой судовой сигнализации. При отсутствии световой сигнализации должен выставляться сигнальщик-регулировщик.  9.1.12. Скорость передвижения тягачей по пандусам и аппарели судна должна выбираться в зависимости от конкретных условий, но не превышать: 8 км/ч - на подъемах с грузом; 15 км/ч - на подъемах без груза и на спусках с грузом (без груза).  9.1.13. Если ширина аппарели позволяет организовать двустороннее движение или используются две отдельные аппарели, направление движения должно быть четко указано знаками дорожного движения.  9.1.14. Установка полуприцепов, трейлеров или тележек на судне, а также установка груза на платформу лифта осуществляется под руководством сигнальщика.  9.1.15. В местах производства погрузочно-разгрузочных работ техническое обслуживание и ремонт перегрузочной техники не допускается. В случае возникновения аварийных ситуаций грузовые операции на месте аварии должны быть приостановлены, а движение перегрузочной техники направлено по свободным проездам.  9.1.16. На пути движения перегрузочных машин не должно быть посторонних предметов (крепежных элементов, прокладок, клиньев и т.п.).  9.1.17. При транспортировании груза по наклонной рампе в трюм судна или обратно необходимо соблюдать следующие требования:  (01) ролл-трейлер с тягачом должен иметь надежную сцепку, исключающую самоотцеп;  (02) тягач должен съезжать в трюм задним ходом, а выезжать - передним.  9.1.18. Въезд техники на платформу грузоподъемника и съезд с нее разрешается лишь в тех случаях, когда платформа займет рабочее положение (на уровне палубы).  9.1.19. Преимущественное право проезда предоставляется машинам, выезжающим из трюма.  9.1.20. При движении нескольких машин в одном направлении дистанция между ними должна быть не менее 10 м.  9.1.21. В процессе погрузочно-разгрузочных работ с помощью самоходной перегрузочной техники запрещается:  (01) оставлять перегрузочную машину или груз на рампах, пандусах и в местах, где они могут угрожать безопасности движения;  (02) перевозить длинномерные грузы фронтальным погрузчиком;  (03) обгон и встречное движение любых видов транспорта на рампах, пандусах и внутри грузовых помещений судна.  9.1.22. Техническая характеристика тягача для транспортирования трейлера должна соответствовать грузоподъемности применяемого трейлера и иметь тормозное усилие, обеспечивающее безопасное управление груженым трейлером на аппарели судна.  9.2. Лихтеровозы.  9.2.1. Производитель работ должен обеспечить укладку и крепление груза в лихтере в соответствии с РТК.  9.2.2. Все работы на лихтерах могут производиться только при установленном исправном ограждении высотой не менее 1,1 м.  Если вместо леерного ограждения предусмотрен поручень для крепления стропа предохранительного пояса, все работающие на лихтерах обязаны пользоваться предохранительными поясами.  9.2.3. Ходить по люковым крышкам лихтера необходимо по продольным и поперечным полосам, имеющим противоскользящее покрытие.  9.2.4. Работу по швартовке лихтеров к борту судна в темное время суток разрешается производить при наличии освещения забортного пространства.  9.2.5. Все незакрепленные предметы, находящиеся на палубе лихтера и люковых закрытий, должны быть убраны или закреплены до начала его подъема грузовым устройством.  9.2.6. Переход с лихтера на буксир (или обратно) может быть разрешен капитаном буксира при условии, если они надежно пришвартованы друг к другу бортами и расстояние между уровнями мест перехода не превышает 0,3 м.  9.2.7. Нахождение людей на буксирах-толкачах в процессе сцепки допускается на расстоянии не ближе 2,0 м от сцепных устройств.  9.3. Суда-паромы.  9.3.1. Перед началом работ по вкатыванию вагонов производитель работ обязан:  (01) удалить с вагонной палубы всех лиц, не участвующих в этой работе;  (02) обойти все пути и убедиться, что на рельсах нет никаких предметов, мешающих движению вагонов.  9.3.2. Подача и уборка вагонов должна производиться после объявления по судовой радиотрансляционной сети о начале этих операций.  9.3.3. Перед началом работ должна быть обеспечена надежная двухсторонняя связь между дежурным постом парома и вахтенным помощником капитана.  9.3.4. Движение локомотива по вкатыванию вагонов на палубу парома разрешается только на зеленый свет судовой сигнализации.  9.3.5. При превышении машинистами локомотивов допустимой скорости вкатывания или выкатывания вагонов производитель работ должен остановить движение.  Подъем железнодорожного моста при стоянке у причала разрешается только после того, как все посторонние лица будут удалены с вагонной палубы.  9.3.6. При загрузке (разгрузке) автотранспорта на суда-паромы следует руководствоваться требованиями раздела 9.1 настоящих Правил.  9.4. Суда "Ро-Флоу".  9.4.1. Погрузочно-разгрузочные работы на судах данного типа должны осуществляться под руководством производителя работ, в соответствии с РТК и планом обработки судна. План должен быть согласован с капитаном судна.  9.4.2. Установка грузов на люковые крышки, главную палубу, понтон и грузовую платформу тележки должна производиться с учетом их прочностных характеристик и конструктивных особенностей груза.  9.4.3. На люковых крышках должна быть нанесена разметка для размещения груза и указаны допускаемые нагрузки.  9.4.4. Установка (снятие) груза краном на люковые крышки, главную палубу, тележки и понтон должна производиться на минимальной скорости.  9.4.5. Установка на палубу тяжеловесного груза или близкого к допустимому по создаваемым на палубу и крышки трюма нагрузкам должна производиться под наблюдением старшего помощника капитана.  9.4.6. Не допускается подъем и перемещение грузов кранами, на тележках или понтоне, а также погрузка их на люковые крышки и главную палубу, если масса их неизвестна. При определении массы груза необходимо учитывать и массу вспомогательных приспособлений (кильблоков, фундаментов, крепежных материалов, упаковки и др.).  9.4.7. Условная сигнализация и способы ее подачи должны быть известны всем лицам, участвующим в погрузочно-разгрузочных процессах.  9.4.8. Приступать к креплению грузовых единиц на платформе разрешается только после ее остановки, установки платформы в горизонтальное положение с минимальной высотой, установки четырехточечной системы опор.  9.4.9. Запрещается оставлять тележки в зоне производства грузовых работ, на рампе, у проходов, на проезжей части дорог, а также ближе 2,0 м от головки подкранового или железнодорожного рельса.  9.5. Щеповозы.  9.5.1. До начала погрузки щепы с использованием пневмопогрузчика должна быть установлена надежная телефонная или радиосвязь судна с ЦПУ берегового комплекса.  9.5.2. Перед началом выгрузки оператор ЦПУ берегового комплекса проверяет переносные кнопочные пульты аварийной остановки судовых конвейеров и пневмопогрузчиков, а также их работу на холостом ходу.  Контроль за работой конвейера (линии) при отсутствии средств автоматизации осуществляется в течение всей выгрузки.  9.5.3. Начинать подачу щепы пневмопогрузчиком следует после удаления людей из трюма по указанию сигнальщика.  Количество и последовательность подачи определяется перед началом погрузки в соответствии с РТК.  9.5.4. Для выполнения работ в трюме рабочие могут спускаться в него только после остановки пневмопогрузчика с разрешения вахтенного помощника капитана. Вахтенный помощник обязан дать указание оператору ЦПУ берегового комплекса вывесить на пультах управления пневмопогрузчиком запрещающий знак "Не включать! Работают люди".  9.5.5. Производить вручную очистку деталей конвейера, регулировать производительность бункера-питателя с помощью шиберной заслонки, не имеющей дистанционного привода, очищать от посторонних предметов предохранительную решетку питателя, сбрасывать вручную щепу, зависшую на наклонных стенках верхней части бункера, допускается только при остановленном конвейере.  10. ТРЕБОВАНИЯ БЕЗОПАСНОСТИ ПРИ ПРОИЗВОДСТВЕ ВАГОННЫХ ПОГРУЗОЧНО-РАЗГРУЗОЧНЫХ РАБОТ  10.1. Передвижение вагонов вдоль фронта работ на территории порта допускается с помощью маневровых лебедок, автопогрузчиков грузоподъемностью 10 тонн и выше или тягачей, оборудованных автосцепками. В этом случае должна быть разработана инструкция, согласованная с руководством железной дороги и отделом охраны труда порта.  10.2. Передвижение вагонов с использованием грузоподъемных кранов запрещается.  10.3. В исключительных случаях допускается ручная перекатка одиночных вагонов под руководством производителя работ. Скорость движения не должна превышать 3 км/час, допустимый уклон - 0,0025.  Рабочие должны применять приспособления (шарнирный ломаншуг, тормозной башмак и др.) и идти вне рельсового пути.  Перемещение вручную вагонов с опасными и вредными грузами запрещается.  10.4. Расцеплять и сцеплять железнодорожные вагоны, перемещаемые локомотивом, разрешается только работнику составительской бригады.  10.5. Расцеплять и сцеплять железнодорожные вагоны, передвигаемые с помощью маневровых лебедок, грузоподъемных и транспортных средств, разрешается портовым рабочим, прошедшим инструктаж и обучение и сдавшим экзамен квалификационной комиссии на право выполнения этой работы.  10.6. Останавливать вагоны следует при помощи стандартных тормозных башмаков. Вдоль железнодорожных путей в определенных местах должны быть оборудованы специальные места для их хранения.  10.7. Расцепленные вагоны, стоящие у переезда, должны быть расположены на расстоянии не менее 1 метра от боковых границ переезда для обеспечения безопасного двухстороннего движения автотранспорта.  Колеса крайних вагонов, стоящих у переезда, должны быть заторможены стандартными тормозными башмаками.  10.8. При устройстве разрывов между вагонами их ширина должна быть не менее 5 м.  10.9. Запрещается принимать под погрузку вагоны с повреждениями люков, дверей, пола, бортов, стенок. Выгрузка таких вагонов должна производиться после уведомления железной дороги в присутствии производителя работ после принятия мер по безопасному выполнению работ и инструктажа рабочих.  10.10. На период производства погрузки (выгрузки) железнодорожных вагонов, а также при производстве каких-либо работ между вагонами и под ними необходимо устанавливать хорошо видимые предупредительные знаки со стороны возможного появления локомотива на расстоянии 30 м от крайних вагонов (или выставлять сигнальщика) и предупреждать об этом диспетчера по железнодорожным операциям или лицо, выполняющее его обязанности.  10.11. Открытие дверей и люков вагонов должно производиться при помощи специальных приспособлений. Во время открывания дверей запрещается находиться против дверного проема открываемой двери, держать руки на нижней направляющей планке вагона и на ребре двери.  10.12. Открывание бортов платформы необходимо начинать со средних запоров, при этом рабочие должны находиться на безопасном расстоянии (0,7 м) от бортов платформы.  10.13. Загрузка (разгрузка) крытых вагонов механизированным способом должна осуществляться у стационарных рамп или стандартных переносных грузовых столов-рамп, изготовленных в соответствии с технической документацией. Конструкция и размеры грузовых столов-рамп должны удовлетворять требованиям безопасной работы на них вагонных перегрузочных машин. С трех сторон (кроме стороны, прилегающей к вагону) следует устанавливать колесоотбойный брус.  10.14. Для въезда в вагон должен устанавливаться вагонный мостик с устройством, исключающим его смещение. Въезд погрузчиков в вагон должен осуществляться поочередно.  10.15. При выполнении вагонных операций запрещается:  (01) въезд автопогрузчика (электропогрузчика) в вагон или выезд из него, если на пути движения находятся люди;  (02) проезд погрузчиков по поврежденному, ненадежно установленному и незакрепленному вагонному мостику или без него;  (03) установка погрузчиком электропогрузчика на грузовой стол или снятие его без применения специальных грузозахватных приспособлений;  (04) производить какие-либо движения погрузчика во время укладки или разборки вручную груза, доставленного погрузчиком;  (05) эксплуатация погрузчиков до устранения неисправности настила вагона, настила или колесоотбойных устройств рампы, грузового стола.  10.16. Загрузка (разгрузка) крытых вагонов при открытых с двух сторон дверях допускается при условии принятия мер против падения из вагона погрузчиков и людей.  10.17. При погрузке и разгрузке длинномерных, тяжеловесных и крупногабаритных грузов нахождение людей в полувагонах и на железнодорожных платформах запрещается. Опускание (подъем) краном груза на железнодорожную платформу или в полувагон при нахождении в них стропальщиков допускается, если площадь полувагона или платформы хорошо обозревается из кабины крана, а рабочие находятся вне зоны перемещения стрелы крана на расстоянии не менее 2,0 м от выступающей части груза на платформе и 5,0 м - в полувагоне*.  ___________  * Разрешение подтверждено письмом от 14.07.95 г. № 12-1/581 Управления по котлонадзору и надзору за подъемными сооружениями Госгортехнадзора России.  10.18. Запрещается передвигаться по борту полувагона, сидеть и стоять на его бортах, подъем людей на полувагон, спуск внутрь полувагона следует осуществлять с помощью приставных лестниц, переносных или стационарных эстакад и площадок с ограждениями высотой не менее 1,1 м.  Использование вагонных скоб-трапов при выполнении погрузочно-разгрузочных работ запрещается.  10.19. Запрещается одновременная работа на платформе или в полувагоне людей и крана, оснащенного грейфером, электромагнитом или другим дистанционно-управляемым сменным грузозахватным органом.  10.20. Для снятия металлических креплений грузов на подвижном составе необходимо применять соответствующий инструмент.  Резка крепежного материала (проволоки, стяжки, стального каната) должна производиться с применением ножниц с механическим или гидравлическим приводом. Применение для этой цели ручного ударного инструмента (зубило, кувалда) запрещается.  10.21. Эксплуатация вагоноопрокидывателей должна производиться в соответствии с инструкциями по эксплуатации (завода-изготовителя) и охране труда.  10.22. При загрузке вагонов зерновыми грузами с использованием бункера портовые рабочие, находясь на крыше вагона, должны использовать предохранительные пояса, надежно закрепленные к штатным местам. Выход портовых рабочих из-под бункера во время проноса груза запрещается.  10.23. До начала движения вагонов должны быть прекращены погрузочно-разгрузочные работы, закрыты двери и люки вагонов, убраны и уложены в стороне от рабочей площадки стойки, освобожден габарит подвижного состава.  10.24. При переходе через железнодорожные пути следует предварительно убедиться в отсутствии приближающегося подвижного состава.  10.25. При выполнении работ на территории действующих железнодорожных путей запрещается:  (01) перебегать путь перед приближающимся составом;  (02) обходить стоящие вагоны на расстоянии ближе 2 м;  (03) переходить под вагонами, между близко стоящими вагонами, по сцепным устройствам вагона;  (04) при переходе пути у стрелок становиться ногой между рамным рельсом и пером стрелки.  11. ТРЕБОВАНИЯ БЕЗОПАСНОСТИ ПРИ ВЫПОЛНЕНИИ СКЛАДСКИХ ОПЕРАЦИЙ  11.1. На складах, в служебных помещениях и на открытых площадках на видных местах должны быть помещены стенды (щиты) с указанием высоты складирования грузов и допустимых нагрузок на квадратный метр покрытия склада или причала, максимальная масса допускаемых к работе подъемно-транспортных средств.  11.2. Размещение штабелей в складах и на площадках должно осуществляться с соблюдением следующих минимальных проходов и проездов:  (01) проходы между штабелями, между штабелем и стеной (границей склада, площадки), между штабелями, сформированными готовыми пакетами - 1,0 м;  (02) проезды для погрузчиков между штабелями - 3,5 м;  (03) магистральные проезды между группами штабелей и складами - 6,0 м.  11.3. Способы штабелирования грузов должны гарантировать безопасность производства работ и обеспечивать сохранность грузов, исключая возможность их развала. Основание под штабель должно быть горизонтальным.  11.4. Грузы в неисправной таре и упаковке до ее исправления следует складировать только в специально отведенных местах отдельными штабелями высотой в один ряд или пакет.  11.5. Высота складирования грузов определяется в зависимости от свойств грузов, тары, способа формирования штабеля, технических средств и допускаемых нагрузок на покрытие в соответствии с действующей технологией и Приложением 3 настоящих Правил.  11.6. В целях равномерного распределения нагрузки на покрытия крупногабаритные, тяжеловесные, длинномерные грузы и металлы в пачках и связках следует укладывать на прокладки и подкладки с прямоугольным сечением или брус двухкантной распиловки одинаковой толщины. Концы подкладок и прокладок не должны выступать за габариты уложенного на них груза более чем на 0,1 м.  11.7. Подкладки и прокладки под груз должны быть уложены до начала подачи груза к месту складирования.  11.8. Допускается укладка груза (длинномерных труб и металлов в связках) без прокладок при штабелировании способом "в клетку" с обязательным закреплением крайних связок.  11.9. Запрещается изменять положение подкладок и прокладок под висящим над ними грузом.  11.10. При формировании штабеля в крытом складском помещении способом, предусматривающим нахождение людей на штабеле, расстояние между верхним основанием штабеля и наиболее низкими частями перекрытия данного помещения должно быть не менее 2,0 м.  11.11. Формирование пакетов на поддонах или прочих средствах пакетирования должно производиться только на исправных пакетоформирующих средствах в соответствии с их грузоподъемностью.  11.12. Размер меньшей стороны верхнего основания штабеля, формирование (расформирование) которого производится при нахождении на нем портовых рабочих, должен составлять не менее 5,0 м.  11.13. Для укрытия штабелей должны использоваться исправные брезенты или специальные съемные крыши с устройствами для их крепления и увязки штабеля.  11.14. Подача брезентов и крыш на штабель должна производиться только с помощью грузоподъемных машин, укрытие (раскрытие) штабеля брезентами должно осуществляться не менее, чем двумя рабочими на штабеле методом раскатывания (скатывания "от себя"). Запрещается использовать для крепления брезентов доски, прокладки, поддоны и другие случайные предметы.  11.15. При скорости ветра свыше 7 м/с укрывать штабели брезентами или съемными крышами следует только под руководством производителя работ. При скорости ветра свыше 15 м/с нахождение людей на штабеле запрещается.  11.16. Запрещается нахождение рабочих без страхующих средств на расстоянии менее 1,0 м от края штабеля.  11.17. Способы складирования и хранения опасных грузов, размеры штабелей, проходы и проезды между ними и расстояния до зданий и сооружений должны соответствовать требованиям РД 31.15.01-89 "Правила морской перевозки опасных грузов" и других специальных документов, регламентирующих способы перевозки и хранения указанных грузов.  11.18. Формирование и разборку штабеля на складе с использованием крана при нахождении портовых рабочих на штабеле следует производить послойно по всей его площади с допускаемым углублением в зависимости от рода груза и вида упаковки:  мешковые грузы - до 1,5 м;  киповые грузы (кроме каучука) - до 1,0 м (или 1 кипа);  каучук - до 4 кип (по высоте штабелирования);  мелкие ящичные грузы - до 1,8 м;  крупногабаритные ящики - 1 ящик;  катно-бочковые грузы - 1 место;  грузы в пакетах - 1 пакет;  контейнеры - 1 контейнер (при ручной строповке);  лесные - 1 пакет ("подъем").  11.19. Складирование контейнеров должно осуществляться в соответствии с утвержденной в порту схемой и разметкой складской площадки, регламентирующей (в зависимости от условий организации погрузочно-разгрузочных работ и используемых средств механизации) размеры штабелей, величины расстояний между ними и отдельно стоящими контейнерами.  11.20. Максимальная высота укладки крупнотоннажных контейнеров в штабель устанавливается утвержденной в порту схемой складирования и в соответствии с техническими характеристиками контейнеров, но не более 5 рядов по высоте.  11.21. С учетом воздействия ветровых нагрузок порожние крупнотоннажные контейнеры должны складироваться на специально отведенных площадках с соблюдением следующих требований:  без дополнительных креплений разрешается складирование контейнеров только в два яруса по высоте;  при складировании на высоту в три яруса и более контейнеры соединяются крепежными средствами между собой во избежание сдвига и опрокидывания. Схема и порядок производства работ по креплению порожних контейнеров должны быть утверждены начальником порта.  11.22. При штабелировании крупнотоннажных контейнеров с ручной строповкой (отстроповкой) второй и последующие ярусы должны, как минимум, иметь уступы с одной стороны в один контейнер для безопасности подъема работающих на штабель.  11.23. Складирование ящичных грузов в стандартной таре (упаковке) при поштучном способе формирования штабеля с участием рабочих, выполняющих операции по строповке и отстроповке грузовых мест, должно осуществляться методом прямой кладки ("стопками") или "клеткой" ("в перевязку") в зависимости от вида и качества тары (упаковки) при условии обеспечения устойчивости штабеля и сохранности груза.  11.24. Способы формирования пакетов и штабелей груза в нестандартной таре (упаковке) устанавливаются временными технологическими инструкциями и рабочими технологическими картами погрузочно-разгрузочных работ.  11.25. Переработка штучных грузов должна производиться преимущественно пакетным способом с применением соответствующих грузозахватных устройств, пакетообразующих средств и средств механизации. При укладке грузов в пакеты необходимо исключать их падение при транспортировании и штабелировании.  11.26. Запрещается нахождение людей на штабеле при складировании грузов с помощью кранов, оборудованных сменными грузозахватными органами с дистанционным управлением (грейферами, электромагнитами, спредерами и т.п.).  11.27. Штабели навалочных грузов должны иметь ограждения в виде подпорных (габаритных) стенок для предотвращения осыпания груза.  11.28. Границы открытых складских площадок должны обозначаться сплошными белыми линиями, наносимыми непосредственно на покрытии, и находиться на расстоянии не менее:  2,0 м - от головки ближайшего к складу железнодорожного рельса при высоте штабеля до 1,2 м;  2,5 м - от головки ближайшего к складу железнодорожного рельса при высоте штабеля более 1,2 м;  2,0 м - от головки ближайшего к складу рельса подкранового пути, с учетом требований ГОСТ 12.3.009;  1,5 м - от края проезжей части автодороги.  11.29. Хранение этилированных нефтепродуктов на территории порта разрешается только по согласованию с органами санитарного надзора и пожарной охраны на приспособленных для этого площадках с навесом, изолированных от мест складирования или перевалки других грузов.  11.30. Запрещается хранение этилированных нефтепродуктов в закрытых складах порта.  11.31. Все работы по сливу и наливу этилированных нефтепродуктов должны быть механизированы, а оборудование и емкости - герметизированы.  11.32. Тара с этилированными нефтепродуктами должна располагаться на складе в один ярус пробками или крышками вверх. Каждое поступающее на склад место должно иметь ясную маркировку и надпись: "Опасно. Легковоспламеняющаяся жидкость. Этилированный".  11.33. Склады этилированных нефтепродуктов должны быть обеспечены инструкциями, памятками и предупредительными надписями.  12. ТРЕБОВАНИЯ БЕЗОПАСНОСТИ ПРИ ПРОИЗВОДСТВЕ ПОГРУЗОЧНО-РАЗГРУЗОЧНЫХ РАБОТ В ОСОБЫХ УСЛОВИЯХ  12.1. Погрузочно-разгрузочные работы в рейдовых условиях.  12.1.1. Приступать к выполнению погрузочно-разгрузочных работ на рейде следует после полной швартовки плавсредства к транспортному судну.  При выполнении швартовных операций в рейдовых условиях и работ по буксировке плавсредства следует руководствоваться требованиями РД 31.81.10-91 "Правила техники безопасности на судах морского флота".  12.1.2. Палубный груз следует раскреплять в таком количестве, какое могут принять на себя одновременно поданные к борту судна плавсредства.  12.1.3. В зоне производства погрузочно-разгрузочных работ на судах и плавсредствах запрещается производить ремонтные и другие работы.  12.1.4. Производство погрузочно-разгрузочных работ должно быть прекращено в следующих случаях:  (01) при высоте волны свыше 1,25 м;  (02) во время перестановки или перетяжки плавсредства вдоль борта судна;  (03) при других обстоятельствах, когда не обеспечивается безопасного производства работ, по решению капитана судна или производителя работ.  12.1.5. Производство перегрузочных работ на плавсредстве допускается при наличии на нем исправного леерного ограждения. Все рабочие должны быть в рабочих страховочных жилетах.  12.1.6. При наличии у борта судна нескольких плавсредств лагом разрешается производить погрузочно-разгрузочные работы только на плавсредстве, непосредственно пришвартованном к судну.  12.1.7. Работы по погрузке (выгрузке) тяжеловесных и длинномерных грузов должны осуществляться под непосредственным руководством производителя работ. Плавсредства, назначенные к приему тяжеловесных грузов, должны устанавливаться у борта судна под стрелой так, чтобы перемещаемый груз сразу был установлен на предусмотренное место. Запрещается погрузка груза в трюм судна, если длина грузового места превышает длину люкового открытия.  12.1.8. Длина устанавливаемых стоек для крепления палубного груза не должна превышать 5,0 м.  12.2. Погрузочно-разгрузочные работы на необорудованном берегу.  12.2.1. Старшины (шкиперы) плавсредств во время производства грузовых операций на берегу должны подчиняться производителю работ.  12.2.2. К управлению тягачом допускаются лица, имеющие удостоверение на право управления данным типом машины и прошедшие проверку знаний правил охраны труда.  12.2.3. Всякое движение тягача в районе производства работ при загрузке (выгрузке) плавсредства должно осуществляться по команде сигнальщика.  12.2.4. Сигнальщик должен находиться в безопасном месте и быть постоянно в поле зрения водителя тягача.  12.2.5. Команды водителю тягача должны подаваться сигналами, принятыми при производстве работ по перемещению грузов перегрузочными машинами (Приложение 7):  "остановить" - означает "быстрая остановка движения тягача";  "груз влево" - означает "тягач подавать влево";  "груз вправо" - означает "тягач подавать вправо";  "груз вперед" - означает "тягач подавать вперед";  "прекращаю команду" - означает то же самое.  Сигнал аварийной остановки водитель должен выполнять немедленно, вне зависимости от того, кем он подан и каким способом.  12.2.6. До начала работы производитель работ совместно с водителем должны определить наиболее безопасный путь от места выгрузки до места складирования груза.  12.2.7. При движении тягача нахождение людей на тягаче и буксируемом грузе, а также ближе 5,0 м от буксировщика запрещается.  12.2.8. Сцепку прицепного тягача с буксирным тросом разрешается производить только при остановленном тягаче, рычаг коробки передач должен быть установлен в нейтральное положение, тягач установлен на стояночный тормоз. Сцепкой руководит сигнальщик.  12.2.9. Для буксировки контейнеров (волокуш) и при постановке плавсредств на осушку следует применять только специально предназначенные для этой цели стальные испытанные буксирные тросы соответствующей грузоподъемности.  12.2.10. Буксировку плавсредств и контейнеров (волокуш) следует производить плавно, без рывков.  12.2.11. Рабочий, производящий заводку буксирного троса по воде для буксировки плавсредств, должен быть в рабочем спасательном жилете со страховочным концом, удерживаемым работающими на берегу.  12.3. Погрузочно-разгрузочные работы во льдах берегового припая.  12.3.1. Перед выгрузкой грузов на лед судно должно войти в неподвижный лед на две длины корпуса, но не менее чем на 100 м от кромки льда. Лед в районе трюмов должен быть с ровными краями, без трещин.  12.3.2. Минимальная толщина льда при перевозке грузов по морскому и пресноводному льду и предельное расстояние работы от кромки льда приведены в табл. 1.  Таблица 1  №  п/п  Наименование нагрузки  Масса, т  Толщина морского льда, см  Толщина пресноводного льда при t° от -1 °С до -20 °С, см  Минимальн. расстояние до кромки льда, м  1  Человек в походном снаряжении  0,1  15  10  5  2  Нарты груженые, с упряжкой собак  0,8  25  20  11  3  Автомашина с грузом  3,5  30  25  19  4  -"-  6,5  45  35  25  5  -"-  10,0  50  40  26  6  Трактор с грузом  20,0  70  55  30  7  -"-  40,0  100  95  38  12.3.3. На льду у борта судна против подлежащего разгрузке трюма под грузовой стрелой должна быть оборудована площадка не менее 12 м2 из бревен или досок толщиной не менее 50 мм.  12.3.4. Во избежание повреждения площадки и льда под ней груз должен подаваться плавно, без удара.  12.3.5. Число работающих на льду должно быть таким, какое предусмотрено технологической картой, рабочие должны быть в спасательных жилетах.  При спуске (подъеме) груза они должны отходить на безопасное расстояние.  12.3.6. Суммарная масса пробных партий груза для отправки на берег не должна превышать половины грузоподъемности транспортного средства.  12.3.7. Транспортные средства на перевозке груза должны следовать с интервалом не менее 100 м и избегать резких торможений.  12.3.8. При появлении на дороге заполненных водой выбоин и дорожной колеи движение должно быть перенесено на новые участки льда.  12.3.9. Для движения транспорта и людей через трещины во льду должны быть оборудованы переезды и переходы в виде настилов.  Переходы должны быть ограждены леерами или перилами и освещены в темное время.  Ответственность за безопасность движения по переездам и переходам несет начальник ледовой дороги.  12.3.10. Все опасные места в районе грузовых работ, транспортные дороги и проходы должны быть обозначены вешками с соответствующими надписями.  12.3.11. Представитель гидрометеослужбы и начальник ледовой дороги обязаны систематически вести наблюдение за состоянием ледового покрова на дорогах и в местах производства погрузочно-разгрузочных работ, не допуская скопления груза на льду, особенно у трещин и возле переездов.  12.3.12. Перевозка людей по льду разрешается на транспортных средствах, обеспечивающих быструю эвакуацию людей с этих средств в случае необходимости.  12.3.13. Одновременная перевозка рабочих и груза на одной машине запрещается. Двери всех транспортных средств в период движения по ледовой трассе должны быть сняты для беспрепятственного аварийного выхода людей.  12.4. Производство погрузочно-разгрузочных работ в зимних условиях.  12.4.1. При работе на открытом воздухе в зимнее время следует устанавливать периодические перерывы для обогрева работающих либо прекращать работы.  12.4.2. На открытых удаленных участках производства погрузочно-разгрузочных работ должны быть оборудованы помещения для обогрева портовых рабочих.  12.4.3. При температуре воздуха ниже минус 15 °С строповка грузов "в удав" стальными стропами без применения роликовых скоб, а также применение цепей в качестве стропов запрещается.  12.4.4. Площадки для складирования груза должны быть очищены от снега и льда. В отдельных случаях допускается складирование груза на льду или утрамбованном снегу при условии обязательного крепления груза (во избежание разваливания штабеля во время подтаивания льда и снега). Перед погрузкой груз должен быть очищен от снега и льда.  12.4.5. Места производства работ, рампы складов, причалы, железнодорожные и крановые пути, проходы, пешеходные дорожки, спуски, ступени лестниц и трапов, переезды и проезжие дороги должны постоянно очищаться от снега и льда; при необходимости в случае гололеда их следует посыпать песком или шлаком.  12.4.6. Работы по очистке от снега и посыпке песком должны быть механизированы. С целью предотвращения возможности переезда колесоотбойных брусьев, причалов, рамп складов, грузовых столов транспортными средствами не допускается завал снегом и льдом колесоотбойных устройств; следует регулярно производить их очистку со всех сторон.  12.4.7. На снежном покрове транспортирование груза должно производиться автопогрузчиками на пневматических шинах. Применение автопогрузчиков с колесами, ошинованными литой резиной, допускается лишь при наличии на них неизношенного протектора либо цепей противоскольжения.  13. ОСОБЕННОСТИ ПЕРЕГРУЗКИ ОТДЕЛЬНЫХ ВИДОВ ГРУЗОВ  13.1. Тяжеловесные, длинномерные и крупногабаритные грузы.  13.1.1. Перегрузка крупногабаритных и длинномерных грузов, перемещаемых в наклонном положении, должна выполняться под руководством производителя работ.  13.1.2. Тяжеловесные и длинномерные грузы должны укладываться на специальные бруски размером не менее 100´100 мм, за исключением случаев, предусмотренных технологией.  13.1.3. Длинномерные грузы, перемещаемые в горизонтальном положении, должны перегружаться с помощью спецзахватов или парных металлических стропов. Способы строповки определяются в каждом конкретном случае рабочими технологическими картами на погрузочно-разгрузочные работы для данной категории грузов либо схемами строповки, указанными грузоотправителем.  13.1.4. Строповку длинномерных грузов, перемещаемых в наклонном положении, следует производить двойным обхватом "в удав" с применением мер, предупреждающих выскальзывание груза (применение прокладок, крепление с помощью дополнительного тросика и т.п.).  13.1.5. Разворачивать длинномерные, тяжеловесные и крупногабаритные грузы следует при помощи двух оттяжек (заведенных во время строповки), багром или длинным крюком.  13.1.6. При складировании крупногабаритных конструкций должна быть обеспечена устойчивость каждой отдельной конструкции.  13.2. Контейнеры.  13.2.1. К выполнению работ по перегрузке крупнотоннажных контейнеров допускаются лица, прошедшие подготовку по программе обучения работам по перегрузке контейнеров и безопасным методам выполнения этих работ.  13.2.2. Все перегружаемые в порту контейнеры должны быть допущены к использованию Российским Морским Регистром судоходства или другим классификационным обществом и находиться в исправном состоянии.  13.2.3. Осматривать застропленный контейнер, находясь под ним, запрещается. Контейнер, требующий осмотра, должен быть выставлен на специальную эстакаду, имеющую безопасные средства доступа.  13.2.4. Выбракованные неисправные контейнеры должны быть перевезены в специально отведенное для них место. Устанавливать неисправные контейнеры в общий штабель площадки запрещается. При перегрузке неисправных контейнеров должны соблюдаться меры, обеспечивающие безопасность производства работ.  13.2.5. Автоматические сменные грузозахватные органы (спредеры) для перегрузки контейнеров должны быть оборудованы сигнализацией для определения положения поворотных штыковых замков. Подъем и перемещение контейнеров перегрузочными машинами могут осуществляться только после установки поворотных штыковых замков в положение "подъем" во всех фитингах контейнера.  13.2.6. Запрещается нахождение людей в момент установки (снятия) контейнеров на железнодорожных платформах и автомобильных прицепах, а также между застропленным и рядом стоящим контейнером (или другим препятствием).  13.2.7. Крепление и раскрепление контейнеров должно производиться под руководством производителя работ. Указанные работы на неспециализированных железнодорожных платформах должны осуществляться в соответствии с техническими условиями погрузки и крепления грузов или по согласованным с железной дорогой схемам крепления, на судах - по указанию судовой администрации.  13.2.8. Работы по креплению (раскреплению) контейнеров второго и последующих по высоте ярусов должны выполняться в соответствии с утвержденной начальником порта инструкцией по охране труда и применением следующих приспособлений:  (01) со специальной крановой подвесной люльки. При этом должны соблюдаться условия, изложенные в п. 4.2.31 настоящих Правил;  (02) без применения люлек - при обеспечении рабочих предохранительными поясами с карабинами, закрепляющимися на спецоттяжках за контейнеры, расположенные внутри штабеля.  13.2.9. Одновременное выполнение работ по погрузке (выгрузке) и крепление (раскрепление) контейнеров на смежных участках палубы и в трюмах универсальных судов запрещается.  13.2.10. Переход с одного контейнера на другой, если расстояние между ними составляет более 0,5 м, должен осуществляться только с помощью переходных трапов (мостиков), оборудованных леерными ограждениями с обеих сторон.  13.2.11. В зимнее время при обледенении контейнеров их крепление (раскрепление) и погрузочно-разгрузочные работы с ними должны выполняться только после очистки крепежных приспособлений и фитингов ото льда и снега горячей водой, паром или другими средствами.  13.2.12. Подъем на контейнер и спуск с него должны производиться по приставной лестнице, оборудованной противоскользящими башмаками и устройствами для закрепления верхнего конца лестницы за контейнер. При этом по лестнице разрешается подниматься только на один ярус контейнеров.  13.2.13. Перед загрузкой контейнер должен быть тщательно осмотрен производителем работ в целях определения надежности и безопасности его эксплуатации.  13.2.14. Для выполнения работ по загрузке (разгрузке) контейнера последний должен устанавливаться так, чтобы четыре фитинга днища находились в одной плоскости во избежание перекоса каркаса и дверей.  13.2.15. В процессе загрузки должны выполняться требования по равномерному размещению груза внутри контейнера во избежание смещения центра тяжести относительно его осей в горизонтальной плоскости. Максимальное допускаемое смещение центра тяжести контейнера относительно его геометрического центра не должно превышать 0,1 длины или ширины контейнера. В случае неполной загрузки контейнера (или его загрузки разнородными грузами) груз должен быть размещен равномерно по площади пола контейнера, отсепарирован и надежно закреплен.  13.2.16. Загрузка (разгрузка) контейнера вручную или комплексно-механизированным способом должна осуществляться с использованием переносных мостиков (типа вагонных), обеспечивающих плавность въезда (выезда) погрузчиков и условия безопасного передвижения портовых рабочих.  13.2.17. Запрещается нахождение людей в контейнере во время движения и маневрирования в нем погрузчика.  13.2.18. В процессе открывания дверей загруженного контейнера рабочие должны находиться с внешней стороны дверей во избежание получения травмы от возможного выпадения груза из контейнера.  13.2.19. Автотранспорт в ожидании погрузки (выгрузки) должен находиться на обозначенных стоянках. Проезд к месту погрузки (выгрузки) разрешается только по команде сигнальщика.  13.2.20. При установке (снятии) контейнера на прицеп, соединенный с автотягачом, водитель должен выйти из кабины и находиться в безопасном месте в зоне видимости оператора крана (водителя автоконтейнеровоза или автопогрузчика) и вне трассы движения указанных машин.  Портальные погрузчики должны подъезжать к прицепу и отъезжать от него только сзади.  13.2.21. Перед расцеплением тягача и прицепа грузовая платформа прицепа должна быть установлена в горизонтальное положение с помощью опорных устройств и надежно заторможена.  13.2.22. При работе погрузчика внутри контейнера, стоящего на полуприцепе, под колеса последнего необходимо ставить колодки, а под опорное устройство - специальные опорные козлы. Разгрузка (загрузка) контейнера на полуприцепе погрузчиком должна осуществляться у специального стола или рампы.  13.2.23. Подключение (отключение) рефрижераторных контейнеров к электроколонкам должны производить только электромонтеры, имеющие квалификационную группу по технике безопасности (электробезопасности) не ниже III.  13.2.24. При перегрузке крупнотоннажных контейнеров на универсальных причалах должны выполняться следующие требования:  (01) на кранах, имеющих переменную грузоподъемность в зависимости от вылета стрелы, крановщик должен быть по телефону, радиотелефону или иным надежным способом информирован о массе каждого перегружаемого контейнера;  (02) применение съемных грузозахватных приспособлений с ручной строповкой должно осуществляться в соответствии с рабочей технологической картой, предусматривающей безопасные приемы выполнения операций по строповке (отстроповке) контейнеров;  (03) запрещается разворачивать контейнер вручную без применения оттяжек или специальных шестов с резиновыми наконечниками;  (04) перегрузка контейнеров спаренными кранами должна осуществляться в соответствии с пп. 4.2.25-4.2.30 настоящих Правил;  (05) размещение контейнеров на универсальных судах должно осуществляться по разработанной и утвержденной пароходством схеме.  13.2.25. При перегрузке крупнотоннажных контейнеров на специализированных перегрузочных комплексах (причалах) должны выполняться следующие требования:  (01) в период выполнения судном швартовных операций причальные перегружатели должны быть установлены в нерабочее положение, а их консоли подняты. Въезд автоконтейнеровозам, погрузчикам и автотранспорту в прикордонную зону в процессе швартовных работ запрещается;  (02) движение всех видов транспорта на контейнерном перегрузочном комплексе должно осуществляться в соответствии с утвержденной схемой движения. Маршруты движения должны быть обозначены соответствующими дорожными знаками стандартного образца, освещенными в темное время суток;  (03) оперативная зона между подкрановыми путями должна быть размечена белой краской для обозначения трасс движения портальных погрузчиков и автотранспорта;  (04) портальные погрузчики и другие средства транспортирования должны уступать дорогу причальным контейнерным перегружателям и козловым кранам, а также перемещаемому ими контейнерному захвату (с грузом или без него);  (05) территория причалов и складских площадок контейнерных перегрузочных комплексов должна быть ограждена с установкой предупредительных знаков;  (06) при производстве погрузочно-разгрузочных работ нахождение людей в местах складирования контейнеров и на трассах движения автоконтейнеровозов и других машин запрещается;  (07) в период отсутствия грузовых работ допускается нахождение лиц производственного персонала на территории складирования контейнеров только с использованием устройств или приспособлений, предупреждающих водителей автоконтейнеровозов и других машин о присутствии человека на складе. К таким устройствам и приспособлениям относятся: сигнальная лампа-мигалка на шесте на ручной тележке (ранцевая), сигнальная лампа-мигалка на шесте на самоходном электрошасси, ранцевый ультразвуковой или электромагнитный передатчик и др. При отсутствии в порту такого рода предупреждающих устройств или приспособлений лица, работающие на участке склада, должны оградить проходы между штабелями, в которых они находятся, с обеих сторон переносным штакетником, окрашенным отличительным цветом, с предупреждающими знаками, освещенными в темное время суток;  (08) запрещается въезжать двум (и более) портальным контейнеровозам в один ряд и в два смежных ряда контейнерного штабеля при разрешенном двухстороннем въезде-выезде в последний;  (09) при передвижении автоконтейнеровоза с контейнером, днище последнего должно находиться от земли или от контейнера нижнего яруса на расстоянии не менее 300 мм.  13.2.26. Все ограничения на въезд контейнеровозов, контейнерных автопогрузчиков и тягачей, вводимые на какой-либо отрезок времени или полную смену, должны быть отражены в наряд-задании. При экстренном введении дополнительных ограничений водители машин должны уведомляться руководителем смены контейнерного перегрузочного комплекса (терминала).  13.2.27. Перемещение на вилах фронтального контейнерного автопогрузчика контейнера, не имеющего проемов для вил, запрещается. Груженые контейнеры разрешается перемещать на вилах только при расстоянии между центрами проемов 2050 ± 50 мм.  Порожние контейнеры разрешается перемещать на видах за вилочные проемы при расстоянии между центрами проемов как 2050 ± 50 мм, так и 900 ± 50 мм. Вилы для взятия контейнера должны иметь ширину не менее 200 мм и входить в вилочные проемы на длину не менее 1825 мм.  13.2.28. При перегрузке среднетоннажных контейнеров (масса брутто до 5 т) необходимо соблюдать следующие требования:  (01) поднимать груженые контейнеры следует только за все имеющиеся на контейнере кольца (проушины). Производить одновременный подъем краном двух и более груженых контейнеров разрешается только с применением специальных траверс;  (02) подъем порожних контейнеров допускается за два кольца (проушины), расположенные по диагонали. При перегрузке порожних контейнеров с использованием сменного грузозахватного органа с дистанционным управлением типа "краб" допускается одновременная строповка от одного до шести контейнеров, суммарная масса которых не превышает грузоподъемности сменного грузозахватного органа. Строповку допускается производить как за два смежных, так и за одно из колец (проушин) контейнера;  (03) способы складирования контейнеров по площади и высоте должны определяться технологическими картами и схемами размещения контейнеров, регламентирующими размеры штабелей;  (04) подъем рабочего на контейнер и спуск с него должны производиться по переносной лестнице;  (05) при температуре воздуха ниже минус 15 °С использование сменного грузозахватного органа с дистанционным управлением типа "краб", имеющего цепные звенья, запрещается;  (06) запрещается перегружать контейнеры с открытыми дверями.  13.2.29. При транспортировании погрузчиком мягких контейнеров не допускается их волочение по покрытию причала, склада.  Захват погрузчика должен быть оборудован устройством, предохраняющим контейнеры от повреждения о грузоподъемник.  13.2.30. Не допускается соприкосновение мягких контейнеров с предметами, имеющими острые грани.  13.2.31. Запрещается производить погрузку и размещение на судне: мягких контейнеров с поврежденными стенками, днищем, петлями стропов.  13.2.32. При формировании погрузчиком штабеля мягких контейнеров, грузоподъемник и колеса погрузчика не должны касаться груза. Формирование штабеля производится с уступами, определяемыми РТК. Нахождение людей на штабеле запрещается.  13.2.33. Отстроповку мягких контейнеров можно производить после того, как груз надежно установлен.  13.3. Грузы в мешках.  13.3.1. Способы укладки мешков на поддоны определяются производителем работ в соответствии с существующей технологией. При перегрузке мешковых грузов строповку следует производить с таким расчетом, чтобы исключить возможность падения мешков при их подъеме.  13.3.2. Разборку штабеля в трюме судна с помощью крана необходимо производить от середины с углублением не более 1,5 м.  13.3.3. Укладывать мешки в вагоне следует с применением погрузчиков или других средств механизации, исключающих ручной труд по подъему и перемещению грузов, за исключением мешковых грузов в слабой таре.  13.3.4. При перемещении мешков с помощью сеток, последние должны надежно охватывать груз, исключая возможность выпадения мешков из сетки.  13.3.5. Запрещается перегрузка мешковых грузов, застропленных стропами "в люльку".  13.4. Кипы.  13.4.1. При перегрузке кип с хлопком, льном и другими легковоспламеняющимися грузами должны выполняться, кроме требований настоящего раздела, также требования РД 31.15.01-89 "Правила морской перевозки опасных грузов".  13.4.2. Перегрузку слабоспрессованных кип или кип с нарушенной упаковкой и с разлохмаченными краями разрешается производить с помощью пригодных для этой цели грузозахватных приспособлений, обеспечивающих надежность строповки и исключающих возможность падения кип.  13.4.3. Транспортирование слабоспрессованных кип погрузчиками должно производиться на специальных листах (ковшах), поддонах, либо с помощью сменных грузозахватных органов, надежно удерживающих груз.  13.4.4. Выборку кип из трюма или штабеля с помощью крана следует производить послойно с углублением не более 1,0 м или в одну кипу. Не разрешается сбрасывать кипы со штабеля.  13.4.5. При загрузке (разгрузке) подпалубных пространств трюма с использованием трюмных погрузчиков допускаются выборка кип и их укладка с углублением по высоте подъема каретки погрузчиком. При этом должны обеспечиваться устойчивость штабеля и безопасность производства работ.  13.4.6. При выгрузке кип натурального каучука зона производства работ на причале (складе) должна быть ограждена и вывешены предупредительные знаки.  13.4.7. Запрещается оставлять в трюмах, вагонах, на складах или на контейнерах неустойчиво лежащие кипы.  13.4.8. При угрозе развала штабеля и падения кип их следует немедленно переложить.  13.5. Грузы в ящиках.  13.5.1. Захваты для ящичных грузов следует применять только при переработке грузов, имеющих достаточно прочную тару. Перемещать груз из надпалубного пространства краном с помощью захватов запрещается.  13.5.2. Укладку ящиков на поддоны следует производить ровными устойчивыми рядами высотой не более 1,8 м, исключая падение груза.  13.5.3. При перемещении и транспортировке грузоподъемными машинами мелкоящичных грузов, уложенных на поддон, верхний ряд ящиков в пакете следует закрепить.  13.5.4. При загрузке автомашин с участием портовых рабочих для укладки груза вручную необходимо использовать грузовые столы, рампы складов или специальные устройства (эстакады).  13.5.5. Грузы в ящиках, основание которых превышает размеры используемых в порту стандартных поддонов, следует перегружать с помощью стальных стропов, а ящики, имеющие специальные приспособления для строповки - с помощью соответствующих съемных грузозахватных приспособлений. Строповку таких грузов нужно производить с учетом специальной маркировки на ящиках, при этом стропы должны располагаться на одинаковом расстоянии от центра тяжести. Укладку ящиков производить на специальные подкладки и прокладки (бруски), обеспечив при этом необходимую устойчивость штабеля и отдельных грузовых мест.  13.6. Грузы в бочках.  13.6.1. Захваты для бочек следует применять при переработке грузов в бочках, имеющих достаточную прочность.  Захваты должны быть подвешены к раме равномерно, перекрутка цепей или тросов при строповке не допускается.  13.6.2. Перегрузка грузов в бочках должна производиться с применением перегрузочных машин. В отдельных случаях при загрузке и разгрузке судов допускается перемещение бочек в подпалубное пространство судна и из подпалубного пространства на просвет люка вручную способом раскатки по сепарации или по специально подкладываемым листам. При ручном перемещении бочек портовые рабочие должны находиться сзади перемещаемых бочек, при этом руки рабочих не должны находиться со стороны торцов бочек.  13.6.3. При скатывании бочек с листа автопогрузчика в вагон, на штабель или в кузов автомашины удерживать автопогрузчиком лист на весу запрещается: лист должен быть установлен на грузовой стол, на пол вагона или другие опорные устройства. Нахождение портовых рабочих в зоне движения скатываемых бочек запрещается.  13.6.4. Выборка и укладка бочек при раскатывании их в подпалубном пространстве вручную должна осуществляться послойно с углублением не более, чем в одну бочку. Способы укладки или разборки бочек с помощью погрузчиков определяются рабочими технологическими картами. Во всех случаях должна быть обеспечена надежная устойчивость штабеля.  13.6.5. Во время погрузки при раскатке бочек в трюме вручную величина проема между верхним уровнем бочек и нижней кромкой комингса трюма должна быть не менее 1,8 м.  13.7. Бумага в рулонах.  13.7.1. Перегрузка бумаги в рулонах должна производиться с помощью перегрузочных машин и специальных грузозахватных приспособлений. Крановые грузозахватные приспособления необходимо навешивать на раму равномерно по ее длине.  13.7.2. При строповке бумаги нельзя допускать перекосов захватов, переплетения и закручивания стропов, соскальзывания полиспастных стропов с блоков.  13.7.3. Деформированные рулоны с поврежденными торцами перегружать с помощью торцевых захватов запрещается.  13.7.4. При складировании рулонов в штабель на поддонах в положении "на торец" установка рулонов разной высоты на одном поддоне запрещается, за исключением поддонов, устанавливаемых на последний верхний ряд штабеля.  13.7.5. Ручная раскатка рулонов допускается только в исключительных случаях; при этом работать следует согласованными движениями с соблюдением безопасных интервалов.  13.8. Трос, кабель в барабанах (катушках).  13.8.1. Перегрузка кабеля и троса в барабанах должна производиться при помощи специальных захватных устройств. Барабаны с кабелем, тросом при выгрузке (погрузке) краном из полувагонов допускается перегружать с помощью специальных стреловых подвесок.  13.8.2. При ручной подкатке и раскатке малогабаритных барабанов работать следует с соблюдением интервалов.  13.8.3. Складирование барабанов на площадке допускается с обязательным подкреплением каждого барабана.  13.9. Лесные грузы.  13.9.1. К работам по перегрузке круглого леса допускаются лица, имеющие квалификацию докера-механизатора и прошедшие обучение безопасным методам и приемам работы с лесными грузами.  13.9.2. Комплектование специализированных бригад по перегрузке круглого леса в портах следует производить с таким расчетом, чтобы на одной технологической линии число рабочих, проработавших на грузовых работах менее 6 месяцев, составляло не более 30 % от общего числа рабочих в технологической линии.  13.9.3. Комплектование бригад для перегрузки круглого леса в портах, а также для перегрузки круглого леса с помощью стропов и из воды должно производиться из числа докеров-механизаторов, прошедших предварительное обучение безопасным методам и приемам работы с лесными грузами на рабочих местах и проработавших на грузовых работах не менее 6 месяцев.  13.9.4. Старшими технологических звеньев (звеньевыми) во всех случаях должны назначаться докеры-механизаторы, имеющие опыт работы с лесными грузами и квалификацию не ниже III класса.  13.9.5. Перегрузку лесных грузов следует по возможности производить пакетным способом с применением специальных грузозахватных приспособлений.  Перегрузка непакетированного круглого леса должна производиться преимущественно с помощью лесных грейферов. Перегрузка круглого леса с помощью стальных стропов допускается только с применением роликовых скоб. Строповка груза производится двумя стропами способом "в удав".  13.9.6. Строповка круглого леса и других лесных грузов длиной до 3,0 м допускается одним стропом "в удав" с применением роликовой скобы.  13.9.7. При погрузке леса из воды в случае ручной строповки для формирования "подъема" должно быть устроено наплавное сооружение, состоящее из бонов. Разрыв между звеньями бонов не должен превышать 250 мм, а их ширина должна быть не менее 1,0 м; верхняя сторона бревен должна покрываться настилом из плотно подогнанных досок толщиной не менее 50 мм или стесываться и не иметь выступающих гвоздей, скоб и т.п.  13.9.8. Ширина переходных бонов или мостков, с которых рабочие проталкивают лес для формирования "подъема", должна быть не менее 1,2 м с настилом из досок толщиной не менее 50 мм.  13.9.9. У места работы по погрузке леса из воды постоянно должны находиться спасательные средства (спасательные круги, линь, багры).  Рабочие, работающие на плотах, должны быть одеты в спасательные жилеты.  13.9.10. При выгрузке леса из воды и выборке его из плотов ("сигар") во избежание перегрузки крана необходимо определять массу "подъема" по объему, относительной плотности древесины и сплоточной ведомости.  Для выборки леса из плотов ("сигар") места работы должны быть обеспечены специальными переносными мостками, имеющими с нижней стороны металлические шипы.  13.9.11. Перед выгрузкой леса из трюмов в воду (погрузкой из воды в трюм) акваторию рабочей зоны следует ограничить специальным ограждением из буев или бонов с соответствующими предупредительными знаками.  13.9.12. При выгрузке леса из трюмов в воду запрещается производить навешивание гаков самоотцепа на качающемся "подъеме". При качке с креном судна более 5° выгрузка запрещается.  13.9.13. Передвижение рабочих по обледенелым и мокрым бревнам на штабелях, платформах, полувагонах, автомашинах и палубах судов при скорости ветра свыше 12 м/с запрещается.  13.9.14. В торце штабелей круглого леса должны быть установлены подпорные устройства, предупреждающие раскатывание (развал) штабеля.  13.9.15. Производить укладку леса на штабель, в трюме или на палубе судна следует ровными рядами, так, чтобы не было откосов, уступов, "колодцев".  13.9.16. Для разворота "подъема" леса в нужном направлении должны применяться багры.  13.9.17. Раскатку бревен следует производить с применением металлических ломов, багров или ручных крючков (багорков).  13.9.18. Для обеспечения безопасности портовых рабочих при загрузке круглого леса в подпалубное пространство судовладелец по согласованию с Государственной инспекцией труда устанавливает норматив свободного пространства между верхним рядом бревен и нижней кромкой комингса трюма (твиндека) по типам судов с учетом их рациональной загрузки и обеспечения безопасности мореплавания.  13.9.19. Подача круглого леса в подпалубное пространство должна производиться при помощи канифас-блоков с соблюдением требований пп. 4.2.14-4.2.15 настоящих Правил.  Работающие в трюме должны находиться в безопасной зоне, в стороне, противоположной движению бревен. Запрещается подравнивание бревен в "подъем" на весу.  13.9.20. При погрузке леса судовыми средствами запрещается одновременно подавать груз в смежные люки грузовых трюмов.  13.9.21. Установка стоек должна производиться с применением судовых или береговых грузоподъемных средств.  13.9.22. При строповке леса грузовые стропы должны находиться на равном расстоянии от торцов "подъема", исключающем перекос, но не менее 0,5 м и не более половины длины подъема, заключенного между стропами.  13.9.23. При перегрузке леса запрещается:  (01) ходить по бревнам, приподнятым стропом;  (02) находиться в просвете люка трюма;  (03) производить раскатку леса без применения багров, ломов или ручных багорков;  (04) держать стропы в натянутом состоянии в момент отдачи болта роликовой скобы грузового стропа;  (05) подавать лес в подпалубное пространство путем раскачивания "подъема";  (06) применять "восьмерки" вместо роликовых скоб.  13.9.24. Перегрузка круглого леса с помощью грейферов должна производиться с соблюдением следующих условий:  (01) грейфер должен полностью заполняться бревнами и обжимать их, исключая возможность выпадения отдельных бревен. При зажатии отдельных бревен челюстями грейфера, крановщик должен произвести повторный захват груза;  (02) снятие и установка стоек с помощью грейфера запрещается;  (03) выгрузка леса и снятие "шапки" с платформ и полувагонов разрешается только после освобождения груза от крепежных стяжек и материалов и принятия мер по предотвращению падения бревен.  13.9.25. Складирование круглого леса производить в соответствии с Приложением 3.  Допускается складирование короткомерного леса длиной до 1,0 м и дров "навалом" и "конусом" с помощью лесного грейфера. Нахождение людей на таких штабелях запрещается.  13.9.26. При перегрузке лесных грузов с помощью лесного грейфера нахождение людей на штабеле, в проходах, проездах между штабелями и в зоне перемещения груза запрещается.  13.9.27. Укладка леса грейферами в штабели без прокладок производится при условии, что штабель размещается между достаточно прочными подпорными стойками, а высота штабеля не превышает высоту подпорных устройств. Разборка таких штабелей вручную не допускается.  13.9.28. При перегрузке круглого леса с использованием торцевальной машины необходимо выполнять следующие требования:  (01) управление работой торцевальной машины должно быть дистанционным;  (02) для управления работой торцевальной машины назначается портовый рабочий, имеющий удостоверение на право управления, удостоверение сигнальщика и II квалификационную группу по электробезопасности;  (03) работа по торцеванию леса должна производиться без применения ручного труда.  13.9.29. Выгрузка "шапок" полувагонов и платформ должно производиться двумя стропами в "люльку"; снятие стяжек и других крепежных материалов "шапки" производится на причале (складе).  13.9.30. При необходимости расформирования "шапок" на полувагоне или платформе перед выгрузкой следует произвести раскрепление "шапки", снятие крепежных материалов, принимая меры, предупреждающие возможный развод (раскатывание) бревен.  13.9.31. Выгрузка короткомерного леса через люки крытых вагонов запрещается.  13.9.32. Перегрузка балансов при помощи автопогрузчиков без предварительного их пакетирования или применения специальных захватов запрещается.  При перегрузке автопогрузчиком пакетов с короткомерным круглым лесом подъем и перемещение пакетов с нарушенной обвязкой не допускаются.  13.9.33. Конструкция мерных станков для пропсов, балансов и другого леса должна обеспечивать свободное навешивание стропов на пакет ("подъем").  13.9.34. При работах, связанных с передвижением портовых рабочих по мокрому и скользкому лесу, необходимо пользоваться специальной обувью или специальными приспособлениями, предупреждающими скольжение ног.  13.9.35. Шпалы и другие лесоматериалы, обработанные креозотом или другими антисептиками, должны поступать и перегружаться в порту только в пакетированном виде.  13.10. Фанера в пачках.  13.10.1. Перегрузка фанеры в пачках должна производиться с помощью специальных грузозахватных приспособлений.  13.10.2. Применяемые распорные шашки между пачками фанеры должны быть одинаковыми по высоте. Запрещается сбрасывать их в трюм или оставлять на пачках фанеры во время их перемещения краном.  13.11. Металлы.  13.11.1. Погрузка (выгрузка) чугуна в чушках на судно с использованием электромагнитов запрещена. Загрузка судов осуществляется с помощью грейферов или ковшей с односторонним надежно действующим самоотцепом. Загрузка и разгрузка ковшей должна быть механизирована.  13.11.2. Штивка чугуна в трюме судна должна производиться с помощью штивующих ковшей, электромагнитов или других средств, исключающих использование ручного труда.  13.11.3. При выполнении отдельных ручных работ при перегрузке металлов и сплавов в чушках рабочие должны обеспечиваться сеточными очками, прочными рукавицами и обувью с жестким носком для защиты пальцев ног от ушибов.  13.11.4. Запрещается поддерживать пакет или поправлять (подравнивать) сместившиеся чушки в пакете при транспортировании, а также находиться в непосредственной близости от пакета в момент его опускания и подъема перегрузочной машиной.  13.11.5. Перегрузка проката и труб длиной свыше 8 м должна производиться в соответствии с требованиями пп. 13.1.1-13.1.6 настоящих Правил.  13.11.6. При выгрузке длинномерного проката и труб с железнодорожных платформ и полувагонов застропленный пакет разрешается поднимать краном только после того, как портовые рабочие сойдут с платформы (полувагона) и возьмут в руки оттяжки. Допускается применение багров.  13.11.7. При перемещении металла в связках краном портовые рабочие, разворачивающие пакет с помощью оттяжек, должны находиться вне зоны движения груза.  13.11.8. Перегрузка листового проката должна производиться с применением специальных грузозахватных приспособлений.  13.11.9. Строповка пакетов и пачек за обвязочные пояса и другие приспособления для строповки разрешается в соответствии с п. 4.11.1.8 настоящих Правил. Об этом должно быть записано в РТК или ВТИП.  13.11.10. Трубы диаметром до 700 мм, прокат россыпью или в связках (пакетах) следует выгружать специальными грузозахватными приспособлениями или стальными стропами с роликовыми скобами со строповкой способом "в удав".  13.11.11. Перегрузка труб большого диаметра от 701 мм и свыше должна производиться с использованием специальных грузозахватных приспособлений.  13.11.12. Перегрузка длинномерных труб и проката, имеющих габаритные размеры, близкие к размерам люка, должна производиться высококвалифицированными крановщиками со стажем работы на кране не менее 2-х лет по командам сигнальщиков, имеющих квалификацию докера-механизатора не ниже III класса.  Перемещение груза краном в районе комингса люка следует осуществлять на минимальной скорости. При этом расстояние между перемещаемым грузом и комингсом люка должно быть не менее 1 м.  При невозможности выполнить эти условия перегрузку указанных грузов необходимо производить в соответствии с требованиями п. 13.1.4 настоящих Правил.  13.11.13. Перегрузку труб большого диаметра (свыше 1200 мм) следует производить с помощью автоматических крановых грузозахватов.  Использование торцевых крановых грузозахватов с ручной строповкой допускается только при выгрузке (погрузке) труб из грузовых помещений судов, при рейдовой перегрузке и из полувагонов, когда применение автоматических грузозахватов невозможно из-за их конструктивных особенностей.  13.11.14. Перегрузка фигурных труб неправильной формы должна производиться стальными стропами с роликовыми скобами или специальными грузозахватными приспособлениями, обеспечивающими надежность захвата труб и безопасность их перемещения перегрузочными машинами.  13.11.15. Способы перегрузки и складирования труб большого диаметра в каждом конкретном случае должны определяться рабочими технологическими картами для данного варианта работ с указанием мер безопасности.  13.11.16. Расформирование штабеля труб большого диаметра следует производить поярусно с углублением в одну трубу. Запрещается выгружать трубы нижележащего" ряда (яруса) при наличии труб в вышележащем ряде (ярусе).  13.11.17. При выгрузке последнего ряда (яруса) непакетированных труб из трюма судна трубы, остающиеся на пайоле, должны быть надежно подклинены с помощью штатных устройств. Не допускается для подклинивания использовать случайные предметы.  13.11.18. Запрещается нахождение людей между незакрепленными трубами, а также между трубами и бортом судна (стенкой, переборкой и другими предметами).  13.12. Навалочные грузы и зерно.  13.12.1. Выборка груза подкопом не допускается. В случае образования на поверхности штабеля твердой корки груз следует разрыхлять. Способы и методы безопасного рыхления груза должны быть указаны в РТК.  13.12.2. Перегрузка навалочных грузов должна производиться только механизированным способом.  13.12.3. При выгрузке сыпучих грузов из крытых вагонов снимать закладной щит следует вдвоем.  13.12.4. При погрузке судов пылящими грузами раскрывать груженый грейфер над люками на высоте более 2,0 м запрещается.  13.12.5. При выгрузке зерна, обработанного фумигантом, вход людей в грузовые помещения судна допускается после заключения токсикологической лаборатории санитарно-эпидемиологической станции, либо лаборатории фумигационного отряда с разрешения администрации судна и обеспечения принудительной вентиляции с подачей не менее 5 воздухообменов в час.  13.12.6. Допуск портовых рабочих в грузовые помещения при возобновлении погрузочно-разгрузочных работ после перерывов длительностью более 8 часов может быть разрешен после лабораторной проверки воздушной среды помещений на наличие и концентрацию вредных газов.  13.12.7. Портовые рабочие, занятые на перегрузке фумигированного зерна, должны быть обеспечены средствами индивидуальной защиты. В местах производства работ запрещается курить, пить воду и принимать пищу.  13.12.8. Для обеспечения безопасного спуска (подъема) людей в трюма выгрузка и штивка груза в первую очередь должна производиться со стороны штатных судовых трапов.  13.12.9. Нахождение людей на откосе осыпающегося груза запрещается. При зачистке бортов и переборок судна от груза необходимо принять меры по предотвращению возможности падения людей с откоса и засыпания их грузом.  13.12.10. Нахождение людей в трюме при работе крана с грейфером запрещается. Вход в трюм должен быть закрыт и установлен запрещающий знак "Воспрещается вход (проход)". Исключение составляет работа грейфера при зачистке трюма. Порядок работы определяется РТК.  13.12.11. Одновременная работа грейфера и штивующей машины, а также штивующей машины (штивующего устройства, навешенного на кран) и людей запрещается.  13.12.12. Не допускается забрасывание грейферов под палубы и твиндеки; грузовые канаты при работе грейфера должны находиться в вертикальном положении.  13.12.13. Разворот в нужном направлении штивующего устройства, навешиваемого на портальный кран, производится портовым рабочим, находящимся на верхней палубе, с помощью оттяжки, закрепленной к штивующему устройству.  13.12.14. Перед возобновлением работы крана штивующая машина должна быть убрана из трюма на причал или установлена в подпалубном пространстве, а водитель должен выйти из трюма на палубу.  13.12.15. При погрузке навалочных грузов по ссыпным трубам, лоткам и тому подобным устройствам, а также при работе бросателей (триммеров) пребывание людей в трюмах запрещается.  Нахождение людей против загребающих устройств штивующих машин во время их работы запрещается.  13.12.16. Начинать подачу зерна в трюм следует по указанию сигнальщика после удаления людей из трюма. Количество и последовательность подачи зерна в трюм судна определяются перед началом погрузки с учетом способа и объема штивки.  13.12.17. Устройство шифтингов в трюмах судов производится под руководством и контролем судовой администрации в соответствии с планом загрузки судна и Правилами перевозки зерновых и других сыпучих грузов на морских судах.  13.12.18. Ответственность за безопасность труда при устройстве шифтингов возлагается на производителя работ, производящего их сборку.  13.12.19. Рабочий, управляющий перегрузочной машиной при перегрузке навалочных грузов, должен располагаться по возможности с наветренной стороны.  13.12.20. Переход людей по сыпучему грузу, имеющему большую текучесть и способность засасывания (льняное семя, просо, апатитовый концентрат и т.п.), может быть разрешен только при условии устройства на нем специальных трапов и настилов из досок на всем пути передвижения. При этом люди должны иметь предохранительный пояс со страховочным канатом, закрепленным на палубе, а у комингса люка должны выставляться наблюдающие для немедленного оказания помощи находящимся в трюме.  13.12.21. Производство взрывных работ для рыхления слежавшихся насыпных грузов (соли и т.п.) разрешается только после соответствующей подготовки и выполнения требований "Единых правил безопасности при взрывных работах".  13.13. Строительные материалы.  13.13.1. Способ укладки кирпича на поддонах должен исключать возможность его падения при перемещении пакетов перегрузочными машинами.  13.13.2. Подъем кирпича на поддонах без ограждения разрешается производить при погрузке и разгрузке (на землю) автомашин при условии удаления людей из зоны перемещения груза. Хранение кирпича на складе следует осуществлять на поддонах.  13.13.3. Перегрузка камня должна производиться механизированным способом. При перегрузке камня с помощью ковшей последние должны быть оборудованы односторонними самоотцепами или приспособлениями, обеспечивающими полное высыпание груза.  13.13.4. Присутствие людей в зонах перегрузки камня запрещается.  13.13.5. Загрузка камня в ковши должна производиться механизированным способом. Ковши следует загружать таким образом, чтобы исключалась возможность падения камней при перемещении. Навалка камня вручную запрещается.  13.13.6. Перегрузка строительных материалов в таре (бочках, ящиках, мешках) или пакетах должна производиться с учетом выполнения требований безопасности при переработке соответствующей категории грузов, изложенных в настоящих Правилах.  13.13.7. Перегрузку и складирование крупногабаритных железобетонных конструкций следует производить в соответствии с требованиями раздела 13.1 настоящих Правил.  13.13.8. Способы строповки должны во всех случаях исключать возможность падения конструкций или их излома.  13.13.9. При перемещении железобетонных конструкций, блоков мрамора и гранита необходимо принимать меры, препятствующие их раскачиванию, вращению. Зона перемещения конструкций должна быть обозначена хорошо видимыми предупредительными знаками.  13.14. Животные, птицы и сырые животные продукты.  13.14.1. Порты, в которых производится систематическая погрузка или выгрузка животных и птиц, должны иметь соответствующее оборудование (причал, скотозагоны, изоляторы, навесы и водопой), а также помещение для ветеринарного надзора и проводников.  13.14.2. Администрация порта обязана извещать представителей ветсаннадзора о предстоящей погрузке или выгрузке животных. При перегрузочных работах следует руководствоваться требованиями сборника 4-М "Общие и специальные правила перевозки грузов" (раздел 47 "Правила морской перевозки животных, птиц и сырых животных продуктов").  13.14.3. Перегрузка скота и зверей должна производиться под наблюдением проводников клиента или специально обученных лиц, имеющих знания и опыт по уходу за животными.  Перегрузочные средства и приспособления (платформы, вагонные мостики, сходни, носилки и т.п.) должны быть чистыми, сходни должны иметь ограждения со сплошной зашивкой.  13.14.4. При выявлении у животных признаков заболеваний необходимо об этом поставить в известность представителя санитарной инспекции.  13.14.5. Перегрузку животного сырья следует производить с соблюдением профилактических мероприятий, не создавая пыли на судне и на складе. Бросать тюки и пачки кожсырья запрещается.  13.14.6. Место, где находились грузы, все проходы и трапы, мостики и спуски после работы с животным сырьем, а также после перегрузки животных следует тщательно убрать с помощью мокрых стружек и опилок или с водой, не поднимая при этом пыли.  13.14.7. Все перегрузочные работы с сырыми животными продуктами должны производиться в установленных для этой цели средствах индивидуальной защиты, работа в которых с другими грузами запрещается.  13.14.8. Для хранения указанных средств индивидуальной защиты в портах должны быть отведены особые места.  13.15. Мороженное мясо в тушах.  13.15.1. Перегрузка мяса в тушах, не имеющих специальных устройств для строповки, должна производиться с помощью специальных ковшей или грузовых сеток. Перегрузка туш, имеющих специальные приспособления для строповки, должна производиться с помощью крановой подвески с гачками.  13.15.2. При массе грузовых мест более 50 кг для формирования подъема следует использовать судовой кран (стрелы), оснащенный многостропной подвеской. Застропка отдельных туш производится с помощью кольцевых стропов способом "в удав".  13.15.3. Выгрузка мяса должна производиться послойно по всей площади трюма с углублением не более 1,5 метра.  13.15.4. Перед началом расформирования слоя туш следует проверить состояние укладки груза и при обнаружении неустойчиво лежащих туш поправить их с помощью крючков (шестов).  13.15.5. Загрузка ковша должна производиться плотными рядами туш, исключающих их выпадение.  13.15.6. Выгрузка мяса из подпалубного пространства должна производиться уступообразно. При снятии туш верхнего слоя должна обеспечиваться устойчивость соседних туш, в противном случае туши необходимо стаскивать на нижележащий слой с помощью крючка длиной не менее 1,0 м, находясь сбоку от стаскиваемой туши.  В местах нахождения докеров и формирования "подъема" должны быть уложены фальшпайолы.  13.15.7. При отсутствии грузовых рамп при погрузке туш в вагоны или автотранспорт необходимо применять грузовые столы.  13.15.8. Укладку туш в вагоне следует производить плотными рядами, исключающими их самопроизвольное скольжение.  13.15.9. Докеры трюмного и вагонного звеньев должны быть одеты в чистую теплую спецодежду и халаты, на обувь надеваются бахилы (брезентовые чулки).  14. МЕДИЦИНСКОЕ ОБЕСПЕЧЕНИЕ ПРИ РАБОТАХ В ПОРТАХ  14.1. В местах производства работ должны находиться аптечки для оказания первой помощи пострадавшим, защищенные от попадания в них пыли, влаги и т.д. Количество аптечек, их комплектность устанавливается руководителем предприятия (подразделения) совместно с медицинским работником, обслуживающим порт на основании "Типового руководства по комплектации аптечек первой медицинской помощи" (Приложение 10).  14.2. В аптечке первой помощи должна находиться инструкция по ее применению.  14.3. Аптечки первой помощи пополняются после каждого случая пользования ими.  14.4. Комплектность и состояние аптечек первой помощи проверяется не реже одного раза в месяц службой охраны труда порта совместно с медицинским работником, обслуживающим порт.  14.5. При выполнении работ на берегу 25-ю и более рабочими, один из них должен быть обучен оказанию первой медицинской помощи и иметь удостоверение, выданное медицинским учреждением.  При выполнении работ на неошвартованном у берега судне это требование распространяется при наличии на нем 10-ти и более рабочих.  14.6. В портах со списочной численностью от 50 до 300 работающих кроме аптечек первой медицинской помощи оборудуются медицинские пункты, при списочной численности более 300 человек - фельдшерские здравпункты.  14.7. Лица, занятые на работах с вредными и неблагоприятными производственными факторами, должны проходить предварительные (при поступлении на работу) и периодические медицинские осмотры.  14.8. Перечень работ и неблагоприятных производственных факторов, при которых обязательны медицинские осмотры трудящихся, а также периодичность этих осмотров регламентируется соответствующим приказом Министерства здравоохранения и медицинской промышленности Российской Федерации.     ПРИЛОЖЕНИЕ 1  к настоящим Правилам  (справочное)  ТЕРМИНЫ И ОПРЕДЕЛЕНИЯ  ТЕРМИН  ОПРЕДЕЛЕНИЕ  1. Безопасное расстояние  Наименьшее допустимое расстояние между работающим и источником опасности, необходимое для обеспечения безопасности работающего (ГОСТ 12.0.002-80)  2. Безопасность труда  Состояние условий труда, при котором исключено воздействие на работающих опасных и вредных производственных факторов (ГОСТ 12.0.002-80)  3. Вредное вещество  Вещество, которое при контакте с организмом человека в случае нарушения требований безопасности может вызвать производственные травмы, профессиональные заболевания или отклонения в состоянии здоровья, обнаруживаемые современными методами как в процессе работы, так и в отдельные сроки жизни настоящего и последующего поколений (ГОСТ 12.1.007-76)  4. Вредные вещества однонаправленного действия  Вещества, обладающие одинаковым механизмом действия на человека. Заключение об однонаправленности действия веществ определяется органами государственного санитарного надзора (ГОСТ 12.1.005-88)  5. Вредный производственный фактор  Производственный фактор, воздействие которого на работающего в определенных условиях приводит к заболеванию или снижению работоспособности (ГОСТ 12.0.002-80)  6. Грузоподъемные механизмы  Неподвижные или подвижные механизмы для обработки грузов, включая расположенные на берегу механические платформы, которые используются на берегу или на борту судна для поднятия или опускания грузов или их переноса с одного места на другое в подвешенном или поддерживаемом состоянии  7. Грузоподъемное приспособление  Приспособление, посредством которого груз может крепиться и грузоподъемному механизму, но которое не является неотъемлемой частью этого механизма или груза  8. Длинномерные грузы  Грузы в таре или без упаковки, длина отдельного места которых составляет 8 м и более  9. Доступ  Свободный вход в трюма, другие помещения судна и выход из этих помещений  10. Знаки безопасности труда  Знаки, предназначенные для предупреждения работающих о возможной опасности, о необходимости применения соответствующих средств защиты, а также разрешающие или запрещающие определенные действия работающих (ГОСТ 12.0.002-80)  11. Зона острого действия  Отношение средней смертельной концентрации вредного вещества к минимальной (пороговой) концентрации, вызывающей изменение биологических показателей на уровне целостного организма, выходящих за пределы приспособительных физиологических реакций  12. Зона хронического действия  Отношение минимальной (пороговой) концентрации, вызывающей изменение биологических показателей на уровне целостного организма, выходящих за пределы приспособительных физиологических реакций, к минимальной (пороговой) концентрации, вызывающей вредное действие в хроническом эксперименте по 4 час. пять раз в неделю на протяжении не менее четырех месяцев  13. Компетентное лицо  Лицо, обладающее знаниями и опытом, необходимыми для выполнения одной или нескольких конкретных задач, признанное компетентными органами  14. Компетентный орган власти  Министерство, государственное учреждение или администрация, наделенная полномочиями издавать правила, распоряжения или инструкции, имеющие силу закона  15. Крупногабаритные грузы  Грузы, объем отдельного места которых превышает 18 м3  16. Машины непрерывного транспорта  Конвейеры, элеваторы, устройства пневматического и гидравлического транспорта и подобные им транспортирующие машины  17. Опасные грузы  Вещества и предметы, которые вследствие их специфических свойств могут при транспортировке, выполнении погрузочно-разгрузочных работ и хранении послужить причиной взрыва, пожара или повреждения транспортных средств, складов, устройств, зданий и сооружений, а также гибели, увечья, отравления, ожогов, облучения или заболевания людей и животных (ГОСТ 19433-88)  18. Опасная зона  Пространство, в котором возможно воздействие на работающего опасного и (или) вредного производственных факторов (ГОСТ 12.0.002-80)  19. Опасная зона работы крана  Площадь, образуемая проекцией перемещаемого краном груза и ограниченная траекторией движения его наружных точек. Граница опасной зоны определяется расстоянием по горизонтали от места возможного падения груза при его перемещении. Это расстояние при максимальной высоте подъема груза до 20 м должно быть не менее 7 м, а при высоте подъема свыше 20 м - не менее 10 м  20. Опасный производственный фактор  Производственный фактор, воздействие которого на работающего в определенных условиях приводит к травме или другому внезапному резкому ухудшению здоровья (ГОСТ 12.0.002-80)  21. Ориентировочный безопасный уровень воздействия вредных веществ (ОБУВ вредных веществ)  Гигиенический уровень вредных веществ, временно установленный на основе расчета по физико-химическим свойствам (ГОСТ 12.0.002-80)  22. Ответственное лицо  Лицо, назначенное администрацией порта, предпринимателем, капитаном судна в зависимости от обстоятельств, в качестве ответственного за выполнение одной или нескольких конкретных задач и которое обладает достаточными знаниями, опытом и необходимым авторитетом для их выполнения  23. Охрана труда  Система законодательных актов, социально-экономических, организационных, технических, гигиенических и лечебно-профилактических мероприятий и средств, обеспечивающих безопасность, сохранение здоровья и работоспособности человека в процессе труда (ГОСТ 12.0.002-80)  24. Перегрузочные машины  Краны всех типов, перегружатели всех типов (контейнерные, зерновые и др.), авто- и электропогрузчики, ковшовые погрузчики, погрузчики с отвальным конвейером, вагонные н трюмные машины, конвейеры, грузовые лифты, тягачи, тракторы, прицепы (трейлеры), низкорамные полуприцепы (роллтрейлеры), передвижные пневмоустановки и другие машины со всеми видами сменных грузозахватных органов для производства погрузочно-разгрузочных работ (исключая автотранспорт)  25. Портовые работы  Работы (или связанные с ней служебные обязанности), выполняемые на берегу и на борту судна при загрузке или разгрузке любого судна, за исключением военных кораблей, в морском или речном порту, гавани, на причале, верфи, пирсе или другом подобном месте  26. Портовый рабочий  Лицо, занятое на портовых работах  27. Предельно допустимые концентрации вредных веществ в воздухе рабочей зоны (ПДК)  Концентрации, которые при ежедневной (кроме выходных дней) работе в течение 8 час или при другой продолжительности, но не более 41 часа в неделю, в течение всего рабочего стажа не могут вызвать заболеваний или отклонений в состоянии здоровья, обнаруживаемых современными методами исследований в процессе работы или в отдельные сроки жизни настоящего и последующих поколений (ГОСТ 12.1.005-88)  28. Предельно допустимый уровень производственного фактора (ПДУ)  Уровень производственного фактора, воздействие которого при работе установленной продолжительности в течение всего трудового стажа не приводит к травме, заболеванию или отклонению в состоянии здоровья в процессе работы или в отдельные сроки жизни настоящего и последующего поколений (ГОСТ 12.0.002-80)  29. Производитель работ  Инженерно-технические работники (стивидоры, прорабы, мастера, сменные начальники складов и т.п.), а также бригадиры (звеньевые) - стивидоры, обеспечивающие организацию и ведение работ с использованием грузоподъемных машин, имеющие удостоверение лица, ответственного за безопасное производство работ по перемещению грузов кранами  30. Производственный перегрузочный комплекс (ППК)  Основное производственное подразделение морского торгового порта, выполняющее погрузочно-разгрузочные работы и все операции, связанные с перегрузкой грузов и обработкой транспортных средств. Производственный перегрузочный комплекс представляет собой группу специализированных по направлениям перевозок или по родам грузов, причалов (может быть и один причал) с необходимым для круглосуточной обработки судов и вагонов количеством соответствующего подъемно-транспортного оборудования, складов и других производственных мощностей и трудовых ресурсов  31. Рабочая зона  Пространство, ограниченное на высоте 2 м над уровнем пола или площадки, на которых находятся места постоянного или непостоянного (временного) пребывания работающего (ГОСТ 12.1.005-88)  32. Рабочая зона перегрузочной машины  Пространство, в котором совершаются рабочие и холостые движения машины и ее составляющих частей, включая грузозахватный орган  33. Рабочее место  Зона постоянного или временного пребывания работающих, оснащенная необходимыми техническими средствами, в которой совершается трудовая деятельность исполнителя или группы исполнителей, совместно выполняющих одну работу или операцию  34. Сменные грузозахватные органы  Крюк, грейфер, спредер, грузоподъемный электромагнит, вилы погрузчика, грузозахватные устройства погрузчика с гидравлическим (пневматическим) приводом, а также другие грузозахватные устройства, соединенные с грузовыми канатами (цепями) или подъемным устройством грузоподъемной машины  35. Специализированный перегрузочный комплекс  Совокупность технических средств и инженерных сооружений (причалов, складов и др.), специального подъемно-транспортного и иного оборудования, предназначенных для перегрузки конкретных однородных грузов (лесных, навалочно-насыпных, контейнеров и т.п.) и (или) обработки специализированных судов (контейнеровозов, с вертикальным и горизонтальным способом погрузки-выгрузки, судов лихтеровозной системы и т.п.)  36. Средство индивидуальной защиты  Средство, предназначенное для защиты одного работающего (ГОСТ 12.0.002-80)  37. Средства укрупнения грузовых мест  Все типы поддонов, пакетирующие стропы внутрипортового обращения и находящиеся на балансе портов, а также многооборотные и разовые, принадлежащие грузоотправителям, судовладельцам и другим участникам транспортного процесса  38. Съемные грузозахватные приспособления  Универсальные стропы, ковши, сетки, рамы, канатные и цепные стропы с крюками, скобами, карабинами и т.п., контейнерные захваты, захваты для труб и другие грузозахватные устройства, не относящиеся к сменным грузозахватным органам  39. Требования безопасности труда  Требования, установленные законодательными актами, нормативно-технической документацией, правилами и инструкциями, выполнение которых обеспечивает безопасность работающих (ГОСТ 12.0.002-80)  40. Тяжеловесные грузы  Грузы массой отдельного места более 10 тн, а также грузы, превышающие грузоподъемность применяемого в перегрузочном процессе грузоподъемного устройства  41. Уполномоченное лицо  Лицо, уполномоченное администрацией порта, предпринимателем, капитаном судна или ответственным лицом для выполнения определенной задачи или задач и обладающее необходимыми техническими знаниями и опытом  ПРИЛОЖЕНИЕ 2  к настоящим Правилам  (справочное)  ПЕРЕЧЕНЬ ГОСУДАРСТВЕННЫХ СТАНДАРТОВ, УЧТЕННЫХ В ПРАВИЛАХ,  по состоянию на 01 января 1996 г.  ОБОЗНАЧЕНИЕ  НАИМЕНОВАНИЕ  ГОСТ 8.002-86  Государственный надзор и ведомственный контроль за средствами измерений  ГОСТ 8.5 13-84  Проверка средств измерений.  ГОСТ 12.0.002-80  ССБТ. Термины и определения  ГОСТ 12.0.004-90  Организация обучения безопасности труда. Общие положения.  ГОСТ 12.0.005-84  ССБТ. Метрологическое обеспечение в области безопасности труда. Основные положения  ГОСТ 12.1.005-88  ССБТ. Общие санитарно-гигиенические требования к воздуху рабочей зоны  ГОСТ 12.1.007-76  ССБТ. Вредные вещества. Классификация и общие требования безопасности  ГОСТ 12.1.014-84  ССБТ. Воздух рабочей зоны. Метод измерений концентраций вредных веществ индикаторными трубками  ГОСТ 12.1.016-79  ССБТ. Воздух рабочей зоны. Требования к методикам измерения концентраций вредных веществ  ГОСТ 12.2.013.0-91  Машины ручные электрические. Общие требования безопасности и методы испытаний  ГОСТ 12.2.022-80  ССБТ. Конвейеры. Общие требования безопасности  ГОСТ 12.3.009-76  Работы погрузочно-разгрузочные. Общие требования безопасности  ГОСТ 12.4.026-76  ССБТ. Цвета сигнальные и знаки безопасности  ГОСТ 12.4.089-86  ССБТ. Строительство. Пояса предохранительные. Общие технические требования  ГОСТ 17.2.3.01-86  Охрана природы. Атмосфера. Правила контроля качества воздуха населенных пунктов  ГОСТ 17.2.4.02-81  Охрана природы. Атмосфера. Общие требования к методам определения загрязняющих веществ  ГОСТ 30055-93  Канаты из полимерных материалов и комбинированные. Технические условия  ГОСТ 3241-91  Канаты стальные. Технические условия  ГОСТ 9078-84  Поддоны плоские. Общие технические условия  ГОСТ 9557-87  Поддон плоский деревянный размером 800´1200 мм. Технические условия  ГОСТ 9570-84  Поддоны ящичные и стоечные. Общие технические условия  ГОСТ 10807-78  Знаки дорожные. Общие технические условия  ГОСТ 13508-74  Разметка дорожная  ГОСТ 18477-79  Контейнеры универсальные. Типы, основные параметры и размеры  ГОСТ 19433-88  Грузы опасные. Классификация и маркировка  ГОСТ 21391-84  Средства пакетирования. Термины и определения  ГОСТ 21650-76  Средства скрепления тарно-штучных грузов в транспортных пакетах. Общие требования  ГОСТ 24258-88  Средства подмащивания. Общие технические условия
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